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Esipuhe

Suomessa jalankulkua koskevat ohjeet ovat aiemmin sisdltyneet samaan ohjee-
seen pyoraliikkenteen kanssa. Jalankulun suunnitte/lu -ohje on ensimmainen laa-
jempi vain jalankulkua kasitteleva ohje Suomessa eika vastaavaa ole tehty mo-
nessa muussakaan maassa. Jalankulku on liikkumista, oleskelua ja pysahtymista
seka aina matkaketjun osa jollain toisella kulkumuodolla tehdylle matkalle. Jalan-
kulun suunnittelu ei rajoitu likkumiseen, vaan yhta lailla vaikutetaan oleskeluun ja
jalankulkuymparistdn viihtyisyyteen.

Jalankulun suunnittelu -ohjeessa kasitelldaan jalankulkuvaylien ja tien ylitysjarjes-
telyjen lisdksi muun muassa jalankulkuymparist®ja, joita ovat esimerkiksi keskustat
ja keskukset, asuinalueet, virkistysalueet ja puistot. Jalankulkuymparistdja puoles-
taan lahestytaan hyddyllisyys, turvallisuus ja esteettémyys, suoruus ja sujuvuus,
mukavuus ja viihtyisyys ja kiinnostavuus ominaisuuksien kautta. Ohje kattaa laa-
jasti jalankulkuun liittyvia ratkaisuja, joilla edistetdan valtakunnallisia tavoitteita
kavely- ja pyordilymatkojen kehittymista myonteiseen suuntaan, ilmastomuutok-
sen hillitsemista ja kaupungistumista.

Vaylaviraston johdolla ja tilaamana tehdyn ohjetyon laatiminen kaynnistyi kesa-
kuun lopussa 2021. Hankkeen ohjausryhma kokoontui kolme kertaa ja siihen ovat
kuuluneet Vaylavirastosta Ari Liimatainen (puheenjohtaja), Jukka Hopeavuori,
Maija Rekola ja Minna Kostamo-Roénka, Uudenmaan ELY-keskuksesta Marko
Kelkka, Varsinais-Suomen ELY-keskuksesta Piritta Keto, Tampereen kaupungista
Katja Seimeld, Oulun kaupungista Minna Koukkula, Jyvaskylan kaupungista Paula
Julin, Kuntaliitosta Hanna Kemppainen, Traficomista Hanna Strommer, Virpi Ansio
ja Kati Hyvarinen seka ja konsultin edustajat. Hankkeen ty6ryhmaan ovat kuulu-
neet Liimatainen (puheenjohtaja), Hopeavuori, Rekola ja konsultin edustajat. Oh-
jetta ovat kommentoineet sen eri vaiheissa ohjaus- ja tydryhman jasenten lisaksi
Vaylavirastosta Joona Hytti, Varsinais-Suomen ELY-keskuksesta Jaakko Klang, Lii-
kenneturvasta Juha Valtonen ja Laura Loikkanen, Esteettomyyskeskus ESKE/Inva-
lidiliitosta Johanna Hatdnen, Nakbvammaisten keskusliitosta Juha Sylberg, Turval-
lisuus- ja kemikaalivirasto Tukesista Kari Koponen, Paikallislikenneliitosta Minna
Soininen, Pyoraliitosta Matti Koistinen ja Pyoradilykuntien verkostosta Sanna Oja-
jarvi. Ohjeen tekemisesta ovat vastanneet Ramboll Finland Oy:sta Reijo Vaarala,
Leena Manelius, Inna Ampuja, Lauri Vesanen, Tuulikki Peltomdki ja Laura Kama-
rainen.

Tyon aikana jarjestettiin kaksi tydpajaa: 5.10.2021 tilaisuus kasitteli jalankulkuym-
paristdja ja -verkkoa ja 27.4.2022 tilaisuus kasitteli suojatieratkaisuja. Tydpajoihin
kutsuttiin hankkeen ohjaus- ja tyéryhman jasenten liséksi edustajia ELY-keskuk-
sista, Nakdvammaisten keskusliitosta, Invalidiliitosta, Pyoraliitosta, Pydrailykuntien
verkostosta ja Paikallisliikenneliitosta. Lisaksi pidettiin 9.5.2022 kokous Nakévam-
maisten keskusliiton ja Invalidiliton kanssa seka 20.6.2022 kokous esteettémyys-
ryhman kanssa. Ohje oli lausunnolla lausuntopalvelut.fi -sivustolla 25.5.-14.6.2022
valisena aikana.

Kaikki tyonaikaiset kokoukset ja tydpajat pidettiin virtuaalisesti Teams-yhteydella.
Helsingissa heinakuussa 2022

Vaylavirasto
Vaylien suunnittelu
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1 Johdanto

1.1 Perustelut jalankulun suunnittelun omalle
ohjeelle

Jalankulku kulkumuotona omine tarpeineen ja vaatimuksineen tarvitsee omat
suunnittelu- ja toteuttamisperiaatteet. Jalankulku on liikkumista, oleskelua ja py-
sahtymista seka aina matkaketjun osa jollain toisella kulkumuodolla tehdylle mat-
kalle. Jalankulkua ei saa niputtaa samaan tarkasteluun pydraliikenteen kanssa,
koska silloin kumpikaan kestava liikkkumismuoto ei saa ansaitsemaansa arvostusta.

Kestavan kehityksen liikkumismuotojen edistdmisen prioriteettijarjestys on jalan-
kulku, pydraliikenne, joukkoliikenne, logistiikka ja henkildauto (soveltaen Kdvelyn
Jja pyordailyn valtakunnallinen toimenpidesuunnitelma 2020, Liikenneviraston suun-
nitelmia 2/2012).

Tassa ohjeessa on jalankulkua kasitelty omana kulkumuotonaan. Ohjeessa kerro-
taan mita jalankulku kokonaisuudessaan on ja mité asioita sen suunnittelussa ote-
taan huomioon. Jalankulun suunnittelu ei ole ainoastaan vaylainfrastruktuuriin tai
tien ylitysjarjestelyihin kohdistuvia toimenpiteitd, vaan se on myés muun muassa
maankayttdon, ymparistdodn, varusteluun, esteettdmyyteen ja aistikokemuksiin liit-
tyvaa tarkastelua. Hyvassa jalankulkuymparistossa toimintojen ja vaylien sijoitte-
lussa otetaan huomioon muun muassa saaolojen vaikutukset, auringonpaiste ja
tuuliolot seka esteettisyys, valaistus ja taide.

Kavely on yksi jalankulun muoto ja se rinnastuu muun muassa pyoratuolilla, rol-
laattorin kanssa ja potkulaudalla kulkemiseen. Lisaksi nykyaan otetaan huomioon
jalankulkuun rinnastuvat sahkoiset kulkuvalineet kuten sahképotkulauta. Kavellen
kuljettavat matkat ovat yleensa kohtuullisen lyhyita. Kavellessa reitin valinta ja
suunnanmuutokset voivat olla spontaaneja ja vaikeasti ennakoitavia. Suora reitti
voi muuttua nopeasti, jos lahelta 16ytyy jotain mielenkiintoista.

Kaveltavyydella tarkoitetaan rakennetun ymparistdon ominaisuuksia, jotka houkut-
televat ihmisia likkumaan kavellen tai kdvelyyn rinnastettavilla kulkutavoilla seka
oleskelemaan. Kaveltdvyyteen vaikuttavat kavelyn ulkoisten puitteiden kuten reit-
tien, jalkakaytavien ja kalusteiden lisdksi ympardivan maankayton ja rakennusten
ominaisuudet.

Hyva jalankulkuymparistd on vetovoimainen, kiinnostava, mukava ja viihtyisa.
Tama houkuttelee ihmisia liikkkumaan ja silld on positiivisia terveysvaikutuksia.
Hyva jalankulkuymparistdé on myds turvallinen ja esteetdn seka ottaa eri kayttdja-
ryhmien moninaiset tarpeet tasapuolisesti huomioon. Hyva jalankulkuymparistod
hillitsee ilmastonmuutosta ja edistda hallituksen ilmastopolitiikan toteutumista
kohti hiilineutraalia Suomea 2035.

Ohjeen tavoite on jalankulun tietdmyksen ja arvostuksen lisdaminen ja siten auttaa
suunnittelijaa I16ytamaan oikea ratkaisu oikeaan ymparistodon. Nama lisaantyvat,
kun eri tekniikka-alojen suunnittelijat ja viranomaiset tunnistavat jalankulun koko-
naisuuden lisaksi erilaiset jalankulkuymparistot ja niiden moninaiset erityispiirteet.
Jalankulun suunnittelussa ja laajuudessa on eroja rakennetun alueen ja taajaman
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ulkopuolisen seka rakentamattoman alueen valilla. Maankaytén, maiseman, liiken-
teen ja vaylien suunnittelijoiden tulee olla tiiviissa keskindisessa vuorovaikutuk-
sessa hyvalaatuisen jalankulkuympariston saavuttamiseksi.

1.2 Jalankulun edistaminen eri
suunnitteluvaiheissa

Jalankulun edistaminen vaatii sitoutumista ja strategisen tavoitteen kehittamis-
tydn pohjaksi. Tavoite edistaa jalankulkua asetetaan ylemmissa seutu-, kunta- ja
likennejarjestelmatason tavoitteissa. Taustalla ovat EU:n ja kansalliset ilmastoon
seka kavelyn ja pyoraliikenteen kulkutapaosuuden kasvuun liittyvat tavoitteet. Ta-
voitetta tukemaan asetetaan mittarit ja maaritetaan yleiset seurannan periaatteet.

Jalankulun edistamisohjelma laaditaan yleensa seutu- tai kuntakohtaisesti.
Edistamisohjelmassa tarkennetaan tavoitteita seka seurantaa ja maaritetaan konk-
reettisia toimenpideohjelmia jalankulun edistamiseksi. Toimenpiteet ovat laaja-
alaisia ja koskevat infrastruktuurin parantamisen liséksi asenteisiin ja liikkumistot-
tumuksiin vaikuttamista liikkumisen ohjauksella sekd yhdyskuntarakennetta ja
maankayttoa.

Maankayton suunnittelu on keskeinen osa jalankulun edistdmistd. Maankayton
suunnittelulla seka erilaisten toimintojen ja vaylien sijoittamisella voidaan vaikuttaa
merkittavasti lilkkumistarpeen syntymiseen ja tukea jalankulun edellytyksia. Jalan-
kulusta maankaytoén suunnittelussa on kerrottu enemman kohdassa 3.2.

Jalankulkuverkko (luku 4) suunnitellaan asemakaavoituksen tai tarkemman
yleiskaavoituksen sekda kaavaty6hon liittyvan lilkkennesuunnittelun yhteydessa.
Verkkosuunnittelun yhteydessa ratkaistaan yleensa paikallinen ja pitkdmatkainen
jalankulkuverkko laadukkaimpien jalankulkuymparistdjen sijainti, esteettémyyden
laatutaso tai muodostetaan teemareitteja.

Vaylien yleissuunnittelu on yleensa osa maankdytdn suunnittelua. Yleissuun-
nittelussa ratkaistaan muun muassa jalankulkuvaylan tyyppi (kohta 5.1), jalanku-
lun erottelu muista kulkumuodoista (kohta 5.3), jalankulkuvaylédn geometria (kohta
5.4), tien ylitysjarjestelyn tyyppi (kohta 6.1) seka pysakki- ja pysakointijarjestelyt
(luku 7). Myds muissa julkisissa ulkotiloissa (luku 8) kuten viheralueilla, toreilla ja
aukioilla laaditaan yleensa yleissuunnitelma, jossa madritetdan jalankulun edista-
misen kannalta keskeisia suunnitteluratkaisuja.

Tie-, katu- ja rakentamissuunnittelu tarkentaa yleissuunnittelussa maaritet-
tyja ratkaisuja. Suunnitteluvaiheessa maaritetaan yksityiskohtaisesti muun muassa
jalankulkuympariston kasvillisuus (kohta 8.7.1), tasonvaihtorakenteet (kohta 8.8),
varusteet (kohta 8.9), liikenteen ohjaus (luku 9) ja esteettomyys (luku 11).

Kunnossapidon (luku 10) kannalta jalankulun edistéminen tapahtuu seka vaylien
yksityiskohtaisessa suunnittelussa (muun muassa tilavaraukset, kuivatusratkaisut)
etta erikseen kunnossapidon laatutasoa maaritettdessa ja urakoiden hankinnassa.
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1.3 Ohjeen kaytto

Jalankulun suunnittelu -ohje ohjeistaa vaylasuunnittelun osa-alueella jalankulku-
ymparistdssa kaytettavia suunnitteluratkaisuja. Ohje keskittyy jalankulkuvaylien ja
tien ylitysjarjestelyiden valintaan ja mitoitukseen. Ohjeessa kasitellaan lisaksi mat-
kaketjuja tukevia elementteja seka muiden julkisten ulkotilojen jalankulkuymparis-
toja, liikenteen ohjausta, kunnossapitoa ja esteettdomyytta. Laatunormisto toimii
tarkistuslistana jalankulun eri suunnittelun eri vaiheissa.

Ohje kattaa erilaiset jalankulkuymparistot rakennetulla alueella taajamassa ja taa-
jaman ulkopuolella seka rakentamattomalla alueella. Ohjetta kaytetaan maantiella.
Sita voidaan soveltaa kuntien katuverkolla. Kunnat voivat hyddyntaa ohjetta pai-
vittdessaan omia jalankulun suunnittelun ohjeitaan. Myds erilaisten tapahtumien
ja palveluiden jarjestajat voivat hyddyntaa ohjetta palvelu- ja tapahtumakohteiden
ja rakenteiden suunnittelussa, kaytannon jarjestelyissa seka yhteensovittamisessa
normaalin jalankulkuliikenteen kanssa.

Ohje sisaltaa erilaisia suunnitteluratkaisuja ymparoivasta jalankulkuymparistosta ja
sen ominaisuuksista riippuen. Ohjeen perusteella valitaan kohteeseen soveltuva
suunnitteluratkaisu ja mitoitus. Arvoista voidaan poiketa perustellusta syysta. Kay-
tettdessa poikkeavia arvoja arvioidaan siité aiheutuvat vaikutukset hyddyllisyyden,
turvallisuuden, esteettdmyyden, suoruuden, sujuvuuden, mukavuuden, viihtyisyy-
den seka kiinnostavuuden kannalta.

Suojattomana tienkayttdajana jalankulkijoiden tarpeet otetaan jarjestelmallisesti
huomioon tieturvallisuusdirektiivin 2008/96/EY (2019/1936) mukaisesti maanteilla
yleissuunnitelmaa ja tiesuunnitelmaa laadittaessa. Tieturvallisuusdirektiivia sovel-
letaan Euroopan laajuisen tieverkon teihin (TEN-T -verkko), moottoriteihin ja val-
takunnallisesti merkittévaan runkoverkkoon kuuluviin teihin.

1.4 Sanontoja ja lyhenteita
Ohjeessa kaytetaan ymmarrettdvyyden vuoksi tiettyja sanontoja.

Kaytetaan, tehdaan, toteutetaan, ...
Ohjeen mukainen ratkaisu, jota kdytetadn aina kun ohjeessa on niin maaritelty.

Kaytetaan yleensad, tehdadan yleenss, ...
Ohjeen mukainen tavanomainen ratkaisu, mutta erityisesta syysta voidaan
tehda toisinkin.

Voidaan kayttad, voidaan tehds, ...
Harkinnan varainen ratkaisu. Jos ratkaisua sovelletaan, niin siind noudatetaan
ohjeessa esitettya tapaa.

Ei yleensa kaytetd, ei yleensa tehds, ...

Tavanomaisen ratkaisun vastakkainen ratkaisu, jota ei yleensa kaytetd, mutta
sen kayttda ei ole kielletty. Ratkaisun kayttd edellyttaa erityista perusteltua
syyta.

Ei kdytetd, ei tehdsq, ...
Ratkaisu ei ole ohjeen mukainen tai muuten sallittu.
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1.5 Kasitteita

Ajokaista
Tiemerkinndin osoitettu tai muu autolle riittavan levea ajoradan pituussuuntainen
osa tai pyorakaista (TLL 2 §).

Ajoradan ylityspaikka

Ajoradan ylittamiseen tarkoitettu tasossa oleva jarjestely, jossa ei ole liikennemer-
killa tai tiemerkinnalld osoitettua suojatieta eika jalankulkijalla ole suojatieoikeuk-
sia.

Ajorata
Ajoneuvoliikenteelle tarkoitettu, yhden tai useamman ajokaistan kasittava tien osa
pyoratieta lukuun ottamatta (TLL 2 §).

Erityiskohde

Jalankulkua synnyttava erityiskohde voi olla koulu, paivakoti, kirjasto, terveyskes-
kus, sairaala, vanhainkoti, palvelutalo, joukkoliikenteen terminaali, urheilu- tai os-
toskeskus tai vastaava.

Erottelukaista
Erottaa jalankulun ja pyoraliikenteen toisistaan.

Erotusalue
Erottaa ajoradan suuntaisen reunakivelld korotetun jalkakaytavan tai pyoratien
ajoradasta tai pientareesta.

Esteettomyyden erikoistaso

Alue, jolla on korkea esteettémyyden laatutaso: kavelykatuymparistét; keskusta-
alueet, joilla on julkisia palveluja; vanhus-, vammais-, sosiaali- ja terveyspalveluja
tarjoavien toimipaikkojen ymparistot; alueet, joilla paljon vanhus- ja vammaisasun-
toja; julkisen liikenteen terminaalialueet ja pysakkialueet; liikunta- ja leikkipaikat,
joilla huomioitu kaikki kayttajat; esteettémat reitit esimerkiksi virkistysalueilla

Esteettomyyden perustaso

Laadukas, esteetdn ja turvallinen laatutaso suunnittelussa, rakentamisessa ja kun-
nossapidossa, joka mahdollistaa padosin kaikkien kayttdjaryhmien esteettdéman
likkumisen ymparistdssa; ei sisalla eri kayttajaryhmien vaatimuksista lahtevia eri-
koisratkaisuja.

Esteeton reitti
Kaikille kayttdjille helppokayttdinen, toimiva, looginen, turvallinen ja miellyttava
reitti.

Jalankulkija
Jalan, suksilla, luistimilla tai vastaavilla valineilld liikkuva ja potkukelkan, lasten-
vaunujen, leikkiajoneuvon, pydératuolin, jalankulkua avustavan tai korvaavan liik-
kumisvalineen tai vastaavan laitteen kayttdja taikka polkupyéran tai mopon talut-
taja (TLL 2 §).

Jalankulkijan odotusalue
Risteyksessa jalankulkijalle varattu alue, yleensa pydratien ja ajoradan valissa.
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Jalankulkuympariston elementti

Jalankulkuympariston elementilld tarkoitetaan jalankulkijan kayttéon tarkoitettua
vaylaa, tilaa, ylityspaikkaa tai rakennelmaa seka jalankulkijan liikkumiseen ja oles-
keluun vaikuttavaa fyysista tekijaa.

Jalkakaytava
Jalankulkijoille tarkoitettu ajoradasta rakenteellisesti erotettu tai erillinen tien osa
taikka erillinen tie (TLL 2 8).

Kylatie

Liikennejarjestely, jossa merkitddn normaalia levedmpi piennar ajoradan molem-
mille reunaille, ajorata on normaalia kapeampi ja kohtaamistilanteessa autot hy6-
dyntavat piennarta.

Kavelija
Kavelija on usein kaytetty jalankulkijaan rinnastettava maaritelma. Kavelija on ka-
velynopeudella omin jaloin joko kokonaan tai avustetusti kulkeva.

Kavelykatu
Jalankulku- ja pyoraliikenteelle tarkoitettu liikennemerkilla osoitettu katu (TLL 2 §).

Kaveltavyys (walkability)

Rakennetun ymparistdon ominaisuudet, jotka houkuttelevat ihmisia liikkumaan ka-
vellen tai kavelyyn rinnastettavilla kulkutavoilla (esimerkiksi apuvalineitd kayttéen)
seka oleskelemaan.

Liikennetila

Liikennetila sivusuunnassa koostuu mitoittavien lilkenneyksikdiden vaatimasta ti-
lasta ja liikkumisvaroista tienkayttdjien valissa seka sivuetdisyyksista paallysteen
reunaan tai reunatukiin. Liikennetila korkeussuunnassa muodostuu mitoittavien lii-
kenneyksikdiden vaatimasta tilasta korkeussuunnassa. Jalankulkuvaylilld mitoituk-
sessa otetaan huomioon kunnossapitokaluston vaatima korkeus.

Litkkumisvara

Sivusuunnassa tarvittava etdisyys kahden kohtaavan tai ohittavan tienkayttdjien
valilld seka liikkuvan tienkdyttajan etdisyys paallysteen reunaan tai reunatukeen.
Pystysuunnassa liikkumisvara tarvitaan muun muassa ajoneuvokorkeusylitysten,
padllyste-epatasaisuuksien, uudelleen paallystamisen ja routanousujen varalta.

Nopeusvarmistettu suojatie

Tien ylitysjarjestely, jossa on rakenteellinen hidaste tai muu toimenpide, jolla saa-
daan rajoitettua ajoneuvon nopeus ylityspaikan kohdalla korkeintaan 30 km/h ta-
soon.

Ndkema
Ajorataa pitkin mitattu matka, jonka etdisyydelle ajoneuvon kuljettajan tai jalan-
kulkijan tulee voida nahda tiella oleva este tai toinen tiella liikkuja.

Parklet-ruutu
Autojen pysakdintiruutuun sijoitettava yleensa valiaikainen terassi- tai istutusalue,
jonka tarkoituksena on elavdittaa taajama- ja katutilaa ja rauhoittaa liikennetta.
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Piennar
Piennar on ajoradasta reunaviivalla erotettu tien pituussuuntainen osa (TLL 2 §).

Pihakatu
Jalankulku- ja ajoneuvoliikenteelle tarkoitettu liikennemerkillda osoitettu katu
(TLL 2 §).

Pyorakatu
Pyoraliikenteelle tarkoitettu liikennemerkilld osoitettu katu, jossa on ajorata ja jal-
kakaytava.

Raitiotien ylityspaikka
Raitiotieradan ylittdmiseen tarkoitettu valo-ohjaamaton tien osa.

Rakennettu tienylityspaikka

Jalankulkijan tienylitysta helpottava tasossa oleva rakennettu tienylityspaikka il-
man suojatieoikeuksia. Voidaan toteuttaa, jos suojatieta ei ole tarkoituksenmu-
kaista tai turvallista toteuttaa tai sille ei ole tarvetta.

Riskeja viahentava suojatie

Suojatie, joka on varustettu onnettomuuden todenndkoisyyttéa vahentavalla toi-
menpiteelld, jolla ei kuitenkaan varmisteta riittavasti ajoneuvon nopeuden alenta-
mista 30 km/h tasoon.

Sekaliikennevayla
Jalankulkijalle ei ole varattu tien poikkileikkauksesta erillista osaa, ts. jalkakaytavaa
tai jalankululle riittdvan leveaa piennarta.

Suojatie
Jalankulkijan kaytettavaksi tarkoitettu liikennemerkilla tai tiemerkinndilla ajoradan,
pydratien tai raitiotien ylittdmiseen osoitettu tien osa (TLL 2 §).

Tapahtuma-alue
Alue, jolla jarjestetdaan tapahtumia suurille kdvijamaarille (yli 5 000 kavijaa) ja sen
[ahiymparisto.

Tie
Maantie, katu, yksityinen tie, moottorikelkkailureitti tai muu yleiselle liikenteelle
tarkoitettu taikka yleisesti likenteeseen kaytetty alue (TLL 2 §).

Tien ylitysjarjestely
Jalankulkijoille tarkoitettu tien poikittaissuuntaista ylittamista tai alittamista varten
tehty jarjestely.

Vapaa tila

Vapaa tila on vaylan poikkileikkausalue, jonka sisdpuolelle ei liikenneturvallisuu-
den, mukavuuden, sujuvuuden ja kunnossapidon takia saa olla kiinteitd esteita
kuten pilareita, valaisinpylvaita ja tukimuureja. Vapaa tila muodostuu liikenneti-
lasta ja sen sivuilla seka ylapuolella olevista varmuusetadisyyksista.

Valialue
Erottaa ajoradan suuntaisen reunakivettoman jalkakaytdavan tai pyoratien pienta-
reesta.
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Yhdistetty pyoratie ja jalkakaytava
Ensisijaisesti pyoraliikenteen jarjestely, jossa ei merkita tai rakenneta erikseen jal-
kakaytavaa pyoratien rinnalle.

Yhteinen tila (shared space)
Suunnitteluratkaisu, jossa kaikilla liikkujilla on sama nopeus ja jalankulkijat, py6-
railijat seka autoliikenne liikkuvat samoilla ehdoilla.

Ylijatkettu jalkakaytava

Tonttikadun seka paa- ja kokoojakadun risteyksessa kaytetty tien ylitysjarjestely,
jossa jalkakdytava jatkuu yhtendisena risteyksen lapi. Tonttikadulta reunakiven yli
risteykseen saapuvalle ajoneuvolle ei tarvitse erikseen osoittaa vaistamisvelvolli-
suutta liikenteenohjauslaitteilla.

2-1-tie

Pyoraliikenteen jarjestely, jossa normaalia kapeamman ajoradan molemmille reu-
noille merkitdan pydrakaistat ja vahintaan toiselle puolelle jalkakaytava. Kohtaa-
mistilanteessa autot hyédyntavat pydrakaistaa.

H
Sivuoja (avo-oja) Jalkakaytava Erottelu- Pydératie Valialue Piennar Ajokaista Ajokaista PiennarT Jalkakaytava
kaista

Ajorata Erotusalue

Kuva 1. Tien poikkileikkauksen osat.
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2 Jalankulun ja sen ympariston
ominaisuudet

2.1 Jalankulkijan ja kavelijan maaritelmat

Tieliikennelaissa tarkoitetaan

3) jalankulkijalla jalan, suksilla, luistimilla tai vastaavilla valineilld likkuvaa ja pot-
kukelkan, lastenvaunujen, leikkiajoneuvon, pyodratuolin, jalankulkua avustavan tai
korvaavan liikkumisvalineen tai vastaavan laitteen kayttajaa taikka polkupyoran tai
mopon taluttajaa (TLL 2 §).

Jalankulkijaksi luetaan lain mukaan esimerkiksi rullaluistelija seka rullalautaa, pot-
kulautaa ja vastaavaa valinetta kayttavat. Jalankulkijaksi rinnastettavan jalankul-
kua avustavan tai korvaavan sahkdisen liikkumisvalineen teho saa olla enintaan
1 kW ja nopeus enintaan 15 km/h. Nailla laitteella liikkuvat voivat liikkua jalkakay-
tavalla, mutta nopeus on sovitettava tilanteen mukaan. Enintdan nopeudella
25 km/h kulkeviin sahképotkulautoihin sovelletaan polkupyoraa koskevaa lainsaa-
dantoa.

Kavelija on usein kaytetty jalankulkijaan rinnastettava maaritelma. Kavelija on ka-
velynopeudella omin jaloin joko kokonaan tai avustetusti kulkeva. Kavelijalla ei si-
ten tarkoiteta suksilla, luistimilla tai vastaavilla valineilla liikkuvaa ja potkukelkan,
jalankulkua avustavan tai korvaavan lilkkkumisvalineen tai vastaavan laitteen kayt-
tajaa.

Kavelylla tarkoitetaan paitsi likkumista, my6s kavelyyn ominaista pysahtymista,
oleskelua seka moniaistista tapaa kokea ja havainnoida ymparistda. Kavely on ih-
misen luontainen ja rutiininomainen tapa liikkua sekd tehokkain keino tutustua
ympariston yksityiskohtiin. Kavelylle on ominaista tilan kdyttdminen, rytmi, nopeus
ja merkittyjen reittien haastaminen.

Kévelyn tapoja ovat:

e valttamaton liikkuminen paikasta toiseen: koulu-, ty6-, ostos- ja muut asi-
ointimatkat

e suunnitelmallinen liikkuminen ja liikunta: kavelylenkit, koiran ulkoiluttami-
nen tms.

e spontaanit, eri pituiset kdvelyt sisdltden myds kavelyn ajanvietteena: ym-
paristdn tutkiminen, paamaaraton kulkeminen, vaihtelevat rytmit ja kdve-
lynopeus.

Kavelyn edistaminen lisaa kaikkien liikkujien sosiaalista tasa-arvoa. Kavely on osa
lahes kaikkia matkoja. Autoliikenteeseen verrattuna kavelija on suorassa vuorovai-
kutuksessa muiden kavelijdiden seka taajama- ja kaupunkikuvan elementtien
kanssa. Kavely eroaa muista kulkumuodoista hitautensa vuoksi. Miellyttavan rau-
hallinen ja sopivasti stimuloiva liikenneymparistd on tarkead, kun tavoitellaan ka-
velyn lisaamista seka osana matkaketjuja (pysakkimatkat) ettd itsendisena kulku-
muotona. Kavelyn houkuttelevuutta vahentavat muun muassa autoliikenteen ai-
heuttama melu ja ilmansaasteet seka turvattomaksi ja esteelliseksi koettu ympa-
risto.
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Kavelija tekee usein matkan varrella reitilldadn spontaaneja valintoja ja muutoksia
(muun muassa tydmaat, latakét, hiekoittamaton jalkakaytava, uhkaavasti kayttay-
tyva vastaantulija, pistdytyminen palvelussa). Kavelykokemus on yksildllinen, ja
siihen vaikuttavat muun muassa kavelijan tausta, sukupuoli, historia ja suhde ka-
vely-ymparistoon.

2.2 Kaveltavyys

Kaveltédvyys on kasite, jolle on tunnistettu erilaisia merkityksia. Kaveltavyydella
(walkability) tarkoitetaan yleensa rakennetun ympadriston ominaisuuksia, jotka
houkuttelevat ihmisia liikkumaan kavellen tai kavelyyn rinnastettavilla kulkutavoilla
(esimerkiksi apuvalineita kayttden) seka oleskelemaan. Kaveltévyyteen vaikuttavat
kavelyn ulkoisten puitteiden kuten reittien, jalkakdytavien ja kalusteiden lisaksi ym-
pardivan maankaytén ja rakennusten ominaisuudet. Kaveltdvyydelld viitataan
myds kavelyn mahdollistajiin, tapoihin ja olosuhteisiin. Olosuhteista merkittava ka-
veltavyyteen vaikuttava asia on jalankulkuympariston esteettémyys, mika mahdol-
listaa yhdenvertaisen kaveltavyyden kaikille.

Joskus kaveltavyyteen sisallytetdan rakennetun ymparistén ominaisuuksien lisaksi
muita teemoja laajemmin. Jalankulkuymparistdssa tehtdavien matkojen pituuden,
sujuvuuden ja turvallisuuden kautta kuvataan hyvaa kaveltavaa ymparistéa. Ka-
veltava ymparistd on elava, miellyttédva ja mahdollistaa ihmisten kohtaamisen kiin-
nostavien toimintojen luona. Kaveltdvyyteen voidaan yhdistaa siita seuraavat po-
sitiiviset vaikutukset kestavan liikkumisen ja sosiaalisen tasa-arvon lisadntymisen
seka kavelyn hyvinvointivaikutusten muodossa. Toisaalta kaveltavyys voidaan
nahda kokonaisvaltaisesti hyvan taajama- ja kaupunkikuvan mittarina.

Jalankulun suunnittelu -ohjeessa ei kasitella kaveltavyytta laajempana kasitteend,
vaan ohjeessa keskitytaan kaveltdavyyteen osana jalankulkuymparistdon suunnitte-
lua.
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Kuva 2. Kéveltdva ympéristo on eldva, miellyttava ja mahdollistaa ihmisten
kohtaamisen kiinnostavien toimintojen luona.

2.3 Jalankulkuympariston ominaisuudet

Jalankulkuymparistoksi eli kdvely-ymparistoksi kutsutaan paikkaa tai aluetta, jossa
ihmiset liikkuvat jalan tai muilla jalankulkuun rinnastettavilla kulkutavoilla. Nain ol-
len kaikkialle ymparillemme muodostuu erilaisia jalankulkuymparistéja. Jalankul-
kuymparistdja ovat esimerkiksi keskustat ja keskukset, asuinalueet, virkistysalueet
ja puistot.

Hyvan jalankulkuymparistén ominaisuuksia ovat (soveltaen Speck 2018):

Hyodyllisyys
e terveellinen, vetovoimainen ja houkutteleva jalankulkuymparisto
e tiivis ja sekoittunut maankayttérakenne
e Kkestdavaa liikkumista tukevat auto-, pyora- ja joukkoliikenteen sekd pysakdin-
nin jarjestelyt

Turvallisuus ja esteettdémyys

liikenteellinen ja sosiaalinen turvallisuus kaikkina vuorokaudenaikoina
yhdenvertaisuus, monimuotoisuus ja osallisuus

jalankulkijan paikka

tien, vesistdn tai radan estevaikutuksen huomioon ottaminen

Suoruus ja sujuvuus
e reitin suoraviivaisuus, suoruus ja loogisuus
e vahaiset pysahtymiset
e tihed verkko
e Kkorkeuseron valttaminen
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Mukavuus ja viihtyisyys
e oleskeluun ja kulkemiseen houkutteleva siisti ja kunnossapidetty, saan, melun
ja paastdjen vaikutukset huomioiva vayldinfrastruktuuri ja ymparisté
e vayldinfrastruktuuri; jalankulkijoiden maaraa ja esteettomyytta tukevat ratkai-
sut seka riittava tila jalankulkijoiden maaraan nahden
e ymparistd; puut, pensaat ja istutukset
e varusteet ja kalusteet

Kiinnostavuus

o arkkitehtuurillisesti tai ymparistdllisesti ihmisia ja sosiaalisia kontakteja hou-
kutteleva kohde

e visuaalisesti vaihteleva ja monimuotoinen ymparisté seka mielenkiintoiset na-
kymat kavelyreiteilla

e taajama- ja kaupunkitilan tai alueen hahmottaminen.

Jalankulun suunnittelu -ohjeessa jalankulkuymparistdon elementteja (luvut 5 ja 6)
kuvataan edelld mainittujen ominaisuuksien perusteella.

2.4 Kayttajaryhmat
2.4.1 Jalankulkijan tarpeet

Jalankulkijoiden joukko on monimuotoinen erilaisine tarpeineen ja kykyineen toi-
mia liikenteessa. Jalankulkuymparistdn tulee palvella eri kayttdjaryhmia.

Jalankulkuun kaytettavat vaylat ja alueet ovat Suomen suosituin, kdytetyin ja
pinta-alaltaan suurin rakennettu liikuntapaikka. Niiden merkitys kansanterveydelle
on huomattava. Kuntoilijoita ovat muun muassa juoksu- ja kavelylenkkeilijét, sau-
vakavelijat seka rullaluistelijat ja -hiihtajat.

Viihtyisa jalankulkuymparistd houkuttelee kdvelemaan pidempid matkoja tyopai-
koille seka kouluihin ja oppilaitoksiin ja harrastuksiin. Hyva jalankulkuymparistd
kannustaa my6s kulkemaan kavellen joukkoliikennepysékille.

Taulukko 1. Erilaisten jalankulkijoiden tarpeita.

Jalankulkijatyyppi Tarpeet ja arvostukset
e  Turvallinen kulkeminen (muun muassa ristedmiset, nakemat) ja koettu tur-
vallisuus

e  Sujuvat ja esteettémat reitit, mahdollisimman vahan katkoksia reitille esi-
merkiksi puolenvaihtoja ja liikennevaloja

. Riittévan levedt jalkakaytavat, eri toimintoja yhdistavat yhtenaiset reitit

Mielenkiintoinen ja virikkeita tarjoava seka sosiaalisuuteen kannustava ym-

Kaikki paristd

Rauhallinen adnimaisema, erityisesti liikkennemelun minimointi

Ympadrivuotinen kaveltavyys, viitoitus ja opastus

Jalankulun erottelu muista kulkumuodoista tarpeen mukaan (kohta 5.3)

Hyva talvikunnossapito

Laadukas, oikea-aikainen ja oikeaan paikkaan kohdistettu valaistus, joka

huomioi yollisen ympariston ja pimeyden estetiikan

Reittien suoruus ja sujuvuus seka turvallisuus

Ty6matkaliikkujat, opis-

kelijat e  Yhteydet pysakeille

e  Rauhallinen ja turvallinen ymparistd, jossa autojen ajonopeudet ovat alhai-
Perheelliset, lapset ja sia ja nopea pyoraliikenne kulkee jalankulusta erillaan
koululaiset e  Esteetdn kulku lastenvaunujen ja muiden liikkkumisvalineiden kanssa (esi-

merkiksi potkupyorat ja -laudat)
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Jalankulkijatyyppi Tarpeet ja arvostukset
e  Turvalliset reitit kouluihin, paivakoteihin, virkistysalueille, kauppoihin ja har-
rastuksiin

e  Selkedt ja yhtenaiset jdrjestelyt
. Esteettdmyyden huomioon ottaminen suunnittelussa, toteutuksessa ja kun-

nossapidossa
Liikkumis- ja toimimises- | e  Palvelujen ldheisyydessa helppokulkuinen ja turvallinen reitti ja levéhdys-
teiset henkiltt, iakkaat, paikkoja
lastenvaunujen tms. e  Apuvdlineiden, saattajan tai lastenvaunujen vaatiman tilan huomioiminen
kanssa kulkevat . Hyva valaistus ja kontrastierot, liikennevalojen aaniopasteet, liikennemerkit
ja opastus

e  Erottelu pyoraliikenteesta ja muusta téhan rinnastettavasta liikkujasta, ku-
ten sahkdpotkulaudoista

e  Erimittaiset reitit vaihtelevassa ja houkuttelevassa ymparistossa
Virkistaytyjat (kavely- tai | e  Reittien kaytettavyys eri vuoden- ja vuorokaudenaikoina
juoksulenkkeilijat, sau- e  Virkistysalueiden ja -reittien hyva saavutettavuus kavellen
vakavelijat) e Alustojen monipuolisuus ja pehmeys

e  Reittien polkumaisuus houkuttelee kavelemaan enemman kuin tiemaisyys
Rullaluistelijat ja -hiihtd- | ¢  Tasainen paallyste, vauriottomuus ja jatkuvuus
jat e  Riittavat ndkemat, kaarresateet ja pituuskaltevuus suosituimmilla reiteilld

e Jalankulkuympariston moninaisuus, kaiteet portaissa tai tasaisella maalla,
erilaiset luiskat tai kaarevat skeittirampin muotoiset pinnat, silea luonnon-
kivi- tai terasreunaiset penkit ja kivireunat sekd muut erilaiset temppuilun

Rullalautailijat, par-
kouraajat ja muut temp-

puilijat mahdollistavat paikat ja temppuilun kestavat rakenteet
e  Hiihtolatujen saavutettavuus ilman autoa
Hiihtist e  Vdltetadn ristedmisia teiden kanssa
) e Lumen riittavyys myos silloilla ja alikuluissa
e  Talviaikaan korvaavat reitit kavelijoille ja pyorailijoille
Potkukelkkailijat, pulk- e Liukkaudentorjunta vain osittaiselta vaylan leveydelta
kailijat e Kavelylle riittdvan kitkan tuottava lumipolanteen yllapito
e  Tapahtuma-alueelle saapuminen ja poistuminen ajoittuu lyhyelle ajanjak-
solle
Tapahtumakavija e Liikennekayttaytyminen arvaamatonta ja riskialtista sekd usein muusta lii-

kenteestd piittaamatonta
e  Hyddyntda yleensa tapahtuma-alueen lahist6a oleskeluun

2.4.2 Jalankulkijan mitat

Luvuissa 5 ja 6 esitettavien elementtien lilkkennetekniseen mitoitukseen vaikuttavat
liikennetilan ja vapaan tilan suuruudet. Liikennetila muodostuu jalankulkijan pe-
rusmitasta ja liikkkumisvarasta paallysteen reunaan, reunatukeen tai toisiin tien-
kayttdjiin. Kavelijan perusmitta on 0,7 m ja korkeus 2,0 m.

Liikkumisvaralla otetaan huomioon jalankulkijan kulkemisen aikainen vaaka- ja
pystysuuntainen huojunta. Liikkumisvara paallysteen reunaan on 0,1 m ja reunatu-
keen vahintdan 0,2 m. Reunatukea kdytetadn yleensa erottamaan jalkakaytava
rakenteellisesti ajoradasta tai pyodratiestd. Kavelijdiden valinen liikkumisvara on
0,4 m (vahintaan 0,2 m). Jalankulkijan ja py6railijan valinen liikkkumisvara on 0,6 m
(vahintaan 0,3 m). Jalankulkijan yldpuolinen liikkumisvara on 0,1 m.

Vapaa tila muodostuu liikennetilasta seka sen sivuilla ja ylapuolella olevista var-
muusetdisyyksista (kuva 3). Jalankulun vaylilla liikennetila mitoitetaan yleensa
kunnossapitokaluston vuoksi vahintdan 2,7 m korkeaksi. Varmuusetaisyys korkeus-
suunnassa on 0,3 m, joten vapaa tila korkeussuunnassa on kunnossapitokaluston
vuoksi vahintdan 3,0 m. Yleensa alikulkukorkeutena kdytetdan 3,2 m. Vapaan tilan
sisapuolella ei lahtdkohtaisesti saa olla kiinteitd eika tormayksessa mydtadvia es-
teitd. Reunatuki voidaan kuitenkin sijoittaa liikennetilan reunaan. Vapaan tilan etai-
syys lilkennetilan reunasta on esitetty taulukossa 2.

Erilaisten jalankulkijoiden seka jalankulkijaryhmien tilantarpeita on esitetty kuvassa
4. Esitetyt mitat ovat esimerkkeja.
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Liikkumisvara Liikkumisvara
reunatukeen reunaan
! A B A {
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lilkkennetila

vapaa tila

Kuva 3. Vapaa tila muodostuu liikennetilasta sekd sen sivuilla ja ylapuolella
olevista varmuusetaisyyksista.

Taulukko 2. Vapaan tilan vahimmadisetaisyys erityyppisiin esteisiin mitattuna
liikennetilan reunasta.

Vapaan tilan vahimmaisetadisyys

Tyyppi liikennetilan reunasta
Reunatuki ajoradan reunassa ks. erotusalue (kohta 5.1.1)
Kaide 0,25m

Kiintea este (tukimuuri, seing, aita, pylvas, runkopuu) | 0,25 m

Pylvas (minimi ahtaissa paikoissa) 0,10 m
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Kuva 4. Jalankulkijoiden tilantarpeita. Jalankulkuvdylien mitoituksesta on kerrottu
kohdassa 5.1.
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2.4.3 Kavelijan reitinvalinta

Kavelijat jakavat koko reittinsa yleensa Iyhyempiin, kerrallaan nakyvissa oleviin
osuuksiin, jotka pyritaan kulkemaan mahdollisimman suoraan. Korkeuserot vaikut-
tavat reitinvalintaan siten, etta kavelija kokee metrin nousun vastaavan 10 metrin
kdvelymatkaa tasaisella. Viihtyisassa ymparistdssa matka tuntuu lyhyemmalta. Pol-
kumainen reitti koetaan miellyttdvana ja valitaan useammin, jos se on selvasti
merkitty ja johtaa varmasti haluttuun kohteeseen (kuva 5).

Ensisijainen kulkureitti toteutetaan esteettomana ja siten, ettei kulkumatka koh-
tuuttomasti pitene. Esteettémyydesta on kerrottu luvussa 11. Tasonvaihtoraken-
teista on kerrottu kohdassa 8.8.

Reitin hahmotettavuus

2,0 * L--e 10 l . ,""TO
Kohde (tai muu maamerkki) ja sinne Huono yleiskuva
johtava vayla nakyvissa Aikaisempi kokemus tarpeen oikean
reitinvalintapisteessa reitin valitsemiseksi
Linjaus
1

01 el R W PR
Kiertotie Mutkikas linjaus Selked linjaus
Oikaisu tapahtuu, jos (Useita <90 % Reitti 1 valitaan 1,25
vayla >10 % pitempi suunnanmuutoksia) kertaa useammin kuin
kuin linnuntie-etaisyys Reitti 1 valitaan 1,3 reitti 2

kertaa useammin kuin

reitti 2
Tasaus
W 2w s A
Alle 2 m nousu, jonka kaltevuus <12% Alle 5 % lasku
s AL,—‘ o 4'_'_,_1—&’-’_;
Portaat, joissa 1-3 askelmaa Portaat, joissa yli 10 askelmaa

Erottelu autoliikenteesta
10 ! 09 ! 04 = !
Taysin erillinen vayla Jalkakaytava Ei erotella

Erottelu pyoraliikenteesta

1,0 L 09 i 0,4 L

Taysin erillinen vayla Jalkakaytava pyoratien Ei erotella
rinnalla

Vaikutuskerroin

Kuva 5. Kédvelijan reitinvalintaan vaikuttavia tekijoita. Vaikutuskerroin > 1
merkitsee sitd, etta vayld on houkutteleva kayttaa ja kerroin < 1 merkitsee
péainvastaista (soveltaen Lovemark 1969).
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2.5 Jalankulkumatkat

2.5.1 Jalankulkumatkojen ominaisuudet

Tassa luvussa esitetyissa valtakunnallisen henkildliikennetutkimuksen tulok-
sissa jalankulkuun lukeutuvat kavely ja juoksu seka potkukelkalla, pydratuo-
lilla ja rollaattorilla likkuminen. Muut liikunnalliset kulkutavat, kuten suksilla,
rullaluistimilla, rullasuksilla, hevosella, koiravaljakolla ja muulla eldinkyydilla
likkuminen eivat ole mukana jalankulun tuloksissa.

Suomalaiset tekevat valtakunnallisen henkildliikennetutkimuksen (HLT 2016) mu-
kaan keskimaarin 2,7 matkaa vuorokaudessa, josta 22 % tehdaan jalan. Jalankulku
on osa lahes kaikkia matkoja, silla valtaosaan matkoista sisaltyy ainakin lyhyt ka-
vellen kuljettava osuus.

Yli puolet jalankulkumatkoista on alle kilometrin mittaisia. Keskimaarainen jalan-
kulkumatka on noin 1,6 km pitka ja kestaa noin 25 minuuttia (HLT 2016).

Ikaryhmista eniten jalankulkumatkoja tekevat lapset ja nuoret. Naiset tekevat kai-
kissa ikaryhmissa enemman jalankulkumatkoja kuin miehet. Kilometreissa mitat-
tuna eniten jalan liikkuvat 65—74-vuotiaat (HLT 2016).

Jalankulkumatkojen tarkoituksena on (HLT 2016):

ulkoiluun ja liikkuntaan liittyvat matkat (33 % jalankulkumatkoista)
ostos- ja asiointimatkat (27 % jalankulkumatkoista)

tydhon ja koulutukseen liittyvat matkat (17 % jalankulkumatkoista)
muut vapaa-ajan matkat (12 % jalankulkumatkoista)
vierailumatkat (8 % jalankulkumatkoista).

Jalankulku on myds tarked osa joukkoliikenteen matkoja, ja nama yhdessa muo-
dostavat merkittavan jalankulkumatkojen tarkoituksen.

Kavelynopeus riippuu useimmiten jalankulkijan fyysisistda ominaisuuksista ja mat-
kan tarkoituksesta. Uudessa-Seelannissa tehdyssa tutkimuksessa keskinopeudet
vaihtelevat valilla 3,7-5,7 km/h. Suurimmat keskinopeudet havaittiin téihin tai ase-
malle kulkevilla ja hitaimmat nopeudet lapsilla ja kantamuksia kantavilla (Finnis &
Walton 2007).

Linjaosuuden ajoradan ylityskohdassa eri ikaryhmien kdvelyn keskinopeudet eroa-
vat seuraavasti (Forde & Daniel 2021):

teini-ikdiset (13—18-vuotiaat) 1,45 m/s (5,2 km/h)

nuoret aikuiset (19-30-vuotiaat) 1,55 m/s (5,6 km/h)

keski-ikdiset (31-60-vuotiaat) 1,45 m/s (5,2 km/h)

yli 60-vuotiaat (ei kuitenkaan ikaantyneeksi luokitellut) 1,26 m/s (4,5 km/h)
ikadntynyt tai liikkumis- ja toimimisesteinen henkilé 1,04 m/s (3,7 km/h).

Keskimaaraiset kdvelyn pistenopeudet Helsingin keskustassa linjaosuuksilla vaih-
televat valilla 1,5-1,8 m/s (5,4-6,5 km/h) (Helsingin kaupunki 1990).
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2.5.2 Jalankulkumatkojen aikavaihtelu

Jalankulkumatkoja tehdadn enemman talvikuukausina kuin kesalla (kuva 6). Lo-
makaudella jalankulkusuorite sen sijaan kasvaa (kuva 7).
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Kuva 6. Jalankulkumatkojen kausivaihtelu (HLT 2016).
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Kuva 7. Jalankulkusuoritteen kausivaihtelu (HLT 2016).

Jalankulun tuntivaihtelu (kuva 8) riippuu saastd, liikenteen ominaisuuksista seka
satunnaisista tekijoista. Jalankulkumatkoissa eivat korostu aamu- ja iltapaivien
ruuhkaisimmat tunnit, vaan matkoja tehdaan myds paivalla (koulumatkat) ja illalla
(vapaa-ajan matkat).

Viikonpadivien valinen vaihtelu johtuu yleensd matkan tarkoituksen valisistd muu-
toksista. Viikonloppuna ulkoillaan enemman ja arkena tehdaan saanndllisia tyo- ja
opiskelumatkoja.
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Kuva 8. Jalankulkumatkojen tuntivaihtelu matkan alkamisajankohdan mukaan
(HLT 2016).

2.6 Liikennelaskennat

Liikennelaskennoilla selvitetaan jalankulun maaria suunnitteluratkaisujen valinnan
ja paatoksenteon tueksi seka osoittamaan jalankulun edistéamistoimien vaikutta-
vuutta. Liikennemadratietoja kadytetadn myds liikkenne- ja simulointimallien
(kohta 4.2) kalibrointiin.

Jalankulun laskentaa tehdaan yleensa kasin tai automaattisesti pistemaisilla otos-
laskennoilla. Jossain madarin jalankulkijoiden maaria lasketaan myds kiinteissa las-
kentapisteissa erityisesti suuremmilla kaupunkiseuduilla. Kasin ja koneelliseen las-
kentaan voidaan kayttaa erilaisia menetelmia. Jalankulkijoiden laskentaan soveltu-
vat hahmontunnistuksen menetelmat tarjoavat kustannustehokkaan tavan selvit-
taa konenadn avulla jalankulkijoiden maaria.

Liikennelaskennoista on kerrottu enemman Vaylaviraston pydrailyn ja kavelyn las-
kentoja koskevissa ohjeissa ja selvityksissa.

2.7 Jalankulun turvallisuus

Jalankulun turvallisuus perustuu autoliikenteen alhaiseen ajonopeuteen ja kulku-
muotojen selkedan erotteluun. Muiden kulkumuotojen nopeudella ja maaralla on
vaikutusta jalankulun koettuun turvallisuuteen. Lahelta kulkevan py6ra- tai autolii-
kenteen nopeus saattaa tuntua jalankulkijasta todellista nopeutta korkeammalta.
Jalankulun nakdkulmasta turvallisten risteysalueiden ja tien ylitysjarjestelyjen
suunnittelu on erityisen tarkeaa.

Jalankulkijan ja auton térmadyksessa jalankulkijan kuoleman todennakdisyys kas-
vaa huomattavasti auton térmaysnopeuden kasvaessa seka jalankulkijan ian nous-
tessa. Lapset ja ikaantyneet henkilot kestdvat terveitd aikuisia vahemman tor-
madysenergiaa. Kuvassa 9 on esitetty jalankulkijan kuoleman todennakdisyyden
riippuvuus auton térmaysnopeudesta (Hussain et al. 2019).
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Kuva 9. Jalankulkijan kuoleman todennéakdisyys auton tormaysnopeuden
funktiona (Hussain et al. 2019).

Poliisin tietoon tulleita tieliikenneonnettomuuksia tilastoidaan vuosittain. Tieliiken-
neonnettomuudeksi luetaan kaikki yleiselle liikenteelle tarkoitetulla tai yleisesti lii-
kenteeseen kaytetylla alueella tapahtuneet onnettomuudet, joissa on mukana va-
hintaan yksi ajoneuvo. Nain ollen jalankulkijan yksittdisonnettomuudet, kuten liu-
kastumiset tai kaatumiset, eivat sisally tielikenneonnettomuuksiin.

Suomessa viimeisen kymmenen vuoden aikana (2012-2021) tielilkenneonnetto-
muuksissa loukkaantui keskimaarin 403 ja kuoli 27 jalankulkijaa vuodessa. Samana
ajanjaksona tieliikenneonnettomuuksissa kuolleista 11 % ja loukkaantuneista 7 %
oli jalankulkijoita. Kolmasosa jalankulkijoiden liikennekuolemista tapahtui suoja-
teilld ja loukkaantumisista noin 60 %.
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Kuva 10. Tieliikenneonnettomuuksissa kuolleiden ja loukkaantuneiden
Jjalankulkijoiden lukumaarat vuosina 2011-2021. Vuodelta 2021 ennakkotieto
(Tilastokeskus 2022).
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3 Jalankulkuymparistot

3.1 Jalankulkuymparist6jen luokittelu

Jalankulkuymparistét on tassa ohjeessa luokiteltu rakennettuun alueeseen taaja-
massa ja taajaman ulkopuolella seka rakentamattomaan alueeseen. Rakennetulle
alueelle taajamassa sijoittuu erittain tiiviisti, tiiviisti ja valjasti rakennettuja seka
rauhallisia alueita (kuva 11). Luokittelun tarkoituksena on, etta valtakunnantasolla
samantyyppisessa ymparistdssa kaytetadn samanlaisia suunnitteluperiaatteita ja -
ratkaisuja.

Rakennettu alue taajamassa

Tiivis alue

Erittdin tiivis alue
Kaupunkikeskustan reuna-alue
o keskustatoimintojen reuna-
alue kaupunkikeskustassa
Kunta-, alue- tai paikalliskeskus
¢ kuntakeskus
o keskustatoimintojen keskeinen
alue aluekeskuksessa
suuri paikalliskeskus
kaupallisten ja muiden
palvelujen tai hallinnon
ydinalue.
Muu keskittyma
* tyo- tai
opiskelupaikkakeskittyma
merkittéava loma- ja
matkailualueen keskittyma
suurten yleisétapahtumien
alueet.

e Keskustatoimintojen
ydinalue (yleensa
ruutukaava-alue)
kaupunkikeskustassa.

Rakennettu alue taajaman
ulkopuolella

e Taajaman ulkopuoliset
kylat

* nauha-asutus maanteiden
varsilla yksittaiset
useampaa kiinteistoa
palveleva yksityistie

e loma-alue.

Kuva 11. Jalankulkuympadristdjen jaottelu.

Vilja alue Rauhallinen alue

Keskustatoimintojen
alue aluekeskuksen tai

Asuin- tai tyopaikka-alue
* pientalovaltainen

paikalliskeskuksen asuinalue
reunalla tai pienen * pieni tyopaikka-alue.
kunnan keskustassa Viheralue

liikkennealueet
asemakaava-alueella
seka suuremmat
tilastolliset taajamat ja
kylat seka nauha-asutus
maanteiden varsilla
kaupallisten ja muiden
palvelujen tai hallinnon
alue ydinalueen
ulkopuolella
kaupunginosakeskus
kerrostalovaltainen alue
matkailualue.

o puistoalue
o virkistysalue.

Rakentamaton alue

¢ Jalankulkuymparistossa
rakentamattomia
alueita ovat yleensa
taajaman ulkopuoliset
maantien varret seka
yksityistiet.
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3.1.1 Rakennettu alue taajamassa
Rakennetut alueet on maaritelty tyypillisia yleiskaavamerkintdja hyédyntaen.
Erittdin tiivis alue

Jalankulkuymparistossa erittdin tiivis alue on keskustatoimintojen ydinalue
(yleensa ruutukaava-alue) kaupunkikeskustassa.

Erittain tiiviilla alueella rakennusten julkisivu on kiinni jalkakaytavassa ja tontit voi-
vat olla osa jalankulkuymparistéa. Maankayton kohteita, palveluita ja toimintoja on
alueella erittdin paljon. Aluetta kehitetaan yleensa jalankulun ehdoilla ja jalankul-
kijoita on paljon.

Yleensa erittdin tiiviin alueen moottoriajoneuvoliikennettd rauhoitetaan ja autolii-
kenne ohjataan aluetta reunustaville vilkkaammille vaylille. Alueen sisalla autolii-
kenteen nopeudet ovat yleensa enintaan 20 km/h. Jalankulkuymparisté muodos-
tuu jalankulkua painottavista vaylatyypeistd; jalkakdytavista, toreista, aukioista,
kavelykaduista ja pihakaduista. Tien ylitysjarjestelyita on tiheassa tai ajoradan ylit-
téminen on mahdollista mista vain.

Erittdin tiiviin alueen suunnittelussa korostuvat kaikki kohdassa 2.3 esitetyt jalan-

N

kulkuymparistdn ominaisuudet.

Kuva 12. Erittain tiivisti rakennetun alueen jalankulkuymparisto Imatralla.
Tiivis alue
Jalankulkuymparistossa tiiviita alueita ovat muun muassa kaupunkikeskustan

reuna-alue, alue- tai paikalliskeskus tai muu keskittyma. Myds osa kuntakeskuk-
sista kuuluu tiiviiseen alueeseen.
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Kaupunkikeskustan reuna-alue tarkoittaa keskustatoimintojen ydinalueen reu-
noilla sijaitsevaa aluetta.

Kunta-, alue- tai paikalliskeskus on keskustatoimintojen keskeinen alue alue-
keskuksessa, kuntakeskus, suuri paikalliskeskus tai kaupallisten ja palveluiden tai
hallinnon ydinalue. Aluekeskuksia ovat esimerkiksi Tampereella Hervanta, Lielahti,
Linnainmaa ja Tesoma. Suuria paikalliskeskuksia ovat esimerkiksi entiset kunta-
keskukset, kuten Oulussa Haukipudas, Kiiminki ja Oulunsalo.

Muita keskittymia ovat esimerkiksi ty6- tai opiskelupaikkakeskittyma, merkittava
loma- tai matkailualueen keskittyma seka suurten yleisétapahtumien alueet.

Tiiviilla alueella katu- tai liikennealue on yleensa kiinni jalkakdytdvassa. Tiivis alue
on jalankulun kannalta tarkeaa aluetta, mutta myds joukkoliikenteelld ja pydralii-
kenteella on keskeinen rooli. Alueella sijaitsee paljon kohteita, palveluita ja toimin-
toja, mutta ei yhta tiheasti kuin erittdin tiiviilld alueella. Tien ylitysjarjestelyita on
melko tiheasti. Jalankulkuymparisté muodostuu jalankulkua painottavista vaylatyy-
peistd; jalkakaytavistd, toreista, aukioista, kdvelykaduista ja pihakaduista.

Tiiviin alueen suunnittelussa korostuvat kaikki kohdassa 2.3 esitetyt jalankulkuym-
pariston ominaisuudet.
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Kuva 13. Tiiviin alueen jalankulkuymparisto Helsingissa.
Valja alue
Jalankulkuymparistossa valjia alueita ovat muun muassa seuraavat alueet:

e keskustatoimintojen alue aluekeskuksen tai paikalliskeskuksen reunalla tai
pienen kunnan keskustassa
e liikennealueet asemakaava-alueella seka suuremmat tilastolliset taajamat
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e kaupallisten ja muiden palvelujen tai hallinnon alue keskustan ydinalueen
ulkopuolella
kaupunginosakeskus

e Kerrostalovaltainen alue
matkailualue.

Valjalla alueella paa- ja kokoojakatujen tai -teiden varsilla on tilaa rakennusten ja
jalankulkuvaylan valissa. Katu- tai liikennealueella on tilaa kasvillisuudelle. Autolii-
kenteen maadra ja nopeus on suurempi, joten erottelualueet ovat leveampia. Val-
jalla alueella kulkee yleensa joukkoliikenteen reitteja.

Véljalla alueella on jonkin verran maankaytdn kohteita, palveluita ja toimintoja.
Risteamisjarjestelyt ovat jareampia (kdantymiskaistoja, valo-ohjattuja risteyksia ja
kiertoliittymid). Tien ylitysjarjestelyitd on harvemmassa. Jalankulkuymparisté muo-
dostuu yleensa autoliikenteesta erotetuista vaylatyypeistd; jalkakdytavasta tai yh-
distetysta pyoratiesta ja jalkakdytavasta.

Valjalla alueella korostuvat jalankulkuymparistén ominaisuuksista turvallisuus, suo-
ruus ja sujuvuus.

W;’Elwgﬁﬁ .
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Kuva 14. Véljasti rakennetun alueen jalankulkuymparisto Tampereella.
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Kuva 15. Valjasti rakennetun alueen jalankulkuymparisto ESpoossa.

Rauhallinen alue

Jalankulkuymparistdssa rauhallisia rakennettuja alueita ovat muun muassa seuraa-
vat alueet:

pientalovaltainen asuinalue
pieni ty6paikka-alue
puistoalue

virkistysalue.

Rauhallisella pientalovaltaisella asuinalueella tai tydpaikka-alueella autoliikenteen
nopeudet ovat alhaisia. Rauhallinen alue muodostuu tonttikatujen varsille muodos-
taen laajoja kokonaisuuksia. Rauhallisella alueella tontit ovat kiinni tiessa ja katu-
tai liilkennealue on kapea. Alueella liikutaan jalan ja pyoralla kulkevien ehdoilla ja
autoliikenteen nopeusrajoitukset ovat yleensa enintdan 30 km/h. Tien ylitysjarjes-
telyt ovat kevyita tai tien voi ylittda lahtdkohtaisesti mista vain. Jalankulkuympa-
ristd muodostuu yleensa seuraavista vaylatyypeistd; jalkakaytavista, pihakaduista
tai muista sekaliikennevaylistd, kylateista tai 2-1-teista. Pydrdliikkenne kayttaa
yleensa ajorataa.

Puisto- ja virkistysalueilla jalan liikutaan yleensa virkistysalueiden reiteilla
(kohta 8.6) eika autoliikennetta ole.

Rauhallisella alueella korostuvat jalankulkuymparistén ominaisuuksista viihtyisyys
ja mukavuus, turvallisuus ja puisto- ja virkistysalueilla kiinnostavuus.
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Kuva 16. Rauhallisen alueen jalankulkuymparisto Helsingissa.

3.1.2 Rakennettu alue taajaman ulkopuolella

Jalankulkuymparistéssa rakennettuja alueita taajaman ulkopuolella ovat muun mu-
assa seuraavat alueet:

taajaman ulkopuoliset kylat

nauha-asutus maanteiden varsilla

yksittdinen useampaa kiinteistda palveleva yksityistie
loma-alue.

Maankayttd koostuu kylamaisesta ja nauha-asutuksesta. Maankayton kohteita,
palveluita ja toimintoja on vahan. Autoliikenteen nopeuksia alennetaan yleensa
kyldmaisen ja nauha-asutuksen lapi kulkevan seutu- tai yhdystien tai yksityistien
kohdalla. Jalankulkuymparistossa tyypillisia vaylatyyppeja ovat yhdistetty pyoratie
ja jalkakaytava, piennar, sekaliikennevayla ja kylatie. Tien ylitysjarjestelyita on har-
vassa ja ne kohdistuvat yleensa pysakkien yhteyteen.

Jalankulkuympariston ominaisuuksista korostuvat turvallisuus, mukavuus ja viih-
tyisyys.
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Kuva 17. Taajaman ulkopuolinen rakennettu alue Kangasalla (kuva.: Google
Street View).

3.1.3 Rakentamaton alue

Jalankulkuymparistdssa rakentamattomia alueita ovat taajaman ulkopuoliset alu-
eet, jotka sijoittuvat asutuksen ulkopuolelle.

Rakentamattoman alueen maankayttd on metsa- tai maatalousvaltaista. Maankay-
ton kohteita, palveluita ja toimintoja kohteita on erittdin vahan tai ei lainkaan. Ja-
lankulkuymparistdssa piennar ja sekaliikennevadyla ovat tyypilliset ratkaisut. Tien
ylitysjarjestelyja ei yleensa ole toteutettu lainkaan.

Jalankulkuymparistén ominaisuuksista korostuu turvallisuus.

Kuva 18. Rakentamaton alue.
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3.2 Jalankulku maankayton suunnittelussa

Maankayton suunnittelulla varmistetaan hyvan jalankulkuymparistén ominaisuuk-
sien toteutuminen (kohta 2.3).

Maakuntakaava on yleispiirteinen suunnitelma, jonka mahdollisuus edistaa jalan-
kulun toimintaedellytyksia on rajallisempi kuin yleis- ja asemakaavoissa. Maakun-
takaava ohjaa yleis- ja asemakaavojen laatimista ja siind esitetyilld toimintojen
sijoittelulla seka liikenneverkkojen ja viheralueiden maarittamiselld on suuri vaiku-
tus jalankululle. Maakuntakaavassa voidaan antaa ohjeita seudullisen liikennejar-
jestelman alueidenkaytéllisisté kehittémisperiaatteista yksityiskohtaisempaa suun-
nittelua varten. Kaavan tavoitteiden asettelussa, kaavavaihtoehtojen vertailussa ja
vaikutustenarvioinnissa on tarkeaa, ettd jalankulun valtakunnalliset ja seudulliset
strategiat seka niita tukevat tavoitteet tiedostetaan ja niiden toteutumista ediste-
taan. Jalankulkuun liittyvat strategiat ja tavoitteet tuodaan selkeasti esille kaavan
tavoitteiden asettamisessa, jotta ne osataan ottaa huomioon alue- ja yhdyskunta-
rakenteen ja liikenneverkon ratkaisuissa seka esimerkiksi merkittavimpien liiken-
neterminaalien sijaintipaikkojen maarittamisessa.

Jalankulkuympérist6on vaikutetaan merkittavalla tavalla yleiskaavoituksessa. Yleis-
kaavassa suunnitellaan jalankululle sopiva yhdyskunta- ja aluerakenne Iyhyilla kul-
kuetdisyyksilla, tiivistamalla maankayttéa seka sijoittamalla palveluverkko lahelle
asutusta turvallisten yhteyksien padhan. Yleiskaavassa osoitetaan aluevaraukset
eri kayttotarkoituksiin seka esitetdan auto- ja pyoraliikenteen paaliikenneverkko,
milld vaikutetaan alueen synnyttdmaan liikenteen madraan ja suuntautumiseen
seka eri kulkumuotojen asemaan. Yleiskaavassa varataan erilaisia viheralueita,
joilla vaikutetaan alueen mukavuuteen ja viihtyisyyteen. Merkityksellisia asioita
ovat toimintojen sijoittelun periaatteet, hajarakentamisen ohjaus, liikkenneverkon
jasentely, viheralueiden verkko sekd maankayton ja liikennejarjestelman toteutus-
jarjestys. Lisdksi huolehditaan toimivista ja turvallisista jalankulun yhteyksista
joukkoliikenteen terminaaleihin. Yleiskaavassa jalankulkuympariston houkuttele-
vuutta voidaan lisata varaamalla tilaa esimerkiksi aukioille, toreille ja viheralueille.

Asemakaavassa viedaan ylemman kaavatason ratkaisut konkreettiselle tasolle.
Asemakaavalla ohjataan rakentamista, |ahiymparistéon liittyvia maankayton rat-
kaisuja seka katu-, liikenne- ja viheralueiden suunnittelua. Jalankulkuun vaikutta-
via ratkaisuja ovat muun muassa aluevarausten kdyttétarkoitus ja mitoitus, kaava-
alueen ulkoiset ja sisaiset liikkenneyhteydet, liikenteen edellyttamat tilavaraukset,
viheralueet seka kaavan toteutusjarjestyksen varmistaminen. Asemakaavaan sisal-
tyy yleensa katujen yleissuunnitelma, jossa maaritelldadn muun muassa kulkumuo-
tojen erottelu seka jalankulkuvaylien poikkileikkaukset ja pituuskaltevuudet. Vas-
taavasti viheralueista tehdaan yleensa yleissuunnitelmatasoinen tarkastelu, jossa
maaritellddn muun muassa viheralueiden tyypit. Asemakaavoituksen yhteydessa
maaritelldadn myo6s kaava-alueen liikennevaylat ja alueen yhteydet laajempaan lii-
kenneverkkoon. Valtion ylldpitémia maanteité varten asemakaavassa voidaan va-
rata liilkennealueita, jos tiet palvelevat paaasiallisesti muuta kuin paikallista liilken-
nettd. Maantiehen kuuluvista jalankulkujarjestelyista laaditaan tie- ja rakentamis-
suunnitelma.

Jalankulun ratkaisuja maankaytdn suunnittelussa voidaan selkiyttda ja viestittaa
eri toimijoille visualisoinnin avulla kayttden hyvaksi esimerkiksi havainnekuvia
(kuva 19), 360-virtuaalikierroksia tai videoita. Visualisoinnin avulla voidaan edistaa
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jo maankaytdn suunnitteluvaiheessa jalankululle tarkeita asioita, ja sita kautta var-
mistaa ratkaisujen parempi toteutuminen paatoksenteossa ja tarkemmassa suun-
nittelussa.

Kuva 19. Asemakaavan visualisointi havainnekuvan avulla Kempeleen Zeniitissa
(Zeniitin havainnekuvat, Ramboll Finland Oy & 360°-virtuaalikierros
asemakaavahankkeen havainnollistamisessa, Laura Kamadraisen opinndytetyo).

Jalankulun edistamisessa on tarkead, etta jalankulku otetaan huomioon kaikilla
maankaytdn suunnittelun tasoilla tavoitteiden asetannassa, suunnittelussa ja vai-
kutusten arvioinnissa. Kohdassa 12.2 on esitetty tarkistuslista, jota voidaan kayttaa
apuna varmistamaan jalankulun kannalta laadukkaat ratkaisut maankaytén suun-
nittelun eri vaiheissa.

3.3 Jalankulkuympariston elementit

Jalankulkuympariston elementilla tarkoitetaan jalankulkijan kdyttoon tarkoitettua
vaylaa, tilaa, ylityspaikkaa tai rakennelmaa seka jalankulkijan liikkkumiseen ja oles-
keluun vaikuttavaa fyysista tekijaa.

Jalankulkuymparistdn elementit jaetaan toimintatarkoituksensa mukaan seuraa-
vasti:

Jalankulkuvaylat (luku 5)
e Sekalilkennevayld, piennar, jalkakdytdva, yhdistetty pydratie ja jalkakaytava,
pihakatu, kavelykatu, kylatie, 2-1-tie ja pyOrakatu.

Tien ylitysjarjestelyt (luku 6)

e Suojatie, pyordtien jatke, rakennettu tienylityspaikka, ajoradan ylityspaikka,
raitiotien ylityspaikka, ylijatkettu jalkakaytava, eritasoratkaisu ja jalankulkijan
odotustila.

Matkaketjuja tukevat elementit (luku 7)
e Pysakit, vaihtopysdkit, terminaalit ja asema-alueet, autojen pysakointi ja lii-
tyntapysakainti, pydrien pysakdintialue seka pysakdinti- ja levahdysalue.
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Jalankulkuymparistét muissa julkisissa ulkotiloissa (luku 8)

e Puistot ja virkistysalueet, torit ja aukiot, yhteinen tila, tapahtuma-alueet ja
viheralueiden reitit.

e Muut elementit; kasvillisuus, jalankulkuymparistén aistikokemukset, koirat ja-
lankulkuymparistdssa.

e Tasonvaihtorakenteet; portaat, luiska, kaiteet ja kdsijohteet seka hissi.

e Varusteet; valaistus, kalusteet, terassit ja parklet-ruudut ja taide jalankulku-
ymparistossa.
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4 Jalankulkuverkko

4.1 Jalankulkuverkon maarittely

Jalankulkuverkolta edellytetaan kattavuutta, yhdistavyytta ja suoruutta. Jalankul-
kijan kannalta oleellista on saavuttaa kaikki olennaiset maaranpaat helposti, tur-
vallisesti ja sujuvasti. Jalankulkuverkko muodostuu jalankulkuympariston elemen-
teista (kohta 3.3). Erityisesti rakennetulla alueella hyvéan jalankulkuverkon ominai-
suutena on esteettomien liikkkumismahdollisuuksien toteutuminen mahdollisimman
laajalla verkolla (luku 11). Jalankulkuverkon suunnittelussa tunnistetaan, etta ja-
lankulkija suojattomana tienkayttajana on turvallisuuden kannalta heikoimmassa
asemassa kaikissa tienkayttajaryhmissa.

Jalankulkuverkon hyvia periaatteita ja vaatimuksia ovat:

tiheys

jatkuvuus

suoruus

esteettomyys

selkeat tien ylitysjarjestelyt

likenteellinen ja sosiaalinen turvallisuus

maaston korkeuserojen valttdminen

jalkakaytavan puolelta toiselle sijoittelun valttdminen.

Jalankulkuverkko suunnitellaan asemakaavoituksen tai tarkemman yleiskaavoituk-
sen seka kaavaty6hon liittyvan liikennesuunnittelun yhteydessa.

Jalankulkuverkon suunnittelussa voidaan erottaa kolme nakokulmaa tai tarkaste-
lutasoa:

e paikallinen jalankulkuverkko
e jalankulkuverkko pitkille matkoille
e jalankulun teemaverkko.

Paikallinen jalankulkuverkko sijaitsee yleensa erittdin tiiviisti ja tiiviisti raken-
netussa jalankulkuymparistdissa. Verkon silmdkoko on erittdin tiivis ollen 100-
200 m. Jalankulkijamaariltdan vilkkaimmat verkon osat sijaitsevat yleensa keskuk-
sissa palveluiden, kavelypainotteisten alueiden ja vilkkaimpien joukkoliikenneter-
minaalien yhteydessa ja niiden saavutettavuusalueella kavellen vahintdan 10-20
min kavelymatkan padssa (kuva 20). Verkon vilkkaimmat osat erottuvat muusta
paikallisesta verkosta laadukkaampina, koska niilld on suuremmat vaatimukset tur-
vallisuudelle, esteettdmyydelle, mukavuudelle, viihtyisyydelle ja kiinnostavuudelle.
Suuremmissa keskustoissa laadukkaita verkon osia voi olla suunnittain useampia,
mutta pienemmilld paikoilla niita voi olla suunnittain tai mahdollisesti koko alueella
vain yksi.

Jalankulun edistamisen nakdkulmasta on tarkeda keskuksittain tunnistaa laaduk-
kaat jalankulkuverkon osat (kuva 21) seka tehda niistéd kaavamerkinta tarkempaan
yleiskaavakarttaan tai laajan alueen asemakaavaan kaavamaarayksineen. Naissa
voidaan ottaa kantaa muun muassa jalankulun ehdoilla kehitettdvaan keskustan
alueen laajuuteen, kavelypainotteisuuden tavoitealueeseen, tarkeimpiin jalankulun
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reitteihin ja kehitettaviin yhteystarpeisiin. Kaavamaardyksissa voidaan antaa oh-
jeistus esimerkiksi vaylan laatutasosta, esteettémyydesta tai vaylatyypeista (esi-
merkiksi kavelykatu, pihakatu, aukio).
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Kuva 20. Saavutettavuus kavellen, Loviisan keskusta (Loviisan kavelyn ja
pyoraliikenteen edistamisohjelma).

. Palvelut

Kuva 21. Laadukkaat jalankulkuverkon osat mdaaritellaan erikseen muusta
paikallisesta jalankulkuverkosta.
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Jalankulkuverkko pitkille matkoille vastaa yleensa pydraliikenteen verkkoa.
Jalankulkijoihin lukeutuu muun muassa suksilla, luistimilla tai vastaavilla valineilla
likkuvia seka pitemman matkan juoksulenkkeilijoita. Pyoraliikenteen ja jalankulun
erottelu omille vaylille tai pyoérailijéiden vieminen samaan tilaan autojen kanssa on
jalankulkua edistdava toimenpide. Pydraliikenteen verkon suunnittelussa huolehdi-
taan toimivista jalankulun jarjestelyistd myos silloin, kun pyérailijat ja jalankulkijat
kayttavat samaa tilaa (kohta 5.3.2). Pyoraliikenteen verkon suunnittelusta on ker-
rottu enemman Pydrdliikenteen suunnittelu -ohjeessa.

Jalankulkuverkkoa voidaan kehittaa erilaisten teemojen tai toimintojen
ympadrille. Teemat otetaan huomioon reittien suunnittelussa ja opastuksessa.
Teemat voivat liittya virkistykseen, kulttuuriin tai paikalliseen identiteettiin. Tee-
mana voi olla esimerkiksi iakkdiden henkildiden palvelutalon laheisyydessa oleva
esteeton ulkoilureitti. Kuvassa 22 on esitetty jalankulkureittien kehittdmisperiaat-
teet Muhoksella alueellisesti tai teemoittain.

Kehitetdan viihtyisdssa ymparistéssa sijaitsevaa virkistysreittia entista
paremmin kaikkia kéyttéjaryhmia palvelevaksi. Panostetaan reitin
viihtyisyyteen ja tarjotaan reitin varrella paikkoja oleskeluun. Huomioitava,
ettd Ponkilan kohdan rantareitti on vain kesdaikaisessa kaytossa.

B. Kulttuuripolku

Toteutetaan teemareittind esteeton kulttuuripolku, joka tarjoaa viihtyisén ja
sujuvan yhteyden keskustasta Padskytien kautta Kirkkosaareen. Yhteyden
uusi linjaus lukion takaa (vaatii lyhyen pétkén uutta vaylaa). Reitin
kehittdmisessa panostetaan opastukseen sekd oleskelumahdollisuuksiin.

C. Yhteys uimabhallille

Reitin kehittdmisen painopistealueena esteettémyys seka sdannéllisin
vélimatkoin sijaitsevat levahdyspenkit.
D. Yhteys terveyskeskukseen

Reitin kehittédmisen painopistealueena esteettémyys sekd saanndllisin
vélimatkoin sijaitsevat levéhdyspenkit.

Kuva 22. Jalankulkureittien kehittamisperiaatteet Muhoksella alueellisesti ja
teemoittain (Muhoksen kunnan kavelyn ja pyorailyn edistamisohjelma,
30.9.2021).
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4.2 Jalankulun suunnittelun tyokaluja

Jalankulun suunnittelutytkaluja ovat simuloinnit ja likennemallit, esteettémyyskar-
toitukset, paikkatietoanalyysit ja videoinnit.

Simulointiohjelmia kdytetaan tyypillisesti liittymien toimivuustarkasteluissa,
joissa voidaan mallintaa suojateiden jalankulkijat. Jalankulkusimulointeja voidaan
kayttad myds suurempien tapahtumien (yleensa yli 5 000 tapahtumavierasta) ja-
lankulkuvirtojen mallintamiseen. Simuloinneilla voidaan selvittaa jalankulkuvaylien
riittavyytta lyhytkestoisten ruuhkapiikkien aikana esimerkiksi tapahtuman paatty-
essa.
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Kuva 23. Jalankulkusimulaatiolla voidaan mallintaa tapahtumien paattymisen
aikaisia jalankulkuvirtoja.

Liikennemalleja kaytetdan analysoitaessa erilaisten maankaytt6- ja liikenneverk-
kovaihtoehtojen vaikutusta lilkenteen suuntautumiseen, kulkumuodon valintaan ja
likenneverkon kuormittumiseen. Liikennemalleilla voidaan yleensa mallintaa kaik-
kia kulkutapoja, myos jalankulkua ja pyorailya. Jalankulkua mallinnetaan yleensa
kysyntatasolla, koska mallien tarkkuus ei ole riittdva jalankulun verkolliseen tar-
kasteluun. Malleilla voidaan kuitenkin tarkastella joukkoliikenteeseen liittyvia kave-
lymatkoja (karkealla tarkkuudella).

Esteettomyyskartoitus on tydkalu ympariston esteettémyyden nykytilan selvit-
tamiseksi. Kartoituksen avulla voidaan selvittda muun muassa jalankulkuymparis-
tdn ja julkisten rakennusten sisaankdyntien ja pysakointialueiden nykytilaa esteet-
tdmyyden nakokulmasta seka tunnistaa mahdollisia ongelmia ja puutteita. Kartoi-
tuksen perusteella voidaan tehda esteettomyysohjelma, jossa on esitetty korjaus-
toimenpiteet esteettdmyyden parantamiseksi kartoitetuissa kohteissa.

Paikkatieto-ohjelmilla tehtavien tarkasteluiden avulla voidaan tarkastella liiken-
neverkon ja -vaylien ominaisuuksia. Tyypillisia tarkasteluja ovat jalankulkuverkon
ajalliset saavutettavuustarkastelut, palveluiden saavutettavuus ja jalankulkuverkon
ominaisuuksiin liittyvat erilaiset teemakartat.
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Havainnoimalla tai videoimalla voidaan selvittda jalankulkijoiden toimintaa
suunniteltavalla alueella. Erityisesti taajamien kaupallisilla alueilla voidaan tarkas-
tella kaytettyja kulkureitteja ja tienylityspaikkoja. Analyysejé voidaan tehostaa
hahmontunnistuksen keinoin.
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5 Jalankulkuvaylat
5.1 Jalankulkuvaylien tyypit

5.1.1 Jalkakaytava
Tieliikennelaissa tarkoitetaan

9) jalkakaytdvalla jalankulkijoille tarkoitettua ajoradasta rakenteellisesti erotettua
tai erillista tien osaa taikka erillista tieta (TLL 2 §).

Alle 12-vuotias saa ajaa polkupyotraa jalkakaytavalla, jollei siita aiheudu huomat-
tavaa haittaa jalankululle (TLL 18 §).

Sellaista itsestaan tasapainottuvaa kevytta séhkdajoneuvoa, joka pysyy tasapai-
nossa myos silloin, kun ajoneuvo ei liiku tai siina ei ole kuljettajaa, saa kuljettaa
my0s jalkakaytavalla. Talldin kuljettajan on annettava jalankulkijalle esteetdn kulku
(TLL 52 §).

Jalankulkijan on kaytettava jalkakdytavaa tai piennarta. Han ei saa tarpeettomasti
estaa eika haitata muuta liikennetta (TLL 13 §).

Ajoneuvoa ei saa pysdyttaa eika pysakoida siten, etta se vaarantaa turvallisuutta
tai haittaa muuta liikennetta. Ajoneuvoa ei saa pysayttaa eika pysakoida: 1) jalka-
kaytavalla, suojatielld, pyoratiella, pyoratien jatkeella eika viiden metrin matkalla
ennen suojatieta, ristedvaa pyoratieta tai ristedvaa pyoratien jatketta. Pysayttami-
nen on kuitenkin sallittua pakollisen liikenne-esteen, vaistamisvelvollisuuden nou-
dattamisen tai hatatilanteen vuoksi (TLL 37 §).

Polkupydran tai mopon saa pysayttaa tai pysakdida jalkakaytavalle ja pyoratielle.
Muunkin ajoneuvon saa erityistd varovaisuutta noudattaen pysayttaa lyhyeksi
ajaksi jalkakaytavalle tai pyoratielle ajoneuvoon nousemista, siita poistumista, sen
kuormaamista tai kuorman purkamista varten, jos laheisyydessa ei ole kaytetta-
vissa muuta pysayttémiseen sopivaa paikkaa ja pysdyttamiseen on pakottavia
syita. Pysaytetty ajoneuvo ei saa kohtuuttomasti haitata jalkakaytavalla eika pyo-
ratiella kulkemista. Kuljettajan on tallin pysyteltava ajoneuvonsa laheisyydessa ja
tarvittaessa siirrettdva ajoneuvo paikkaan, jossa se ei hairitse muuta liikennetta
(TLL 37 §).
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Kuva 24. Jalkakadytava erotetaan rakenteellisesti ajoradasta.

Jalkakaytavalle on tieliikennelaissa maaritelty likennemerkki D4 Jalkakaytava. Mer-
killa osoitetaan erillinen jalkakaytava, jota jalankulkijan on kdytettéva kulkiessaan
asianomaiseen suuntaan. Merkkia ei yleensa kayteta osoittamaan reunakivella tai
muutoin rakenteellisesti erotettua jalkakdytavaa. Jalkakdytavalla voidaan kayttaa
jalankulkijamerkintaa M7.

Jalkakdytdva saa kulkea pyoratien kanssa rinnakkain vain, jos molempien kulku-
muotojen kaytettavissa oleva vaylan leveys on liikennemaarien perusteella riittava
seka erottelukaistalle ja mahdolliselle erotus- tai valialueelle on riittava tila. Rin-
nakkain kulkevalle pydratielle ja jalkakdytavalle on tieliikennelaissa maaritelty lii-
kennemerkit D7.1 ja D 7.2 Pyodratie ja jalkakdytava rinnakkain. Merkkien kaytosta
on kerrottu tarkemmin Vaylaviraston Liikennemerkkien kaytto maanteilld -oh-
jeessa.

c&bi\icﬁb

Kuva 25. Tieliikennelain mukaiset D4 Jalkakaytdva, D7.1 ja D7.2 Pyorétie ja
Jalkakaytava rinnakkain liikennemerxkit.
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Jalkakaytavan kaytto eri jalankulkuymparistoissa

Jalkakaytavaa kaytetaan yleensa taajamassa erittain tiiviisti, tiiviisti ja valjasti
rakennetulla alueella. Sitd voidaan kayttaa myos rauhallisella alueella ja taaja-
man ulkopuolisella rakennetulla alueella. Rakentamattomalla alueella jalkakay-
tavaa ei yleensa kayteta.

Erittdin tiiviisti, tiiviisti ja valjasti rakennetulla alueella jalkakaytava toteutetaan
yleensa maankdyton mukaan molemmille puolille ajorataa. Muualla jalkakay-
tava voidaan toteuttaa myos vain maankayton puolelle: vain maankaytén puo-
lella oleva kunnollinen jalkakdytava on parempi vaihtoehto kuin kapeat jalka-
kdytavat molemmin puolin ajorataa. Jalkakdytavan tarpeetonta puolenvaihta-
mista valtetdan, jos jalkakdytava on vain toiselle puolelle ajorataa. Puolenvaih-
toa ei tehda alle 0,5 km pituiselle jalkakaytavalle.

Taulukko 3. Jalkakdytavéan kaytto eri jalankulkuymparistoissa.

Erittdin tiiviisti rakennettu alue taajamassa Kaytetaan yleensa
Kaupunkikeskustan reuna-alue Kaytetaan yleensd
Tiivisti rakennettu alue taaja- . e a
massa 1% Kunta-, alue- tai paikalliskeskus Kaytetddn yleensa
Muu keskittymé Kéytetaan yleensa
Valja alue taajamassa Kaytetaan yleensa
in- tai tvopaikka- Voidaan kayttaa
Rauhallinen alue taajamassa Asuin- tai tyopaikka-alue . o
Viheralue Voidaan kayttaa
Rakennettu alue taajaman ulkopuolella Voidaan kayttaa
Rakentamaton alue Ei yleensa kayteta

Jalkakaytavan poikkileikkaus mitoitetaan ennustetilanteen jalankulkijoiden maaran
perusteella taulukon 4 mukaan. Talvihoidon vuoksi jalkakaytavan kiinteista esteista
vapaan tilan on oltava ajoradasta erilliselld jalkakaytavalla vahintdan 2,5 m.

Tapahtuma-alueiden ldheisyydessa jalankulkijoiden maara voi olla paikallisesti erit-
tdin suuri. My6s joukkoliikenteen vilkkaiden solmukohtien Idheisyydessa jalankul-
kijoiden maara on yleensa suuri. Tallaisissa paikoissa voidaan jalkakdytavan leveys
maarittad simuloimalla jalankulkijavirtoja (kohta 4.2).
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Taulukko 4. Jalkakaytavan paallysteen suositeltava vahimmadisleveys
Jalankulkijoiden mdaaran perusteella (suluissa olevaa arvoa voidaan kayttaa, jos
Jalkakadytava kulkee pyorétien rinnalla eika vaylien erottelukaista estd pyordétien ja
Jalkakaytavan yhteista talvihoitoa tai jalkakadytavaa ei hoideta talvella
koneellisesti).

: § ¢+ o9 .1 -] g g
5 3 3 % B3 £ ® &' ® s s
> 8 2 £ S5g 238 g8 Sm 2 = ©
X 35 X X SE8 ©Y [ ca £cl £
2ef 3¢S, SEE §°g %%y §E EEZ %
cf? =fZs ®858 232 £3%2 =S8 9§82 g,
S8S 2wmF8 Exm®w 2%¥s FTEE AE =T =S
SES BEay LWlE8 E£cE ScE xS 83 (]
2,50 2,25 2,00 2,00 2,00 2,00
alle 500 2 @25 | (2000 | (L75) | (175 | (L75) | (L75)
500- 2 2,75 2,50 2,25 2,25 2,25 2,25
1500 250) | (225 | (200) | (2000 | (2,000 | (2,00)
1500~ 23 3,00 3,00 2,50 2,50 2,50 2,50
2500 2,75 | (250 | (225 | @225 | 25 | (2.25)
. % > 3,50 > 3,00 > 3,00 > 3,00 > 3,00
yli 2500 3 Go0y | 2300 1oty (2500 | (250) | (2,50

e Kahden pyoratuolin kohdatessa jalkakdytavan leveyden tulee olla vahintdan 1,8 m.

e Erilliselld jalkakdytavalla paallysteen leveyteen lisatadn tukipientareet (0,25 m/puoli) ja
korotetulla vaylalld ulkopiennar (0,25 m).

o Poikkileikkauksessa otetaan huomioon mahdollisten sivuesteiden tai reunan kohdalla
riittédva vapaan tilan tarve.

e * kohta 8.5 Tapahtuma-alueet

o Jalkakaytavan mitoitukseen vaikuttaa myds kaytettdvissa oleva kunnossapitokaluston
koko ja tilantarve kaantymisessa.

Jalkakaytavan paallyste voidaan toteuttaa taulukon 4 arvoja kapeampana, jos
paallysteen vahimmaisleveyden saavuttaminen aiheuttaa kohtuuttomia kustannuk-
sia. Arvoja voidaan kayttad myds, jos ndkemaalueella sijaitsee maiseman, luon-
nonarvojen, rakennetun ymparistdn, kulttuurihistoriallisten arvojen tai muiden eri-
tyisten ymparistdarvojen vuoksi suojeltavia kohteita.

Reunakivelld korotettu jalkakdytdva erotetaan ajoradasta tai pientareesta erotus-
alueella. Reunakiveton jalkakaytava erotetaan pientareesta valialueella. Erotusalu-
een ja valialueen vahimmaisleveydet maaraytyvat taulukon 5 mukaan.
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Taulukko 5. Erotusalueen ja vélialueen vahimmadisleveydet.

. .. Erotusalueen (reuna-
Viereisen autoliiken-  tyellinen) vahimmaisle- ~ Vilialueen (reunatueton) vihim-

teen Vﬁy-lﬁ.n e R veys, reunatuki Sisaltyy maisleveys
Joitus mittaan
< 40 km/h > 0,25 m* > 3 m (alle 6000 ajon./vrk)

> 5 m (yli 6000 ajon./vrk)
> 3 m (alle 6000 ajon./vrk)
> 5 m (yli 6000 ajon./vrk)
> 3 m (alle 1500 ajon./vrk)
60 km/h > 0,75 m* > 5 m (1500-6000 ajon./vrk)
> 7 m (yli 6000 ajon./vrk)
> 5 m (alle 1500 ajon./vrk)
> 7 m (yli 1500 ajon./vrk)
> 7 m (alle 6000 ajon./vrk)
> 9 m (yli 6000 ajon./vrk)
* Liikennemerkki-, valaistus- ym. pylvaat edellyttavat yleensa vahintaan 1,0 m leveaa ero-
tusaluetta

50 km/h = 0,50 m*

70-80 km/h > 1,00-1,25 m

> 80 km/h ei kayteta

Erotusalue ajoradan ja jalkakdytavan valissa on jalankulun turvallisuudelle ja es-
teettdbmyydelle merkittava:

e Erotusalue ohjaa jalankulkua kauemmaksi autoliikenteesta (fyysinen tur-
vallisuus ja turvallisuuden tunne).

e Erotusalue toimii ohjaavana elementtina nakdvammaisille henkilGille.

e Erotusalue mahdollistaa jalkakdytavan esteettdmyyden liikennemerkkien ja
valaistuksen sijoittuessa sille.

e Levea erotusalue toimii ajoradan lumitilana ja parantaa jalkakdytavan kun-
nossapidettavyytta.

Jalkakdytdva erotetaan pyoratiestd erottelukaistalla. Erottelukaistan tyyppeja on
esitetty Vaylaviraston Pyéréliikenteen suunnittelu -ohjeessa. Erottelukaistan tyypil-
listd mitoitusta ja kayttéa on esitetty taulukossa 6.

Taulukko 6. Jalkakdytavan ja pyoratien vdlisen erottelukaistan mitoitus ja kaytto.

Tyyppi Leveys Huomioita Kayttoymparisto
Levea erot- | 0,75-1,00 m (pyl- | Kaytetdan silloin, kun | Rauhallisen jalankulkuympa-
telukaista vaita) tilaa on kaytettavissa | ristdn viheralueet, valjasti ra-
yleensa > 3,00 m | enemman. kennettu jalankulkuympa-
(puuistutuksia, ks. risté
kohta 8.7.1)
Tasoerot- 0,10-0,25m Tasoero: 0,05-0,08 m | Erittdin tiiviisti ja tiivisti ra-
telu kennettu jalankulkuympa-

ristd, esteettdmyyden eri-
koistason alueet tai paljon

kayttajia.
paallysma- | - Nakdvammaisille Erittain tiiviisti ja tiivisti ra-
teriaalierot- kontrastiero on tar- kennettu jalankulkuympa-
telu ked, pelkka variero ei | ristd

riita. Lisaksi tarvitaan
valkoisella kepilld ha-
vaittava materiaa-
liero. Valaistuksella

Kevyt erottelu Rakenteellinen erottelu
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Tyyppi Leveys Huomioita Kayttoymparisto
voidaan lisatd havait-
tavuutta.
Kiviraita- 0,2-0,5m Betoni- tai nupukiveys | Erittdin tiiviisti ja tiivisti ra-
erottelu kennettu jalankulkuympa-
ristd rakennettu ja valja ja-
lankulkuymparisto
Tiemerkin- | 0,1-0,2 m Massamerkintd ha- Alue, jossa jalankulkua on
taerottelu vaittavissa valkoisella | véhemman muun muassa
kepilla. linjaosuudet

Jalankulkuvadylan geometrian suunnittelusta on kerrottu enemman kohdassa 5.4.

Jalkakaytévan pintamateriaali valitaan taajamakuvaan, esteettomyyteen, viihtyi-
syyteen seka ymparistérakentamisen laatuun liittyvien tavoitteiden perusteella.
Jalkakaytavan pintamateriaalina kaytetdan yleensa asfalttia tai betoni- tai luonnon-
kiveysta. Viheralueella sijaitsevan jalkakaytavan pintamateriaalina voidaan kayttaa
kivituhkapintaa. Pintamateriaalin kovuus ja karheus voivat vaihdella saaolosuhtei-
den mukaan. Esteetén materiaali on kova ja luistamaton sekd poikkeamat pinnan
tasaisuudessa ovat enintaan 5 mm.

Jalkakdytavan ominaisuudet

Hyodyllisyys

Jalkakaytava on taajamassa erittain tiiviisti, tiiviisti ja usein myos valjasti rakenne-
tun alueen liikkumisen ja oleskelun peruselementti. Jalkakdytava on olennainen
fyysinen osa niin kavelylle, pysahtymiselle ja oleskelulle kuin myds jalankulun ja
muiden kulkumuotojen muodostamalle matkaketjulle. Jalkakaytava on tarkea osa
vetovoimaista ja eldavaa taajama- ja kaupunkikuvaa seka palveluverkkoa. Jalkakay-
tava on rakennetun alueen elavyytta lisdava tekija.

Turvallisuus ja esteettomyys

Turvallisuus on jalkakaytavan tarkein toiminnallinen tekija. Liikenneturvallisuuteen
vaikutetaan vaylan oikean mitoituksen lisaksi tukemalla rakenteellisesti nopeusra-
joituksen mukaista ajonopeutta, rajoittamalla autoliikennetta seka jarjestamalla
pyoraliikenteelle olosuhteet, joissa pyodrailijat eivat hakeudu jalkakaytavalle. Jalka-
kaytavan oikeat materiaalit, rakenteellinen erottelu pyoraliikenteen ja jalankulun
valilla, erotusalue seka hyva kunnossapito (luku 10), erityisesti talvella, ovat tae
hyvalle turvallisuudelle ja esteettomyydelle.

Pydrien, mopojen ja sahkdpotkulautojen pysakointi jarjestetddn vastaamaan ky-
syntaa ja pysakointipaikat sijoitetaan siten, etta jalkakaytavalla kulkeminen ei hai-
riinny. Huoltoajolle osoitetaan lastaukseen tarkoitettu pysakdintipaikka tai alue va-
hentamaan jalkakaytavalla pysakaintia.

Jalankulun ja pydraliikenteen valinen erottelukaista ohjaa pydraliikenteen kauem-
mas jalankulusta ja parantaa turvallisuutta. Rakenteellinen erottelu toimii myos
ohjaavana elementtind nakdvammaisille henkilille.
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Jalkakaytavan kaytettavyytta ja esteettomyytta (luku 11) heikentavat muun mu-
assa seuraavat asiat:

liian kapea jalkakaytava suhteessa kayttdgjamaaraan

epatasainen pintamateriaali tai paallysteen vauriot

liiallinen pituus- tai sivukaltevuus

vaarin sijoitellut kalusteet, mainostelineet tai muut esteet ilman kontrastieroja
liian vahan istumapaikkoja

huono ja epatasainen valaistus

puuttuva tai liilan vahainen lumitila

heikko kunnossapito (liukkaus, pudonneet lehdet, epasiisteys)
liikkumisvalineiden renkaiden kumeja puhkova hiekoitusmateriaali
huonosti toimiva kuivatus

hairitseva melu

heikko tilanrajaus tai -jasennys ajoradan puolella.

Sosiaaliseen turvallisuuteen vaikutetaan jalkakdytavan nakyvalla sijainnilla seka
riittavalla valaistuksella.

Suoruus ja sujuvuus

Jalkakaytava suunnitellaan yleensa noudattamaan ajoradan geometriaa. Silla val-
tetdadn ylimaaraisia puolenvaihtoja. Jalkakdytévan suoruuteen ja sujuvuuteen vai-
kutetaan lisaksi riittavilla tilavarauksilla.

Mukavuus ja viihtyisyys
Mukavan ja viihtyisan jalkakaytavan tekijoita ovat:

e kayttdjamaariin suhteutettu vaylan mitoitus

e kauniit, esteettdmat ja ymparistdon soveltuvat materiaalit

e tarjolla suojaa saalta, viereiseltd ajoradalta lentavalta loskalta, paastoilta seka
melulta

e oleskeluun ja kulkemiseen houkutteleva siisti ymparisto

e |aadukas valaistus (kohta 8.9.1)

e monimuotoinen kasvillisuus (kohta 8.7.1).

Uudet kestavaa liikkumista edistavat liikennejarjestelyt, kuten pyoraliikenteen oh-
jaaminen samaan tilaan autojen kanssa, pyorakaduksi muuttaminen tai 2-1-tie,
voivat lisata jalankulkijalle ja jalkakaytavalle kdytettdvissa olevaa tilaa poikkileik-
kauksessa. Tilan hyédyntaminen oleskelua ja viihtyisyytta lisaaville toiminnoille li-
saa merkittavasti rakennetun alueen vetovoimaisuutta. Elava jalkakaytava on kes-
keinen osa viihtyisaa jalankulkuymparistéa. Viihtyisdssa ymparistdossa matka tun-
tuu lyhyemmalta.

Autoliikenteen maara, nopeus ja tyyppi vaikuttavat jalkakdytdvan mukavuuteen ja
viihtyvyyteen. Raskas liikenne hairitsee henkildautoja enemman.

Kiinnostavuus

Kaikin aistein koettava, miellyttdva ja viihtyisa jalkakaytava muodostuu rakennuk-
sen julkisivun, jalkakaytavan, ajoradan ja ylapuolisista tekijdista (kuva 26). Liike-
toiminnan nakyminen kadulle seka jalkakdytdvalle tai sen vierelle sijoittuneet liike-
toimintaa palvelevat toiminnot, kuten terassit ja parkletit (kohta 8.9.3), lisaavat
ympariston kiinnostavuutta. Jalkakdytavan mitoituksessa otetaan huomioon kesa-
kaudella matkailijoista ja muista vierailijoista johtuva kayttdgjamaaran kasvu.
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Kuva 26. Kaikin aistein koettava, miellyttava ja viihtyisa jalkakdytava muodostuu
Julkisivun, ajoradan ja jalkakaytavan ylapuolisista tekijoista.

5.1.2 Yhdistetty pyoratie ja jalkakaytava

Yhdistetty pyoratie ja jalkakdytava on ensisijaisesti pyoraliikenteen jarjestely, jossa
ei merkita tai rakenneta erikseen jalkakdytavaa pyoratien rinnalle.

Jos jalkakaytavaa tai piennarta ei ole tai jos silla kulkeminen ei kdy haitatta painsa,
jalankulkijan on kaytettava pyoratien tai ajoradan reunaa (TLL 13 §).

Polkupyoralla ajettaessa on annettava jalankulkijalle turvallinen tila tielld
(TLL 29 8).

Pyorailijan kuuluu ajaa yhdistetylla pyoratielld ja jalkakaytavalla niin Iahella pyora-
tien oikeaa reunaa kuin se on turvallisuutta vaarantamatta mahdollista.

Kuva 27. Jalankulkija kdyttaa yhdistetyn pyorétien ja jalkakdytdvan reunaa.
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Yhdistetty pydratie ja jalkakdytava -merkilla D6 osoitetaan yhdistetty pydratie ja
jalkakaytava, jota polkupydrailijan ja jalankulkijan on kaytettdva kulkiessaan asi-
anomaiseen suuntaan.

Kuva 28. Yhdistettyd pyordétietd ja jalkakdytdvad osoittava liikennemerkki D6 ja
lisakilpi H23.2, joka osoittaa pyodrétien kaksisuuntaisuuden.

Yhdistetyn pyoratien ja jalkakdytavan kdytto eri jalankulkuymparis-
toissa

Yhdistettya pyoratieta ja jalkakaytavaa ei kayteta erittdin tiiviisti rakennetulla
alueella, kaupunkikeskustassa eika yleensa mydskaan muissa keskuksissa. Sita
voidaan kayttda taajamassa valjasti rakennetulla ja paikoittain rauhallisella alu-
eella silloin, kun jalankulkijoiden ja pyorailijdiden yhdistamisen edellytykset to-
teutuvat (kohta 5.3.2), ja jalankulku seka pyoraliikenne erotellaan autoliiken-
teestd (kohta 5.3.1). Pyora- ja autoliikenteen erottelusta on kerrottu tarkemmin
Vaylaviraston Pydrdliikenteen suunnitte/u -ohjeessa.

Taajamassa yhdistettya pyoratietd kaytetaan yleensa viheralueilla. Taajaman
ulkopuolella yhdistettya pyodratieta ja jalkakdytavaa kaytetaan yleensa rakenne-
tulla alueella, mutta sitd voidaan kayttad myds rakentamattomalla alueella.

Yhdistetty pyoratie ja jalkakdytdava on ensisijaisesti pyoraliikenteen vayla. Silla
ei voida tarjota jalkakdytavan laatutasoa liikkumis- ja toimimisesteisille, koska
jalankulkija ja pyorailija kayttavat samaa tilaa. Vilkkaimmilla yhdistetyilla vaylilla
jalankulku ja pyoraliikenne erotellaan yleensa vahintaan tien ylitysjarjestelyiden
kohdalla. Tien ylitysjarjestelyn kohdalla voidaan kdyttda tasoon upotettua reu-
natukea seka nakdévammaisille henkilGille tarkoitettua varoitusaluetta, jos jalan-
kulkua ja pyoraliikennetta ei voida erotella.

Yhdistetty pydratie ja jalkakdytava ei sovellu osaksi esteettomyyden erikoista-
son reittid, koska silla ei voida tarjota eri kayttdjaryhmien vaatimusten mukaisia
erityisratkaisuja.
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Taulukko 7. Yhdistetyn pyorétien ja jalkakdytdvan kaytto eri
Jjalankulkuymparistorssa.

Erittdin tiiviisti rakennettu alue taajamassa Ei kayteta
Kaupunkikeskustan reuna-alue Ei kdyteta
Tiivisti rakennettu . - .
alue taajamassa Kunta-, alue- tai paikalliskeskus Ei yleensd kaytetd
Muu keskittymé Ei yleensa kaytetd
Vilja alue taajamassa Voidaan kayttaa
Rauhallinen alue taa- Asuin- tai tydpaikka-alue Ei yleensa kayteta
jamassa Ve Kaytetaan yleensa
Rakennettu alue taajaman ulkopuolella Kaytetaan yleensa
Rakentamaton alue Voidaan kayttaa

Yhdistetyn pyordtien ja jalkakdytavan paallyste mitoitetaan taulukon 8 mukaan.
Yhdistetyn pyoratien ja jalkakaytavan pituuskaltevuus mitoitetaan pydraliikenteen
nakokulmasta. Mitoituksessa otetaan huomioon esteettomyys. Mitoituksessa kay-
tetddn Vaylaviraston Pydrdliikenteen suunnittelu -ohjeen suositeltavia tai minimi-
ja maksimiarvoja.

Taulukko 8. Yhdistetyn pyodrétien ja jalkakdytdvan paéllysteen minimileveys eri
Jalankulkuymparistoissa. Pad-, alue- ja paikallisreitti ovat pyoréaliikenteen verkon
toiminnallisia luokkia (soveltaen Vaylaviraston Pyoréliikenteen suunnittelu -ohje).

Yhdistetyn pyoératien ja jalkakdytdavan paallysteen minimileveys (m)
- spsz s . Taajaman ulkopuolella ja taaja-
. Taajamassa valjasti rakennettu ja -
kjaPp/ | o ilinen jalinkulkuymparist]a i) el e T L L
vrk ymparisto
ser o ari: Alue- Paikal- Paa- Alue- s e
s reitti | lisreitti | reitti | reitti | | aikallisreitti
Alle 1000 4,0 3,5 3,0 4,0 3,5 3,0
1000-2000 4,5 4,0 3,5 4,0 3,5 3,5
2000—4000 >45 4,5 4,0 4,5 4,0 4,0
Yli 4000 Erottelu >45 >45 >45 >45 >45

Yhdistettya pyodratieta ja jalkakdytavaa ei kayteta tiiviisti rakennetussa jalankulkuymparistssa.
Mopoille sallittu vayla mitoitetaan aina paareitin mukaisesti.
Enintaan 3,5 m levyisille vaylille tehdaan jyrkkien ja pitkien alamékien kohdille 0,5 m kaarrele-
vennys.

o Padllysteen leveyteen lisataan tukipientareet (0,25 m/puoli) ja korotetulla vaylalld ulkopiennar
(0,25 m).

e Poikkileikkauksessa otetaan huomioon my®s mahdollisten sivuesteiden tai reunan kohdalla riit-
tava vapaan tilan tarve.

Kaksisuuntaisen yhdistetyn pydratien ja jalkakaytavan seka ajoradan valille toteu-
tetaan aina erotus- tai valialue. Mitoitus on esitetty Vaylaviraston Pydrdliikenteen
suunnittelu -ohjeessa.
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Yhdistetyn pyoratien ja jalkakdytavan ominaisuudet

Hyodyllisyys

Yhdistetty pyoratie ja jalkakdaytdava on toimiva linjaosuuksien ratkaisu niin jalankul-
kijoille kuin pyorailijéille yhdistamaan lihasvoimilla saavutettavia kohteita toisiinsa.
Se on myos tarkea elementti jalankulun ja joukkoliikenteen tai pyoraliikenteen ja
joukkoliikenteen muodostamalle matkaketjulle.

Turvallisuus ja esteettomyys

Yhdistetylla pyoratiella ja jalkakaytavalla samassa tilassa liikkuvien jalankulkijoiden
ja pyoralla liikkuvien valiset konfliktit ovat mahdollisia. Samaa vaylaa kayttava pyo-
raliikenne ohittaa jalankulkijat Iahelta ja yllattaen. Yhdistetty pydratie ja jalkakay-
tava on turvallinen ratkaisu kayttdjamaaraan nahden levedksi toteutettuna, mutta
soveltuu silti huonosti liikkumis- ja toimimisesteisille henkilGille.

Yhdistetylla pyoratiella ja jalkakaytavalla tien ylitysjarjestelyt eivat sovellu kaikille
kayttajaryhmille. Tasta syysta yhdistetty pyoratie ja jalkakaytava ei sovellu esteet-
tdmyyden erikoistason alueelle. Risteykseen toteutettu jalankulkijan odotusalue
(kohta 6.1.2) lisaa yhdistetyn pyoratien ja jalkakaytavan laatutasoa ja turvalli-
suutta.

Vilkkaimmissa kohteissa kuten koulujen ymparistossa ja vilkkailla pysakkialueilla
esteettémyyden vuoksi jalankulku ja pydraliikenne erotellaan yleensa toisistaan
(esteettdmyyden erikoistason alueet).

Riittdvan levea erotusalue ja hyva kunnossapito (luku 10) erityisesti talvella paran-
tavat merkittavasti turvallisuutta. Rakennuksessa kiinni oleva yhdistetty pyoratie ja
jalkakaytava aiheuttaa ndkemaongelmia risteamisissa ja konflikteja sisaankayntien
kohdalla.

Pyoraliikenteen kulkusuunnat voidaan erotella toisistaan keskiviivalla turvallisuu-
den parantamiseksi. Kulkusuuntamerkinnasta huolimatta jalankulkija kayttaa yh-
distetyn pyoratien ja jalkakdytavan jompaakumpaa reunaa.

Suoruus ja sujuvuus

Yhdistetylla pyoratiella ja jalkakaytavalla liikkuu jalankulkijoiden lisaksi pyoraliiken-
netta. Suuri pydraliikenteen maara voi heikentaa jalankulun sujuvuutta. Ajoradasta
erillinen linjaus voi toimia lyhyempana yhteytena autoliikenteeseen verrattuna.

Mukavuus ja viihtyisyys

Yhdistetyn pyoratien ja jalkakdytavan seka ajoradan valiin toteutettava erotusalue
parantaa vaylan kayton mukavuutta. Levealle erotusalueelle voidaan sijoittaa kas-
villisuutta, mika parantaa vaylan viihtyisyytta ja ilmanlaatua seka pehmentaa aa-
niymparistéd. Yhdistetyn pyoratien ja jalkakaytavan linjaaminen viihtyisaan ja puh-
taaseen ymparistoon, kuten vesistéjen ja kauniiden maisemien yhteyteen, ja ajo-
radasta erilliselle linjaukselle lisda vaylan mukavuutta ja kayttoa.

Kiinnostavuus

Yhdistetyn pyoratien ja jalkakdytavan linjaaminen ymparistollisesti tai arkkitehtuu-
risesti houkuttelevaan maastoon lisaa vaylan kiinnostavuutta ja kayttéa. Yhdistetty
pyoratie ja jalkakdytava on ensisijaisesti pyoratie, eika sitd kayteta osana erittain
tiiviisti rakennetun alueen vetovoimaista jalankulkuymparistoa.
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5.1.3 Pihakatu
Tieliikennelaissa tarkoitetaan

16) pihakadulla jalankulku- ja ajoneuvoliikenteelle tarkoitettua liikennemerkilla
osoitettua katua (TLL 2 §).

Pihakadulla ja kavelykadulla jalankulkija saa kulkea kadun kaikilla osilla. Han ei
kuitenkaan saa tarpeettomasti estdaa ajoneuvoliikennettda eika raitiovaunuliiken-
netta (TLL 14 §).

Ajoneuvolla pihakadulla ajettaessa on jalankulkijoille annettava esteeton kulku.
Ajonopeus on sovitettava jalankulun mukaiseksi, eika se saa ylittaa 20 kilometria
tunnissa (TLL 43 §).

Pysakainti pihakadulla on sallittu vain merkitylla pysakdintipaikalla. Polkupyéran ja
mopon seka liikkumisesteisen pysakoéintitunnuksella tai kotihoidon pysakdintitun-
nuksella varustetun ajoneuvon saa kuitenkin pysakoida pihakadulla muuallekin, jos
siita ei aiheudu huomattavaa haittaa pihakadun liikenteelle eika muulle kayttami-
selle (TLL 43 §).

Ajoneuvolla on aina vaistettava: 1) muita tienkayttajia tultaessa tielle pihakadulta,
kavelykadulta tai moottorikelkkailureitiltd, 6) pihakatua tai kavelykatua kayttavia
tienkayttajia tultaessa pihakadulle tai kavelykadulle taikka ylitettdessa sita
(TLL 24 8).

Kuva 29. Pihakadulla ajoneuvolla ajettaessa annetaan jalankulkijalle esteeton
kulku.

Pihakatu merkitaan Pihakatu (E24) ja Pihakatu paattyy (E25) -aluemerkeilld (Kuva
30).
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Kuva 30 Pihakatu (E24) ja Pihakatu paattyy (E25) -liikennemerkit.

Pihakadun kaytto eri jalankulkuymparistoissa

Pihakatua kdytetaan yleensa rauhallisessa jalankulkuymparistdssa tonttika-
duilla, joilla autoliikenne on ensisijaisesti paikallista ajoa kadun varren kiinteis-
téihin tai pysakaintiin. Pihakadulla autoliikennetta on vahan, yleensa enintaan
500 ajon./vrk, eika silla ole mydskaan kovin runsasta polkupydraliikennetta. Pi-
hakatua voidaan kayttda myos erittain tiiviisti ja tiiviisti rakennetulla alueella
sekd valjasti rakennetulla alueella. Rakentamattomalla alueella pihakatua ei
kayteta eikd yleensa mydskaan taajaman ulkopuolisella rakennetulla alueella.

Taulukko 9. Pihakadun k@ytto eri jalankulkuympéristoissa.

Erittdin tiiviisti rakennettu alue taajamassa Voidaan kayttaa
Tiivisti raken- Kaupunkikeskustan reuna-alue Voidaan kayttaa
nettu alue Kunta-, alue- tai paikalliskeskus Voidaan kayttaa
taajamassa |, keskittymé Voidaan kayttaa
Valja alue taajamassa Voidaan kayttaa
Rauhallinen g in- tai tyspaikka-alue Kaytetaan yleensa
alue taaja- —
massa Viheralue bzt
Rakennettu alue taajaman ulkopuolella Ei yleensa kayteta
Rakentamaton alue Ei kaytetd

Pihakatu suunnitellaan tapauskohtaisesti ja se voidaan osoittaa asemakaavassa.
Pihakadulla ei ole ajoradasta erillistd jalkakdytdvaa, suojateitd tai pydratietd. Ka-
dun alhaista nopeusrajoitusta tuetaan rakentamalla kadulle erilaisia rakenteellisia
hidasteita, kuten kavennuksia, sivusiirtymia tai toyssyja. Kadulla valtetaan pituus-
suunnassa jatkuvia suoria elementteja, jotka luovat vaikutelman liikennekadusta.
Pihakadun alkamisesta viestitaan tienkayttajalle sisdantulokohdassa liikennemer-
kin liséksi yleensa rakenteellisella ratkaisulla (kavennus, pylvas, kiveys, ylijatkettu
jalkakaytava) tai kasvillisuudella.

Pihakadun autoliikenteelle tarkoitettu kulkuvayléd voidaan erottaa visuaalisesti
muusta alueesta. Liikennemerkilla osoitettu pysdkointialue erotetaan ajoradasta
yhtenaisella valkoisella viivalla. Samanlaisella viivalla voidaan osoittaa ajoneuvojen
sijoitus alueen sisdlla. Pihakadulla pysakéintialue voidaan osoittaa ilman liikenne-
merkkia.

Pihakadun tarkoituksena on edistaa asukkaiden valista vuorovaikutusta, joten ka-
dun suunnittelussa kuunnellaan asukkaita ja muita alueella toimivia sidosryhmia.
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Pihakadun ominaisuudet

Hyodyllisyys
Pihakatu hyvin suunniteltuna ja toteutettuna toimii rauhallisen asuinalueen autolii-
kennetta rauhoittavana ja kaveltavyytta lisaavana ratkaisuna.

Turvallisuus ja esteettomyys

Pihakadulle tieliikennelaissa maaritelty 20 km/h nopeusrajoitus edellyttaa yleensa
kadulle toteutettavaksi ajonopeuksia alentavia ratkaisuja (kadun muotoilu, kalus-
teet, materiaalit ja kasvillisuus). Sekaliikennevaylaan verrattuna pihakadulla pysa-
kdinti on sallittu vain merkityilla paikoilla. Pihakadun ajonopeuksia hidastavissa ele-
menteissa otetaan huomioon esteettomyys ja kunnossapito. Kadun kalusteiden si-
joittelussa otetaan huomioon kadulla kulkevien lasten nédkyminen niiden takaa.

Suoruus ja sujuvuus
Pihakadulla jalankulku on sallittu kadun kaikilla osilla, joten pihakatu on yleensa
suoraviivainen yhteys ja sujuva jalankulkuverkon osa.

Mukavuus ja viihtyisyys

Pihakatu on viihtyisa ja omaleimainen asukkaiden omakseen tuntema katu. Kadun
viihtyisyytta ja mukavuutta lisatdaan suunnittelemalla katutila kokonaisuutena va-
rusteet ja kasvillisuus huomioiden.

Kiinnostavuus

Pihakatu on kayttajien kannalta kiinnostava ja oleskeluun kannustava persoonalli-
nen paikka, jonka asukkaat tuntevat omakseen. Pihakatu tarjoaa mahdollisuuksia
kohtaamiseen ja leikkimiseen oleskelun lisaksi.

5.1.4 Kavelykatu
Tieliikennelaissa tarkoitetaan:

17) kdvelykadulla jalankulku- ja polkupydraliikenteelle tarkoitettua liikennemerkilla
osoitettua katua (TLL 2 §).

Pihakadulla ja kavelykadulla jalankulkija saa kulkea kadun kaikilla osilla. Han ei
kuitenkaan saa tarpeettomasti estdaa ajoneuvoliikennetta eika raitiovaunuliiken-
netta (TLL 14 §).

Ajoneuvolla kavelykadulla ajettaessa on jalankulkijoille annettava esteetdn kulku.
Moottorikayttdisen ajoneuvon saa kavelykadulla ajaa vain kavelykadun varrella ole-
valle kiinteistdlle, jos kiinteistdlle ei ole muuta ajokelpoista yhteytta. Kdvelykadun
ylittdminen on kuitenkin sallittu. Myds huoltoajo kavelykadulla on sallittu, jos lii-
kennemerkilld niin osoitetaan. Ajonopeus on sovitettava kavelykadulla jalankulun
mukaiseksi, eika se saa ylittaa 20 kilometria tunnissa (TLL 44 §).

Moottorikayttoista ajoneuvoa tai sen peravaunua ei saa pysayttaa eika pysakoida
kdvelykadulla. Pysayttaminen on kuitenkin sallittu pakollisen liikenne-esteen, vais-
tamisvelvollisuuden noudattamisen tai hatatilanteen vuoksi. Jos huoltoajo on ka-
velykadulla liikennemerkilla sallittu, ajoneuvon saa pysayttda huoltoajon vaati-
maksi ajaksi (TLL 44 §).

Ajoneuvolla on aina vaistettava: 1) muita tienkadyttdjia tultaessa tielle pihakadulta,
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kavelykadulta tai moottorikelkkailureitiltd, 6) pihakatua tai kavelykatua kayttavia
tienkayttajia tultaessa pihakadulle tai kavelykadulle taikka ylitettdessa sita
(TLL 24 8).

Kuva 31. Kavelykatu on tarkoitettu jalankululle ja pyoréliikenteelle.

Kavelykatu merkitdan Kavelykatu (E26) ja Kavelykatu paattyy (E27) -aluemerkilla
(Kuva 32).

|

Kuva 32. Kavelykatu (E26) ja Kavelykatu paattyy (E27) -lilkennemerkit.

Kavelykadun kaytto eri jalankulkuymparistoissa

Kavelykatua kaytetdan yleensa erittain tiiviisti ja tiiviisti rakennetulla alueella
kaupallisten palveluiden Iaheisyydessa ostoskadulla tai muulla vastaavalla oles-
keluun hyvin soveltuvalla jalankulkijoita houkuttelevalla alueella.
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Taulukko 10. Kavelykadun Kaytto eri jalankulkuympéristoissa.

Erittdin tiiviisti rakennettu alue taajamassa Kaytetaan yleensa
Kaupunkikeskustan reuna-alue Kaytetaan yleensd
Tiivisti rakennettu alue . e n
taajamassa Kunta-, alue- tai paikalliskeskus Kaytetddn yleensa
Muu keskittymé Kaytetaan yleensa
Vilja alue taajamassa Ei yleensa kayteta
Rauhallinen alue taaja- Asuin- tai tydpaikka-alue Ei yleensd kaytetd
massa Viheralue Ei kayteta
Rakennettu alue taajaman ulkopuolella Ei kayteta
Rakentamaton alue Ei kayteta

Kavelykatu suunnitellaan tapauskohtaisesti ja se voidaan osoittaa asemakaavassa.

Pyoraliikenteesta kavelykadulla on kerrottu Vaylaviraston Pydrdliikenteen suunnit-
telu -ohjeessa.

Kavelykadun ominaisuudet

Hyodyllisyys

Kavelykadun saavutettavuus varmistetaan kaikilla kulkutavoilla. Kavelykatu mah-
dollistaa lyhyet kavelyetdisyydet kiinnostavien kohteiden vdlilla. Kavelykadun 1a-
hella sijaitsee yleensa tehokkaan joukkoliikenteen pysakit ja laadukas pyora-
pysakainti. Kavelykadun toteuttamisen edellytys on yleensa hyvin saavutettava au-
tojen maksullinen pysakointiratkaisu, joka ei heikenna alueen taajama- ja kaupun-
kikuvan laatua tai viihtyisyytta. Kavelykatu on elinkeinoelamén ja alueen vetovoi-
matekija.

Turvallisuus ja esteettomyys
Kavelykadun suunnittelussa otetaan huomioon esteettémyys, turvallisuus ja kun-
nossapito. Kavelykatu toteutetaan esteettomana (kohta 11).

Kavelykadun mitoituksessa, puiden, istutusten ja kalusteiden sijoittelussa seka ka-
dun tasauksessa huomioidaan ymparivuotiset esteettomat reitit ja riittava tila kul-
kemiseen ja oleskeluun. Turvallisella ja esteettdmalla kavelykadulla huoltoliikenne
on jarjestetty kavelykadun ulkopuolelle, maan alle tai sen toiminta on rajoitettu
hiljaiseen aikaan. Kavelykadulla tyypillisille elinkeinoeldman toiminnoille ja palve-
luille, kuten terasseille, myyntikojuille, pop up -toiminnoille ja ruokaldheteille, jar-
jestetdan selkedt turvallisuutta ja esteettomyytta edistavat toimintamallit. Niiden
paikat suunnitellaan siten, etta ne eivat sijaitse nakbvammaisen henkilon esteet-
tomalla reitilla.

Kavelykadun turvallisuuteen vaikuttaa pyoraliikenteen rooli; pyoraliikenteen paa-
verkon reittid ei yleensa osoiteta kavelykadun lapi. Kavelykadulla sijaitsevan pyo-
raliikenteen paaverkon reitilla jalankulku voidaan erottaa pyordliikenteesta materi-
aalierolla ja tarvittaessa reunakivella.

Sosiaaliseen turvallisuuteen vaikutetaan tarjoamalla ymparivuorokautisia palveluja
seka toimintoja ja valvonnalla. Liukkaudesta aiheutuvia onnettomuuksia voidaan
vahentaa kavelykadun sulana pidolla.
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Kavelykadun turvallisuutta lisatdan ajoesteilla kuten pollareilla. Ajoesteet estavat
tarpeetonta autoliikennetta seka vakijoukkoon ajamista. Pelastustoiminta mahdol-
listetaan kayttamalla siirrettdvia ajoesteita tai maan sisaan laskeutuvia pollareita.
Ajoesteet suunnitellaan esteettomiksi.

Suoruus ja sujuvuus

Kavelykadulla jalankulku on lahtékohtaisesti sujuvaa ja jalankulkureitit suoria, silla
katu on toteutettu yleensa ensisijaisesti jalankulkijan nakékulmasta. Huoltolii-
kenne, pyorapysakadinti, myyntikoju tai muu vastaava este voi kaventaa kavelyka-
tua ja siten heikentaa jalankulkijan reittien suoruutta ja sujuvuutta. Kavelykadun
viihtyisana ymparistd saa matkan tuntumaan lyhyemmalta.

Mukavuus ja viihtyisyys

Turvallinen ja esteeton kavelykatu on myds mukava ja viihtyisa. Kavelykadun to-
teutusratkaisut mahdollistavat oleskelun, erilaiset ymparivuotiset tapahtumat ja
sosiaaliset kontaktit. Kavelykadulle voidaan sijoittaa penkkeja, istutuksia, taidetta,
suihkulahteitd, pyodratelineita, esiintymislava tai muita kadun kalusteita. Laaduk-
kaat kalusteet ja materiaalit sekda monipuoliset toiminnot lisaavat viihtyisyytta seka
houkuttelevat ihmisia viettdamaan aikaa kavelykadulla.

Kiinnostavuus

Kavelykatu toteutetaan jalankulkijan nakékulmasta kiinnostavalle alueelle esimer-
kiksi ostoskadulle tai palvelujen ldheisyyteen. Kavelykatu on yleensa jalankulku-
ymparistona viihtyisg, elava ja vetovoimainen. Kavelykatua kayttavat matkailijat ja
kohteessa vierailevat. Kavelykadulla itsessaan on imagoarvoa.

5.1.5 Sekaliikennevayla

Sekaliikennevaylalla jalankulkijalle ei ole varattu tien poikkileikkauksesta erillista
0saa, ts. jalkakaytavaa tai jalankululle riittdvan leveaa piennarta. Jalankulkija kayt-
tda ajoradalla samaa tilaa pyora- ja autoliikenteen kanssa (Kuva 33).

Tieliikennelaissa tarkoitetaan:

5) ajoradalla ajoneuvoliikenteelle tarkoitettua, yhden tai useamman ajokaistan ka-
sittdvaa tien osaa pyoratieta lukuun ottamatta (TLL 2 §).

Jalankulkijan on kaytettava jalkakaytavaa tai piennarta. Han ei saa tarpeettomasti
estaa eika haitata muuta liikennetta. Jos jalkakaytavaa tai piennarta ei ole tai jos
silla kulkeminen ei kay haitatta painsg, jalankulkijan on kaytettava pyodratien tai
ajoradan reunaa. Ajoradalla jalankulkijan on kaytettéva sen vasenta reunaa, jollei
oikean reunan kayttaminen ole kulkureitin tai muun syyn vuoksi turvallisempaa.
Polkupydraa tai mopoa taluttava saa kuitenkin kayttaa ajoradan oikeaa reunaa
(TLL 13 §).

Ajoneuvolla kaannyttaessa on vaistettava: 2) ajorataa tai piennarta kayttavaa ja-
lankulkijaa, polkupydrailijaa ja mopoilijaa ajoradalta poistuttaessa (TLL 24 §).
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Kuva 33. Sekalitkennevaylalld jalankulkija kdyttad ajoradan reunaa.

Sekaliikennevaylan kaytto eri jalankulkuymparistoissa

Sekaliikennevaylaa kaytetdan yleensa taajaman ulkopuolella, jos tielld ei ole
piennarta (reunaviivoja ei ole merkitty) tai jos pientareella jalankulku ei kdy
haitatta painsa. Sekaliikennevayla on tavanomainen ratkaisu myés rakentamat-
tomalla alueella keskikaidetien rinnakkaistielld tai muulla vahaliikenteisella
maantielld ja yksityistielld. Sekaliikennevaylaa kaytetdaan yleensa taajamassa
rauhallisen alueen vahaliikenteisilla tonttikaduilla ja muilla kaduilla silloin, kun
autoliikenteen nopeusrajoitus ja liikennemaara ovat alhaisia.

Taulukko 11. Sekaliikennevayldn kaytto eri jalankulkuymparistoissa.

Kaupunkikeskusta Ei yleensa kaytetd
Tiivisti rakennettu alue . s s
taajamassa Alue- tai paikalliskeskus Ei yleensa kayteta

Muu keskittyma Ei yleensa kayteta
Valja alue taajamassa Ei yleensa kayteta
Rauhallinen alue taaja- Asuin- tai tyopaikka-alue Kéytetaan yleensa
massa Viheralue Ei kayteta
Rakennettu alue taajaman ulkopuolella Voidaan kayttaa
Rakentamaton alue Voidaan kayttaa

Jalankulun erottelusta autoliikenteesta on kerrottu tarkemmin kohdassa 5.3.1.

Taajamassa sekaliikennevdyldn ajoradan leveys on yleensa 4,75-5,5 m. Ajoradan
leveys madraytyy mitoittavan liikennetilanteen perusteella. Maantielld ajorata ja

pientareet mitoitetaan Vaylaviraston T7ien poikkileikkauksen suunnitte/lu -ohjeen
mukaan.

Jalankulkija kayttda samaa tilaa auto- ja pyodraliikenteen kanssa myds pihakadulla
(kohta 5.1.3 ) ja yhteisen tilan ratkaisussa (kohta 8.4).
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Sekaliikennevaylan ominaisuudet

Hyodyllisyys
Sekaliikennevayla on sille soveltuvassa ymparistdssa vahan tilaa vieva ja sopivaan
nopeustasoon mitoitettuna silla on liikennetta rauhoittava vaikutus.

Turvallisuus ja esteettomyys

Jalankulkija hahmottaa tien luonteen sen mitoituksesta ja geometriasta. Mitoituk-
seltaan oikean levyinen ajorata mahdollistaa sen tasavertaisen kayton kaikkien liik-
kujaryhmien kannalta. Liian leved tai vaakageometrialtaan suora ajorata nostaa
ajonopeuksia ja heikentaa liikenneturvallisuutta. Ajonopeuksia voidaan laskea
myds liikenteen rauhoittamisen keinoin. Liikenteen rauhoittamisesta on kerrottu
lisaa Vaylaviraston Hidasteiden suunnittelu -ohjeessa. Tien suuntaus, nakemat ja
tienvarren pysakainti vaikuttavat ajorataa kayttavan jalankulkijan havaitsemiseen
seka helpottavat jalankulkijan ympariston hahmottamista. Tiella peruuttavat ajo-
neuvot heikentavat lilkenneturvallisuutta.

Nakoévammaisille henkilGille turvallisen kulkemisen kannalta on keskeista hahmot-
taa sekaliikennevaylan reuna. Heikkonakdiset henkilét pystyvat suunnistamaan
kulkuvaylan ja pientareen valisen tummuuseron (nakoéaisti) ja materiaalieron (tun-
toaisti) avulla. Sokeat tunnistavat reunan valkoisella kepilla tai jalalla. Py6ratuolilla
tai rollaattorilla kulkevan kannalta keskeista on kulkuvaylan pinnan tasaisuus seka
pienet pituus- ja sivukaltevuudet. Vaylan hyva kunnossapito parantaa merkittavasti
turvallisuutta ja on esteettémyyden edellytys. Huono kunnossapito hankaloittaa
jalankulkua ja heikentaa jalankulun turvallisuutta.

Suoruus ja sujuvuus

Sekaliikennevayla mahdollistaa jalankulkijalle suoraviivaisen ja viiveettoman ete-
nemisen. Jalankulkija ylittaa sekaliikennevaylan ajoradan yleensa kulkureittiin nah-
den sopivimmasta kohdasta autoliikenteen maaran ollessa vahdinen, joten tienyli-
tyksista ei aiheudu kiertoa. Turvattoman tuntuinen ja liian vilkas sekaliikennevayla
vaikuttaa reitinvalintaan ja aiheuttaa jalankulkijalle kiertoa.

Mukavuus ja viihtyisyys

Tarpeettoman levea ajorata on jalankulkijalle epaviihtyisa ja jasentymaton. Kasvil-
lisuus toimii lilkenteen rauhoittamisen lisaksi viihtyisyytta lisadvana tekijana. Paal-
lystemateriaali vaikuttaa viihtyisyyteen ja kayttdmukavuuteen (muun muassa so-
rapaallysteisen tien pélydaminen).

Kiinnostavuus
Sekaliikennevayla vahvistaa tien varrella asuvien yhteisollisyytta varsinkin, jos se

tarjoaa mahdollisuuksia oleskeluun. Tie itsessaan voi ilmentaa alueen identiteettia,
esimerkiksi asuinalueen rauhallisuutta korostaa kylaraittimainen tonttikatu.

5.1.6 Piennar
Tieliikennelaissa tarkoitetaan:

6) pientareella ajoradasta reunaviivalla erotettua tien pituussuuntaista osaa
(TLL 2 §).

Jalankulkijan on kaytettava jalkakdytavaa tai piennarta. Han ei saa tarpeettomasti
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estaa eika haitata muuta likkennettd. Jos jalkakdytavaa tai piennarta ei ole tai jos
silld kulkeminen ei kdy haitatta pdinsa, jalankulkijan on kaytettdva pydratien tai
ajoradan reunaa (TLL 13 §).

Ajoneuvolla kaannyttaessa on vaistettdva: 2) ajorataa tai piennarta kayttavaa ja-
lankulkijaa, polkupydrailijaa ja mopoilijaa ajoradalta poistuttaessa (TLL 24 §).

Tieliikennelaki ei ota kantaa kaytettavan pientareen puoleen.
Maantielld merkitddn reunaviivat erottamaan ajorata pientareesta, kun paallyste-

tyn ajoradan leveys on yli 6,0 m (yhdystielld 6,5 m). Reunaviiva merkitaan maan-
tielld aina, jos liikennemaara on yli 500 ajoneuvoa vuorokaudessa (kuva 34).

Kuva 34. Piennar erotetaan ajoradasta reunaviivalla.

Pientareen kaytto eri jalankulkuymparistoissa

Piennarta kdytetdan yleensa maantiella taajaman ulkopuolella, jossa se toimii
tarkedna jalankulkuympariston elementtind. Joissain tilanteissa myos taajaman
valjasti rakennetulla alueella voidaan kayttéda piennarta. Piennarta kdytetaan
muun muassa ulkoiluun ja virkistaytymiseen, ty6- ja koulumatkoilla tai matkalla
linja-autopysakille.
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Taulukko 12. Pientareen kaytto eri jalankulkuymparistoissa.

Erittdin tiiviisti rakennettu alue taajamassa Ei kayteta

Kaupunkikeskustan reuna-alue Ei kayteta
Tiivisti rakennettu

N Kunta-, alue- tai paikalliskeskus Ei kayteta

alue taajamassa
Muu keskittyma Ei kayteta

Vilja alue taajamassa Voidaan kayttaa
Rauhallinen alue taa- Asuin- tai tybpaikka-alue Ei kayteta
jamassa Viheralue Ei kaytetd
Rakennettu alue taajaman ulkopuolella Kaytetaan yleensa
Rakentamaton alue Kaytetaan yleensa

Autoliikenteen ja jalankulun erottelun tarpeesta on kerrottu kohdassa 5.3.1.

Pientareen leveys riippuu tie- tai katuluokasta, suunnittelunopeudesta, autoliiken-
teen madrasta seka yhteenlasketusta pyoraliikenteen ja jalankulun maarasta. Pien-
tareen mitoituksesta eri tilanteissa on kerrottu tarkemmin kuntien omissa ohjeissa
ja Vaylaviraston ohjeissa

Pyoréliikenteen suunnittelu

Tien poikkileikkauksen suunnittelu
Tiekaiteiden suunnittelu
Tasoliittymat

Linja-autopysakit.

Vaylaviraston Pydraliikenteen suunnitte/u -ohjeen mukaan paallystetty piennar to-
teutetaan vahintaan 1,0 m leveand, kun pyoraliikenteen ja jalankulun yhteenlas-
kettu maara on yli 100 yksikkda/vrk tai pyoraliikenteelle ja jalankululle halutaan
varata leveampi tila verkon hierarkian tai muun syyn takia seka ennustettu autolii-
kenteen maara vahintdan 4 000 ajon./vrk. Taristdvaa reunaviivaa kaytettdessa
piennar mitoitetaan 1,25 m levedksi, jos liikennemadra on vahintaan
4 000 ajon./vrk.

Jalkakaytavan tai yhdistetyn pyoratien ja jalkakdytavan paattyessa ja jalankulkijoi-
den siirtyessa pientareelle (saumakohta), pientareen leveyden tulee olla 20—
30 metrin matkalla vahintaan 1,0 metri.

Linja-autopysakille saapuvia matkustajia, tien ylityspaikkaa tai suojatietd varten
piennarta levennetdan risteyksen yhteydessa 1,5 m levedksi, mikali linja-auto-
pysakille, suojatielle tai tienylityspaikalle ei johda jalkakaytdvaa tai yhdistettya pyo-
ratieta ja jalkakaytavaa (kuva 35).

Pientareen toimiessa jalankulun ja pyoraliikenteen merkittdvana yhteytena huoleh-
ditaan sen talvihoidosta esimerkiksi lisaamalla se osaksi jalankulun ja pyoraliiken-
teen hoitoluokitusta.
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Kuva 35. Pientareen leventdaminen risteyksesta linja-autopysakille.

Pientareen ominaisuudet

Hyodyllisyys

Riittavan levea piennar lisaa jalankulun turvallisuutta esimerkiksi kouluun tai linja-
autopysakille. Ratkaisulla tuetaan taajaman ulkopuolisella alueella asuvien kesta-
vien liikkumistapojen kayttoa.

Turvallisuus ja esteettomyys

Pientareen leveys vaikuttaa jalankulkijan turvallisuuden tunteeseen seka liikkenne-
turvallisuuteen. Ajorataa kaventamalla ja piennarta leventamalla voidaan laskea
autojen ajonopeuksia ja parantaa jalankulkijoiden kokemaa turvallisuutta ja liiken-
neturvallisuutta. Tdma on myo6s merkittava pyoraliikennetta edistava toimenpide.
Ajonopeudet nousevat, jos pientareen leventamisen yhteydessa ei kavenneta sa-
malla ajorataa. Piennar ei ole yhta turvallinen ratkaisu kuin erillinen jalkakaytava
tai yhdistetty pyoratie ja jalkakaytava. Erityisesti apuvalineitd kayttaville tai lasten
kanssa kulkeville erillinen ratkaisu on turvallisempi ja toimivampi.

Nakdvammaisten henkildiden nakdkulmasta piennar on liikkkumisymparistona on-
gelmallinen, koska esimerkiksi opaskoira ei hahmota kylatieta. Pyoratuolilla tai rol-
laattorilla kulkevan kannalta keskeista on pientareen paallysteen tasaisuus.

Mukavuus ja viihtyisyys

Piennar ei ole jalankulkijalle yhtda mukava ja toimiva ratkaisu kuin erillinen jalka-
kaytava tai yhdistetty pyoratie ja jalkakdytdva. Levea piennar on kuitenkin hyva
ratkaisu taajaman ulkopuolella. Paallystetty piennar tarjoaa muun muassa rulla-
suksilla ja -luistimilla tai potkukelkalla liikkuville ajorataa (sekaliikennettd) toimi-
vamman ympariston.

Kiinnostavuus
Leved paallystetty piennar voi houkutella liikkumaan rullaluistimilla tai rullasuksilla.
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5.1.7 Kylatie

Kyldtie (kuva 36) on liikennejarjestely, jossa ajoradan molemmille reunoille merki-
taan normaalia leveampi piennar (1,5-2,0 m) ja ajorata on normaalia kapeampi
(2,6-3,8 m). Pyordéliikenne kayttéda ajosuunnassaan oikeanpuoleista piennarta ja
jalankulkija oikean- tai vasemmanpuolista piennarta. Autot kayttavat piennarta
kohtaamistilanteessa.

Kuva 36. Kylatielld piennar on tavallista levedmpi ja ajorata normaalia kapeampi.

Kylatien kaytto eri liilkenneymparistoissa

Kyldtieta kaytetaan yleensa taajaman ulkopuolella rakennetulla alueella. Taaja-
massa kylatieta ei kaytetd lukuun ottamatta rauhallista aluetta, jossa sita voi-
daan kayttaa. Kylatieta ei yleensa kayteta rakentamattomalla alueella.

Kyldtie soveltuu teille, joilla linja-autojen ja raskaan liikenteen maara on vahai-
nen.

Kyldtielle vaihtoehto taajamassa on pydrakatu (kohta 5.1.9).

Taulukko 13. Kyldtien kaytto eri jalankulkuympaéristoissa.

Erittdin tiiviisti rakennettu alue taajamassa

Kaupunkikeskustan reuna-alue
Tiivisti rakennettu alue o
taajamassa Kunta-, alue- tai paikalliskeskus

Muu keskittyma

Vilja alue taajamassa

Rauhallinen alue taa-  Asuin- tai tydpaikka-alue Voidaan kayttaa
Jamassa Viheralue
Rakennettu alue taajaman ulkopuolella Kaytetaan yleensa

Rakentamaton alue Ei yleensa kayteta
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Kylatien toteuttamiseen vaikuttavat tien geometria, liikennemaara, paallysteen le-
veys ja kohtaamisnakeman riittavyys. Valaistuksen tarve ratkaistaan tapauskohtai-
sesti. Valaistuksen tarvetta lisaa esimerkiksi tien kaytto ty6- tai koulumatkoilla. Ky-
latien mitoituksesta on kerrottu tarkemmin Vaylaviraston Pydréliikenteen suunnit-
telu -ohjeessa.

Kylatien ominaisuudet

Hyodyllisyys

Kylatie parantaa jalankulun olosuhteita, vaikka se on ensisijaisesti pyoraliikenteen
jarjestely. Ratkaisu tehostaa nykyisen infrastruktuurin kayttéa ja on olemassa ole-
vaan poikkileikkaukseen toteutettuna edullinen ratkaisu. Kylatie korostaa jalanku-
lun ja pyodrdlikenteen asemaa autoliikenteen rinnalle tasavertaisina kulkumuo-
toina.

Turvallisuus ja esteettomyys

Kylatieksi muuttaminen edellyttaa yleensa nopeusrajoituksen laskemista maksimis-
saan 50 km/h:iin, jotta koettu turvallisuus paranee. Nopeusrajoituksen alentamista
voidaan tehostaa rakenteellisin keinoin, kuten erilaisten hidasteiden toteuttami-
sella. Kylatiehen liittyvien tiemerkintdjen nakyminen voi estya talvella.

Nakoévammaisten henkildiden nakdkulmasta kylatie on liikkkumisymparistdona ongel-
mallinen, koska esimerkiksi opaskoira ei hahmota kylatieta.

Kylatiessa korostuu jalankulkijalle levean pientareen hyddyt (kohta 5.1.6).

Mukavuus ja viihtyisyys

Kylatie ei ole jalankulkijan kannalta yhtd mukava ratkaisu kuin erillinen jalkakay-
tava tai yhdistetty pyoratie ja jalkakaytava. Taajaman ulkopuolella kylatie on kui-
tenkin kustannustehokas ratkaisu jalankulkuolosuhteiden parantamiseksi.

Kiinnostavuus
Kylatieksi muuttaminen voi houkutella uusia kayttajia ja siten lisata alueen kiinnos-
tavuutta. Kylatieratkaisua voidaan kayttaa matkailijoiden suosimissa kylakohteissa.

5.1.8 2-1-tie
2-1-tie (kaksi-miinus-yksi-tie) on pydraliikenteen jarjestely, jossa normaalia ka-
peamman ajoradan molemmille reunoille merkitadn pyoérakaistat ja vahintaan toi-

selle puolelle jalkakaytava.

Tieliikennelaissa tarkoitetaan:

10) pyérakaistalla polkupyoraliikenteelle tarkoitettua, tiemerkinnéin osoitettua ajo-
radan pituussuuntaista osaa (TLL 2 §).

Ajoneuvolla saa tilapdisesti ajaa muullakin kuin sille tarkoitetulla tien osalla, jos
erityiset olosuhteet sita vaativat ja siita ei aiheudu vaaraa eikd huomattavaa haittaa
(TLL 18 §).

Toisensa 2-1-tielld kohtaava autoliikenne kayttaa pyorakaistaa vaistamiseen.
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Kuva 37. Pydrdkaistoina toteutetussa 2-1-tiessa autoliikenteen kaista on
normaalia kapeampi ja ajoradan rinnalla kulkee jalkakaytava.

2-1-tiesta on kerrottu Vaylaviraston Pydraliikenteen suunnittelu -ohjeessa.

2-1-tien kaytto eri jalankulkuymparistoissa

2-1-tieta kaytetdan taajamassa yleensa valjasti rakennetulla alueella, mikali lii-
kennemaara ja koostumus ratkaisun mahdollistavat. Sitd voidaan kayttéaa myos
tiiviisti rakennetulla ja rauhallisella alueella puistojen ulkopuolella seka taajaman
ulkopuolella rakennetulla alueella.

2-1-tie soveltuu teille, joilla linja-autojen ja raskaan lilkkenteen maara on vahai-
nen.

Rakentamattomalla alueella 2-1-tietd ei yleensa kayteta.

Taulukko 14. 2-1-tien kaytto eri jalankulkuymparistoissa.

Erittdin tiiviisti rakennettu alue taajamassa Voidaan kayttaa
Kaupunkikeskustan reuna-alue Voidaan kayttaa
Tiiv_isti CEL GRS ELE Kunta-, alue- tai paikalliskeskus Voidaan kayttaa
taajamassa
Muu keskittyma Voidaan kayttaa
Vilja alue taajamassa Kaytetaan yleensa
Rauhallinen alue taaja- Asuin- tai ty6paikka-alue Voidaan kayttaa
massa Viheralue _
Rakennettu alue taajaman ulkopuolella Voidaan kayttaa

Rakentamaton alue Ei yleensa kayteta



Vaylaviraston ohjeita 34/2022 67
Jalankulun suunnittelu

2-1-tien ominaisuudet

Hyodyllisyys

2-1-tie parantaa jalankulkijan asemaa, koska se mahdollistaa jalankulun ja pyora-
likenteen erottelun toisistaan. Ratkaisu on edullinen tapa tehostaa nykyisen infra-
struktuurin kayttoa, koska kaytettavissa oleva tila mahdollistaa usein pyorakaisto-
jen toteuttamisen ja nykyinen yhdistetty pyoratie ja jalkakdytava voidaan yleensa
muuttaa jalkakaytavaksi.

Turvallisuus ja esteettomyys
2-1-tie parantaa jalankulun turvallisuutta ja esteettomyytta huomattavasti, koska
pyoraliikenne sijoitetaan ajoradalle.

Ks. jalkakaytava kohta 5.1.1.

Suoruus ja sujuvuus
Ks. jalkakaytava kohta 5.1.1.

Mukavuus ja viihtyisyys
2-1-tie on jalankulkijan kannalta yhtd mukava ja viihtyisa ratkaisu kuin jalkakay-
tava (kohta 5.1.1).

Kiinnostavuus
2-1-tie on siihen soveltuvassa jalankulkuymparistéssa kestavaa liikkumista houkut-
televa vaylatyyppi.

5.1.9 Pyorakatu
Pyorakatu on pyoraliikenteelle tarkoitettu katu, jossa on ajorata ja jalkakaytava.

Ajettaessa ajoneuvolla liikennemerkilld osoitetulla pyérakadulla on polkupyéraili-
jalle annettava esteetdn kulku. Ajonopeus on sovitettava pyorailyn mukaiseksi.
Ajoneuvolla pysakointi pyorakadulla on sallittu vain merkitylld pysakointipaikalla.
Liikkumisesteisen pysakointitunnuksella varustetun ajoneuvon saa pysakdida pyo-
rakadun ajoradalla muuallekin, jos siita ei aiheudu kohtuutonta haittaa. Polkupy6-
ran ja mopon saa pysakoida pyorakadulla myos jalkakaytavalle, jos se ei haittaa
kohtuuttomasti jalkakaytavalla kulkemista (TLL 45 §).

Pydrakatu merkitadn Pydrakatu (E28) ja Pyorakatu paattyy (E29) -likennemerkeilla
aluemerkkien tapaan kaikilla tulo- ja poistumissuunnilla (Kuva 38).

Ve Y Tg
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Kuva 38. Pydrdkatu (E28) ja Pydrdkatu paattyy (E29) -liikennemerkit.
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Pyorakadun kaytto eri jalankulkuymparistossa

Pyordkatua kdytetadn yleensa taajamassa erittdin tiiviisti ja tiiviisti rakennetulla
seka rauhallisella alueella puistoja lukuun ottamatta ja sitéd voidaan kayttaa
myods valjalla alueella. Py6rakatua ei yleensa kayteta taajaman ulkopuolella,
jossa pyoraliikenteen maara on vahaisempi.

Pyorakadulle vaihtoehto taajaman ulkopuolella on 2-1-tie (kohta 5.1.8).

Taulukko 15. Pydrdkadun Kaytto eri jalankulkuymparistoissa.

Erittdin tiiviisti rakennettu alue taajamassa Kaytetaan yleensa

Kaupunkikeskustan reuna-alue Kaytetaan yleensa
Tiiv.isti rakennettu alue Kunta-, alue- tai paikalliskeskus Kaytetaan yleensa
taajamassa

Muu keskittyma Kaytetaan yleensa
Vilja alue taajamassa Voidaan kayttaa
Rauhallinen alue taaja-  Asuin- tai tydpaikka-alue Kaytetdadn yleensd
massa Viheralue Ei kayteta
Rakennettu alue taajaman ulkopuolella Ei yleensa kayteta
Rakentamaton alue Ei yleensa kayteta

Pyorakadun ajoradan suositeltava leveys on 4,5-5,5 m. Pydrakaduksi muutetta-
essa jalkakaytavalle jaa yleensa enemman tilaa, joten py6rakatu parantaa myods
jalankulkijan asemaa kadulla. Pydrakadusta on kerrottu enemman Vaylaviraston
Pyoréliikenteen suunnittelu -ohjeessa.

Pyorakadun ominaisuudet

Pyorakatuun liittyy hieman lievempana jalkakdytdvaa koskevat ominaisuudet
(kohta 5.1.1).

5.2 Vaylaratkaisun valinta

Taulukossa 16 on esitetty kooste vaylaratkaisujen soveltuvuudesta eri jalankulku-
ymparistoissa. Kohdissa 5.1.1-5.1.9 on esitetty soveltuvuuden perusteet. Hyvassa
jalankulkuverkossa on oikeassa suhteessa kyseiseen jalankulkuymparistoon sovel-
tuvia vaylaratkaisujen elementteja. Kaytettavien elementtien maaraa ei ole rajattu,
mutta toistuvasti muuttuva vaylaratkaisu ei ole kadyttdjan kannalta selkea.
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Taulukko 16. Vaylaratkaisujen kaytto ja soveltuvuus eri jalankulkuympéristoissa.
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Kaytetdan yleensa 1
Ohjeen mukainen ratkaisu, mutta voidaan erityisesta syysta tehda toisinkin.
Voidaan kayttaa 2

Harkinnan varainen ratkaisu.

Ei yleensa kdyteta

Tavanomaisen ratkaisun vastakkainen ratkaisu, jota ei yleensa kaytetd, mutta kayttéa eiole 3
kielletty. Edellyttaa erityista perusteltua syyta.

Ei kdyteta

Ohjeessa kielletty ratkaisu, jota ei saa kayttaa. 4

5.3 Jalankulun erottelu muista kulkumuodoista

5.3.1 Jalankulun erottelu autoliikenteesta

Jalankulkijat erotetaan autoliikenteesta jalkakaytavalle, yhdistetylle pyoratielle ja
jalkakaytavalle tai pientareelle.

Jalankulun erottaminen autoliikenteesta riippuu tien hierarkkisesta luokasta, no-
peusrajoituksesta ja liikennemadrasta. Jalankulku erotetaan autoliikenteesta
yleensa padkaduilla ja -teilld, seutu-, kanta- ja valtateilld, kaksiajorataisilla teilld,
eritasoliittymissa seka kaksikaistaisissa ja suurissa kiertoliittymissa (d = 40 m).
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Taulukko 17. Jalankulun erottelu autoliikenteesta taajamassa.

Liik ___Jalankulkijoi- Tonttikatu Kokoojakatu Paakatu
ilkkennemaara |  gen maari - tai maan-
. <30 > 40 <30 = 40 .

ajon./vrk /vrk km/h  km/h  km/h | km/h tie

<250 < 50 SEK SEK* SEK* EK SEK**
> 50 SEK SEK EK EK E
< 50 SEK* SEK* EK EKP SEK**
250-1 000
> 50 SEK* SEK* EK EKP E
<50 EK E EK EP EP
1 000-3 000
> 50 EK E EK EP E
<50 E EP EP EP
> 3000
> 50 E E E E

S = sekaliikennevayla

E = erottelu erilliselle vayldlle

P = piennar

K = kylatie

* Erityiskohteen laheisyydessa jalankulku erotellaan autoliikenteesta.
** Nopeusrajoitus enintdan 40 km/h.

Taulukko 18. Jalankulun erottelu autoliikenteesta taajaman ulkopuolella tar
taajaman reuna-alueella.

~ T Yhdystie, Valta- ja kanta-
Liikenne- alankulkijor- yksityistie Seu- tie
maara den ja pyoraili- = = tutie [ = =
ajon./vrk joiden masra | =50 =60 =80 =100
km/h | km/h km/h | km/h
<50 SEPK* SEP EP EP EP
<1500 50-100 EPK EP EP EP EP
= 100 EPK EP EP EP EP
<50 SEPK* EP EP EP EP
1 500-3 000 50-100 EPK EP EP EP EP
= 100 EPK EP EP EP EP
< 50 EP EP EP EP EP
= 3000 50-100 EP EP EP EP Ep**
= 100 E E E E E

S = sekaliikennevayla

E = erottelu erilliselle vayladlle

P = piennar

K = kylatie

* Erityiskohteen laheisyydessa jalankulku erotellaan autoliikenteesta.
** Keskikaidetiella ei kdyteta piennarta jalankulun vaylana.

5.3.2 Jalankulun ja pyoraliikenteen yhdistamisen edellytykset

Pyordilijoiden ja jalankulkijoiden liikkkuminen eri tilassa parantaa erityisesti jalan-
kulkijoiden kokemaa liikenneympariston turvallisuutta. Pydra on toiminnallisesti 1a-
hempana autoa kuin jalankulkijaa ja jalankulkijan seka pydrailijan valinen matka-
nopeuden suhteellinen ero suurempi kuin pyoérailijan ja auton valilla.
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Pyoraliikenteen ja jalankulun erottelun hyvia puolia jalankulkijan kannalta ovat:

e Jalankulkijan turvallisuus ja turvallisuuden tunne liséantyvat.

e Jalankulkijoiden ja pyorailijdiden valiset konfliktit véhenevat.

e Jalankulkijoille muodostuu pyéraliikenteesta vapaa tila, jolloin rinnakkain
kavely on helpompaa.

e Jalankulkijan ei tarvitse kulkea vain vaylan reunaa pitkin.

e Jalankulkuun liittyvat muut toiminnot, kuten oleskelu, seurustelu ja lem-
mikkieldinten ulkoiluttaminen, helpottuvat.

e Risteysjarjestelyt, siirtymaluiskat ym. voidaan toteuttaa molempien kulku-
muotojen tarpeiden mukaisesti iiman kompromisseja.

e Liikennejarjestelyjen selkeys paranee.

Jalankulku voidaan yhdistaa pyoraliikenteen kanssa samaan tilaan taajama- ja kau-
punkikeskustan ulkopuolella, kun poikkileikkauksessa on huipputunnissa:

e alle 200 pyorailijaa ja alle 200 jalankulkijaa
e alle 300 pyorailijaa ja alle 50 jalankulkijaa tai
e alle 50 pydrailijaa ja alle 300 jalankulkijaa.

Erityiskohteen laheisyydessa jalankulku ja pydraliikenne voidaan erotella toisistaan
tata pienemmilla liikkennemaarilla.

Taulukko 19. Jalankulkuympadristojen tapaukset, joissa jalankulku ja pyoraliikenne
voidaan yhdistda samaan tilaan, jos kdyttajamaara ei edellyta erottelua.

Jalankulku ja pyoraliikenne voi-
Jalankulkuymparisto daan
vhdistaa samaan tilaan

Erittain tiivis alue e Kavelykadulla tai pihakadulla

Tiivis alue e Kavelykadulla tai pihakadulla

e Linjaosuuden ratkaisussa

o Padtielld ja -kadulla seka kokooja-
kadulla, kun autoliikenteen maara
ja nopeusrajoitus eivat tue sekalii-

Rakennettu alue LENE kenneratkaisua ja yhdistetty py6-

taajamassa ritie ja jalkakéytdva muodostaa
tielinjaukselle selkedn rinnakkaisen
vaylan

e Sekaliikennevaylalla

e Viheralueella kulkevalla yhdiste-

Rauhallinen alue tylla pyodratielld ja jalkakaytavalla

e Korttelin sisalla kulkevalla yhdiste-
tylla pyoratiella ja jalkakaytavalla

e Linjaosuuden ratkaisussa

e Tiesta eri linjauksessa kulkevalla

Rakennettu alue taajaman ulkopuolella yhdistetylla pyoratiella ja jalkakay-
tavalla

e Kyldtiella tai pientareella
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Jalankulku ja pyéraliikenne voi-
Jalankulkuymparisto daan
yhdistda samaan tilaan

e Linjaosuuden ratkaisussa

e Tiesta eri linjauksessa kulkevalla
yhdistetylla pyoratiella ja jalkakay-

Rakentamaton alue tavalla

e Keskikaidetien hitaalle liikenteelle
tarkoitetulla rinnakkaistiella

o Kylatiella tai pientareella

Yhdistetylla pyoratiella ja jalkakdytavalla voidaan risteysalueilla jalankulku ja py6-
raliikenne erottaa toisistaan, jos jalankululla on erityistarpeita esimerkiksi lahistolla
sijaitsevan erityiskohteen vuoksi tai jalankulun maara on muuten paikallisesti suuri.

5.4 Jalankulkuvaylan geometria

5.4.1 Jalankulkuvaylan mitoitusperiaatteet

Jalankulkijan on kaytettava jalkakaytavaa tai piennarta. Han ei saa tarpeettomasti
estaa eika haitata muuta liikennetta. Jos jalkakdytavaa tai piennarta ei ole tai jos
silld kulkeminen ei kdy haitatta pdinsd, jalankulkijan on kaytettdva pydratien tai
ajoradan reunaa (TLL 13 §).

Jalankulkijan on ylitettdva ajorata suojatieta kulkien tai ali- tai ylikulkua kayttaen,
jos sellainen on lahellda. Muuten ajorata on ylitettédva kohtisuoraan ja risteyksen
vierestd, jos sellainen on lahella. Ajoradalle menevan jalankulkijan on noudatettava
sitd varovaisuutta, jota ldhestyvan ajoneuvon tai raitiovaunun etdisyys ja nopeus
edellyttavat. Hanen on ylitettava ajorata tarpeettomasti viivyttelematta. Ajorataan
rinnastetaan tata pykalaa sovellettaessa pyoratie ja raitiotie (TLL 16 §).

Tienkayttdjan on ennakoitava toisten tienkayttdjien toimintaa vaaran ja vahingon
valttamiseksi ja sovitettava oma toimintansa sen mukaisesti sujuvan ja turvallisen
likenteen edistamiseksi (TLL 4 §).

Jalankulkijan mitoitusnopeutena linjaosuudella kdytetdan 15 km/h, mika on jalan-
kulkijaksi rinnastettavien sahkoisten jalankulkua avustavien liikkkumisvalineiden
enimmaisnopeus. Jotkut jalankulkijaksi luettavat rullaluistelijat ja -hiihtajat liikku-
vat tata suuremmalla nopeudella ja liikkumistyyli vie enemman tilaa, joten naille
liikkujaryhmille on soveliaampaa kayttaa pydratien tai ajoradan reunaa, jos jalka-
kaytavalla liikkkuminen ei kdy haitatta pdinsa. Jalkakaytavalla kulkiessaan rullahiih-
tdjien ja -luistelijoiden tulee sovittaa lilkkkumisensa sellaiseksi, etta siita ei aiheudu
muulle liikenteelle haittaa.

Tien ylitysjarjestelyn kohdalla jalankulkijan on noudatettava sitd varovaisuutta,
jota lahestyvan ajoneuvon tai raitiovaunun etdisyys ja nopeus edellyttavat. Tasta
syysta jalankulkijan ndkemadvaatimusten maadrittelyssa jalankulkijan mitoitusno-
peutena on kaytetty 1,0 m/s.

5.4.2 Nakemat

Ndkemalla tarkoitetaan ajorataa pitkin mitattua matkaa, jonka etdisyydelle ajoneu-
von kuljettajan tai jalankulkijan tulee voida ndhda tielld oleva este tai toinen tielld
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likkuja. Maanteiden ndakemia koskee liikenne- ja viestintaministerion asetus nake-
maalueista. Riittavilla ndkemilld varmistetaan jalankulun turvallisuus.

Pysahtymisndkema on matka, jonka etdisyydestd ajoneuvon kuljettajan on nah-
tava tielld oleva este voidakseen normaaliolosuhteissa pysayttaa kulkunsa ennen
estetta. Kohtaamisnakema on matka, jonka etdisyydeltd kahden ajoneuvon kuljet-
tajan on nadhtava toisensa voidakseen normaaliolosuhteissa pysahtya térmayksen
valttdmiseksi. Kohtaamisnakeman pituus on kaksi kertaa pysahtymisnakema. Mi-
toitusnopeudella 15 km/h pysahtymisndkema on 15 m ja kohtaamisnakema 30 m.
Nakema tarkistetaan vaylan keskilinjaa pitkin jalankulkijan silmapistekorkeuksilla
valilld 0,8-1,8 m. Pyséhtymisndkema tarkistetaan mitoittaessa autoliikenteen vay-
lasta erillagn kulkevan jalkakdytavan geometriaa ja kohtaamisndkemaa kaytetdan
muun muassa mitoittaessa vayldgeometriaa alikulun kohdalla. Jalankulkuun rin-
nastettavien ja enintddn 15 km/h nopeudella liikkuvien liikkumisvalineiden vuoksi
jalankulkuvaylilla sovelletaan pysahtymis- ja kohtaamisnakemia.

Tien ylitysjarjestelyn kohdalla auton kuljettajan on nahtdva suojatiella oleva tai
sille aikova jalankulkija voidakseen antaa talle esteetdn kulku. Jalankulkijan on
nahtdva ajorataa ylittdessaan ajoradan suuntaan riittavalle etdisyydelle, jotta han
voi voi noudattaa ajoneuvon tai raitiovaunun etaisyyden ja nopeuden edellyttamaa
varovaisuutta. Tien ylitysjarjestelyn kohdalla nakemat tarkistetaan jalankulkijan sil-
mapistekorkeuksilla vélilld 0,8-1,8 m. Henkil6auton silmapistekorkeus on 1,1 m.

Suojatien kohdalla nékemaalue tarkistetaan taulukon 20 mukaisesti. Yhdistetyn
pyoratien ja jalkakaytavan tien ylitysjarjestelyn nakemat tarkistetaan Vaylaviraston
Pyoréliikenteen suunnittelu -ohjeen mukaisesti. Rakennetun ylityspaikan nakema-
alue maantien tai yksityistien risteyksen kohdalla tarkistetaan ajoneuvojen liitty-
misnakeman perusteella. Linjaosuudella sijaitsevan rakennetun ylityspaikan nake-
maalue tarkistetaan taulukon 21 mukaisesti.

Taulukko 20. Nékemdalueen madaritys suojatien kohdalla.

Autoliikenteen Lauto Lauto Lauto
vaylan Suositeltava Tyydyttava Minimi*
nopeusrajoitus
30 km/h 60 m 40 m 30m
40 km/h 80 m 60 m 40 m
50 km/h 110 m 85 m 60 m
60 km/h 140 m 110 m 75 m
Lik Lik Lik
Suositeltava Tyydyttava Minimi*
Jalkakdytava 3m 2m 1m

* Voidaan kayttaa erityisista syistd keskusta-alueella esimerkiksi kohtuuttomat ndkemaalueen jarjes-
tamisesta aiheutuvat kustannukset seka maiseman, luonnonarvojen, rakennetun ymparistdn, kult-
tuurihistoriallisten arvojen tai muiden erityisten ymparistdarvojen vuoksi suojeltavan kohteen sijainti
nakemaalueella.
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Taulukko 21. Nakemdaalueen maaritys tien rakennetun ylityspaikan kohdalla.

Autoliikenteen vaylan nopeusrajoitus Lauto
30 km/h 60 m (40 m)*
40 km/h 80 m (60 m)
50 km/h 110 m (85 m)
60 km/h 140 m (110 m)
70 km/h 160 m
80 km/h 180 m
90 km/h 200 m
100 km/h 220 m

ij
Jalkakaytava 3m

* Suluissa olevaa arvoa voidaan kayttaa erityisista syista taajamassa.
5.4.3 Suuntauksen suunnittelu

Jalkakaytavan suuntaus noudattaa yleensa viereisen auto- tai pyodraliikenteen vay-
lan suuntausta. Yhdistetyn pyératien ja jalkakaytdavan suuntaus suunnitellaan Vay-
laviraston Pydrdéliikenteen suunnittelu -ohjeen mukaisesti. Jalankulun ollessa ajo-
radalla sekaliikennevaylalla suuntaukseen vaikuttavat ajoneuvoliikenteen mitoitus-
vaatimukset.

Autoliikenteen vaylasta erillisen jalkakdytavan suuntaus suunnitellaan ottaen huo-
mioon 15 km/h nopeudella liikkuvien jalankulkijoiksi luettavien tienkayttajien vaa-
timukset. Jalkakaytava linjataan maaston mukaisesti suoria ja ympyrankaaria kayt-
tden ja etenkin ulkoilureiteillda vapaasti maaston mukaan. Ympyrankaaren kaarre-
sade linjaosuudella on 15 km/h nopeudella on yleensa vahintaan 15 m. Risteysalu-
eella kaarresade valitaan kunnossapitokaluston tarpeen mukaan. Koveran pyoris-
tyskaaren vahimmaisarvona kaytetaan 30 m ja kuperan pyéristyskaaren 100 m.

Autoliikenteen vaylasta erillisella jalkakaytavalla, jolla on paljon rullaluistelua, kay-
tetdan suuntauksen suunnittelussa Vaylaviraston Pydrdliikenteen suunnittelu -oh-
jeen paikallisreitin ohjeistusta.

5.4.4 Pituus-, sivu- ja viettokaltevuudet

Jalkakaytavan pituuskaltevuudeksi suunnitellaan kuivatuksen vuoksi vahintaan
0,5 %. Tata pienemmilla pituuskaltevuuksilla varmistetaan kuivatus riittédvalla si-
vukaltevuudella. Pituuskaltevuus on yleensa enintdan 5 %. Arvoja valilld 5-8 %
voidaan kayttaa esteettomyyden perustasolla. Tatéd suurempia arvoja ei yleensa
kayteta kuin erityisista syistd, joita ovat esimerkiksi maastonmuotojen aiheuttamat
kohtuuttomat louhinta-, leikkaus- tai taytot tai erityisten ymparistdarvojen vuoksi
suojeltava kohde.

Jalankulkuvaylan sivukaltevuus on esteettdmyyden perustasolla enintadn 3 % ja
esteettdmyyden erikoistasolla enintdan 2 % (SuRaKu).

Viettokaltevuus on pituuskaltevuuden ja sivukaltevuuden geometrinen summa eli
vektorisumma. Sivu- ja viettokaltevuuksien suositusarvot maaraytyvat siten, etta
tien pinnalle tuleva vesi poistuu riittdvan nopeasti. Viettokaltevuus on yleensa 0,5—
5,5 %. Esteettdmyyden kannalta viettokaltevuus on enintdan 8 %.
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6 Tien ylitysjarjestelyt

6.1 Tien ylitysjarjestelyjen tyypit
6.1.1 Suojatie
Tieliikennelaissa tarkoitetaan:

8) suojatielld jalankulkijoiden kaytettavaksi ajoradan, pyoratien tai raitiotien ylitta-
miseen tarkoitettua, liikennemerkilla tai tiemerkinndlld osoitettua tien osaa
(TLL 2 §).

Jalankulkijan on ylitettdva ajorata suojatieta kulkien tai ali- tai ylikulkua kayttaen,
jos sellainen on lahelld. Muuten ajorata on ylitettdva kohtisuoraan ja risteyksen
vieresta, jos sellainen on lahelld. Ajoradalle menevan jalankulkijan on noudatettava
sitd varovaisuutta, jota ldhestyvan ajoneuvon tai raitiovaunun etdisyys ja nopeus
edellyttavat. Hanen on ylitettava ajorata tarpeettomasti viivyttelematta. Ajorataan
rinnastetaan tata pykalaa sovellettaessa pyoratie ja raitiotie (TLL 16 §).

Ajoneuvolla suojatiella ajorataa ylitettdessa ei saa aiheuttaa vaaraa eika haittaa
jalankulkijalle (TLL 18 §).

Ajoneuvolla suojatieta lahestyttdessa on noudatettava erityista varovaisuutta ja
ajettava sellaisella nopeudella, ettda ajoneuvon voi tarvittaessa pysayttaa ennen
suojatieta. Jalankulkijalle, joka on suojatiellad tai valmistautuu menemaéan sille, on
annettava esteeton kulku. Jos ajoneuvo tai raitiovaunu on pysahtynyt suojatien
eteen, sita ei saa ohittaa ajoneuvolla pysayttamatta, ellei ohittajan ja ohitettavan
vdliin jaa suojakoroketta tai vapaata ajokaistaa. Jos nakyvyys suojatielle on rajoit-
tunut muulla tavoin, ajoneuvolla on hidastettava ja tarvittaessa pysaytettava en-
nen suojatieta (TLL 27 §).

Ajoneuvoa ei saa pysayttaa eika pysakoida 1) jalkakaytavalla, suojatiella, pyora-
tiella, pyodratien jatkeella eika viiden metrin matkalla ennen suojatieta, ristedvaa
pyoratieta tai ristedvaa pyoratien jatketta (TLL 37 §).

E1 Suoijatie:

Merkkia kdytetadn joko yhdessa suojatien tiemerkinnan L3 kanssa tai yksin. Merk-
kia kaytetaan aina, jos suojatien yhteydessa on merkilla B7 osoitettu pyorailijan
tienylityspaikka. Samassa pylvaassa merkki E1 sijoitetaan merkin B7 ylapuolelle.
Milloin tien nopeusrajoitus on yli 50 kilometrid tunnissa, suojatie tulee varustaa
liikennevaloin. Jos suojatie osoitetaan seka tiemerkinnoin etta liikkennemerkein, ai-
nakin yksi merkki sijoitetaan suojatiemerkinnan L3 kohdalle tai enintdaan 2,0 metria
ennen suojatien tai sen yhteydessa olevan pyordtien jatkeen tiemerkinnan L4 etu-
reunaa. Ajoradan ulkopuolelle sijoitetun merkin Iahimman reunan etdisyys ajora-
dan reunasta saa olla enintdan 2,0 metria. Mikali nakemat ovat suojatien kohdalla
erittain hyvat, merkki voidaan poikkeuksellisesti sijoittaa sivusuunnassa kauem-
maksikin, kuitenkin enintdan 4,0 metrin etdisyydelle ajoradan reunasta. Mikali tu-
losuunnassa on kaksi tai useampia ajokaistoja, merkki on sijoitettava tulosuunnan
tai ajoradan molemmille puolille tai ajoradan ylapuolelle. Merkin tulee nakya tien
kumpaankin suuntaan. My6s merkin peilikuvaa voidaan kayttaa (VNa 379/2020
36 8).
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Suojatie merkitaan yhta leveana kuin sille johtava vayla. Suojatien leveys on va-
hintadn 2,5 m silloin, kun nopeusrajoitus tielld on enintdan 50 km/h. Suojatieta
voidaan kayttaa 60 km/h nopeusrajoitusalueella vain liikennevalojen yhteydessa,
jolloin sen leveys on vahintdan 4,0 m. Keskustoissa ja tapahtuma-alueiden léhei-
syydessa kaytetadn leveampia suojateita valittdmaan suurempia jalankulkijamaa-
rid. Linjaosuudella suojatien leveys on yleensa 4,0-5,0 m havaittavuuden paranta-
miseksi.

Suojatien juovan leveys ja merkintdjen vali on ajoradalla 0,5 m ja pydratielld 0,3 m
(kuva 39). Suojatie merkitadn pyoratielle jalankulusta erotellun pyératien yli ris-
teyksessa ja joukkoliikenteen pysakin kohdalla.

Valo-ohjaamattomassa risteyksessa yli 7 metrin yhtendinen ylitysmatka korvataan
rakentamalla suojatielle keskisaareke tai toteuttamalla suojatie kavennettuna rat-
kaisuna (ks. kohta Keskisaarekkeellinen suojatie).

Kohdassa 11.2.1 on esitetty SuRaKu-kortteja soveltaen esteettdmyyden perusta-
son ja erikoistason suojatie jalkakaytavan yhteydessa. Tien ylitysjarjestelyn esteet-
tomyydesta on kerrottu laajemmin kohdassa 11.2.

Kuva 39. Suojatien juovan leveys ja merkintdjen vali on ajoradalla 0,5 m ja
pyordétielld 0,3 m.

Nopeusvarmistettu ja riskeja vahentavalla toimenpiteella varustettu
suojatie

Suojatiehen voidaan liittda termit nopeusvarmistus ja riskeja vahentavalla toimen-
piteelld varustettu suojatie.

Nopeusvarmistetulla suojatiella tarkoitetaan tien ylitysjarjestelyd, jossa on raken-
teellinen hidaste tai muu toimenpide, jolla saadaan rajoitettua ajoneuvon nopeus
ylityspaikan kohdalla korkeintaan 30 km/h tasoon. Nopeusvarmistus voidaan to-
teuttaa korottamalla suojatie tai risteys taikka sijoittamalla téyssy tai kavennus
riittavalla sivuttaissiirtymalla varustettuna enintdan 15 m ennen suojatieta. Ylijat-
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kettu jalkakaytava (kohta 6.1.7) toimii nopeusvarmistuksena sivusuunnan autolii-
kenteelle. Nopeusvarmistetun suojatien kaytdsta on kerrottu kohdassa 6.4.

Riskeja vahentdva suojatie on varustettu onnettomuuden todennakdisyytta vahen-
tavalla toimenpiteelld, jolla ei kuitenkaan varmisteta riittavasti ajoneuvon nopeu-
den alentamista 30 km/h tasoon. Tallaisia toimenpiteita ovat esimerkiksi keskisaa-
reke, kavennus, valo-ohjaus, nopeusnayttd, jalankulkijasta varoittava huomiovalo,
kohdevalo tai kameravalvonta.

Korotettu suojatie tai risteysalue

Ajoradan korotusta suojatiella tai sen laheisyydessa kaytetaan hidastamaan ajono-
peuksia risteyksissa tai linjaosuudella (nopeusvarmistettu toimenpide). Ajonopeuk-
sia hidastavia elementteja suojatien kohdalla ovat korotettu suojatie, korotettu ris-
teys tai alue seka toyssyt ja tyynyhidasteet.

Korotettu suojatie (kuva 40) on ajoradan korotus, jonka korotetulla osuudella on
ajorataa ristedva suojatie. Korotettu suojatie toteutetaan yleensa paakadun ja ko-
koojakadun tai kokoojakatujen keskinaiseen risteykseen tai linjaosuudelle.

Korotetussa risteyksessa koko risteysalueen ajorata on korotettu. Korotettu alue
on risteysta tai suojatietd laajemmalta alueelta korotettu vadylaosuus esimerkiksi
kauppa-aukion tai torin kohta.

Toyssyja ja tyynyhidasteita kaytetdadn suojatien yhteydessa hidastamaan ajono-
peuksia. Kyseessa on nopeusvarmistettu toimenpide, jos tdyssy tai tyynyhidaste
sijaitsee enintdan 15 metrin etdisyydelld suojatiesta.

Ajoradan korotusta ei yleensa kayteta vilkkaasti liikenndidyilla paavaylilla, koska se
heikentaa autoliikenteen sujuvuutta ja matkustusmukavuutta seka aiheuttaa ta-
rinaa ja melua. Ajoradan korotus parantaa lilkkenneturvallisuutta, koska suojatiella
kulkeva jalankulkija on helpompi havaita ja mahdollinen térmadysnopeus on alhai-
sempi. Ajoradan korotuksen suunnittelussa otetaan huomioon linja-autoliikenteen,
halytysajoneuvoliikenteen ja raskaan liikenteen reitit seka erityiskohteen laheisyys.

Hidasteista ja niiden mitoituksesta on kerrottu tarkemmin Vaylaviraston Hidastei-
den suunnittelu -ohjeessa. Kaupungeilla voi olla my6s omaa ohjeistusta hidas-
teista.
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Kuva 40. Korotettu suojatie.

Kavennettu suojatie

Kavennettu suojatie tarkoittaa ajoradan pistemaistéd kavennusta suojatien koh-
dalla. Kavennettu suojatie lyhentda ajoradan ylitysmatkaa ja parantaa suojatiella
ylitysta odottavan jalankulkijan havaittavuutta. Kavennuksen nopeutta alentava
vaikutus perustuu ajoneuvon liikkumisvarojen pienenemiseen ja ajolinjan muuttu-
miseen.

Kavennettu suojatie voidaan toteuttaa yksi- tai kaksipuolisena (kuvat 41 ja 42).
Yksipuoleinen kavennus muodostuu ajorataa kaventavasta elementistd, joka on
tehty vain ajoradan toiselle puolelle. Kaksipuoleinen kavennus on tehty ajorataa
molemmilta puolilta kaventavilla elementeilld, jotka ovat yleensa keskendan sym-
metrisid. Kavennuksen turvallisuusvaikutus riippuu sivusiirtyman suuruudesta ja
autoliikenteen kohtaamismahdollisuudesta kavennuksen kohdalla. Kavennettua
suojatietd voidaan kayttaa linja-autoliikenteen reiteilla. Kyseessa on melko edulli-
nen ja toimiva ratkaisu kadunvarsipysakdintia sisaltavalla kadulla.

Kavennettu suojatie on nopeusvarmistettu toimenpide riittavalla sivuttaissiirty-
malla varustettuna enintaan 15 m ennen suojatieta.
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Kuva 41. Yksipuoleisesti kavennettu suojatie kohtaamismahdollisuudella ja ilman
kohtaamismahdollisuutta.
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Kuva 42. Kaksipuoleisesti kavennettu suojatie kohtaamismahdollisuudella ja ilman
kohtaamismahdollisuutta.

Keskisaarekkeellinen suojatie

Keskisaareke on suojatien kohdalla ajokaistojen valiin sijoitettava ajoradan ylitta-
mista helpottava elementti. Keskisaareke mahdollistaa ajoradan ylittdmisen kah-
dessa vaiheessa ja parantaa suojatien havaittavuutta. Keskisaareketta voidaan
kayttaa risteyksessa ja linjaosuudella. Keskisaareke ei kuitenkaan hidasta ajono-
peuksia merkittdvasti, mikali se ei ole yhdistetty selvasti ajolinjaan vaikuttavaan
sivusiirtymaan.

Valo-ohjaamattomassa risteyksessa keskisaareke toteutetaan yleensa kolmen ajo-
kaistan ylittavalle suojatielle tai tilanteessa, jossa suojatiella yhtendisen ylitysmat-
kan pituus on yli 7,0 m. Valo-ohjaamaton suojatie voidaan kuitenkin toteuttaa il-
man keskisaareketta ylitysmatkan ollessa yli 7 m, jos autoliikenteen ajokaistojen
vierelld on pyodrdkaistat, kerralla ylitettavia autoliikenteen ajokaistoja on enintdan
kaksi ja nopeusrajoitus tielld on enintaan 40 m/h. Keskisaareke toteutetaan aina
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silloin, kun ajokaistoja on ylitettavana nelja tai enemman. Keskisaareke parantaa
muita hitaammille kayttajaryhmille, kuten lilkkkumis- ja toimimisesteisille henkilGille,
turvallisemman tienylityksen, joka voidaan tarvittaessa tehda kahdessa vaiheessa.
Keskisaareke on hyodyllinen myds lapsille ja siksi sita kdytetaan yleensa koulujen
laheisyydessa. Liikennevalo-ohjatussa risteyksessa autoliikenteen paasuunnan ylit-
tava suojatie varustetaan yleensa keskisaarekkeella.

Keskisaareke mitoitetaan riittdvan suureksi, jotta ajoradan ylittdmista on turvallista
odottaa. Keskisaareke on vahintadn 2,5 m syva, jotta lastenrattaiden kanssa tai
sahkdpydratuolilla liikkuva pystyy pysahtymaan sille. Riittdvan levedssa keskisaa-
rekkeessa jalankulkija on paremmin havaittavissa ja talla on parempi mahdollisuus
havaita lahestyva ajoneuvo. Jalankulkija voi myds kokea kapean keskisaarekkeen
turvattomana, koska ajoneuvoliikenne ohittaa tdman laheltd. Keskisaarekkeen pi-
tuus tien suunnassa riippuu sen kautta kulkevan vaylan leveydesta ja siita, sijait-
seeko keskisaareke risteyksessa vai linjaosuudella. Linjaosuuden saareke toteute-
taan pidempana.

Keskisaareke suunnitellaan eri kayttdjien tarpeiden mukaisesti esteettomyys- ja
turvallisuusnakdkohdat huomioiden (kohta 11.2.1).

Keskisaarekkeen mitoituksesta on kerrottu Vaylaviraston Pyéréliikenteen suunnit-
telu -ohjeessa ja Tasoliittymdat-ohjeessa.

Kuva 43. Keskisaarekkeellinen suojatie.

Valo-ohjattu suojatie

Suojatieta ei merkita, jos tien nopeusrajoitus on yli 50 kilometria tunnissa, ellei
suojatieta ole varustettu liikennevaloin (VNA 379/2020 44 §).

Suojatie ja pydratien jatke, joka sijaitsee enintdan 100 metrid ennen valo-ohjatun
risteyksen padopastinta, tulee varustaa liikkennevaloin, jos suurin sallittu nopeus
tielld on yli 50 kilometria tunnissa. Muu tie tulee varustaa liikennevaloin, jos suo-
jatie tai pydratien jatke sijaitsee enintddan 60 metrid ennen liikennevalo-ohjatun
risteyksen padopastinta (VNA 379/2020 6 §).
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Mita 1 momentissa saadetaan, ei koske suojatieta tai pyoratien jatketta tielld, jolla
suurin sallittu nopeus on enintadn 50 kilometrid tunnissa seka joka sijaitsee valo-
ohjaamattomassa risteyksessa tai jolla on enintdan yksi ajokaista kumpaankin
suuntaan pydrakaistaa lukuun ottamatta. Se ei mydskaan koske suojatieta tai pyo-
ratien jatketta tielld, jolla suurin sallittu nopeus on enintdan 50 kilometria tunnissa,
vaikka samansuuntaisia ajokaistoja on enemman kuin yksi, jos ajokaistat on ero-
tettu korokkeella toisistaan. Suojatie ja pyoratien jatke, joka sijaitsee enintdaan 30
metrin etaisyydella valo-ohjatun risteyksen lahimmasta reunasta, on kuitenkin aina
ohjattava liikennevalolla (VNA 379/2020 6 §).

Keskikorokkeella varustettu suojatie, joka sijaitsee vahintdaan 10 metrin etaisyy-
della risteyksen lahimmasta reunasta ja jonka kohdalla on enintdan kaksi ajokais-
taa risteyksen suunnasta ajettaessa, voidaan kuitenkin ohjata valoin siten, etta itse
risteys jatetaan valo-ohjaamattomaksi. Risteyksen sivusuuntien tulee tallgin olla
vahaliikenteisia ja vaistamisvelvollisia (VNA 379/2020 4 8).

Suojatie varustetaan liikennevaloin seuraavissa tilanteissa:

e Tien nopeusrajoitus on 60 km/h.

e Tien nopeusrajoitus on 50 km/h ja tiella on 1 ajokaista/suunta, kun
o KVL > 6 000 ajon./vrk maantiella (keskisaarekkeellinen suojatie)
o KVL = 4 000 ajon./vrk (ei keskisaareketta).

e Tien nopeusrajoitus on 50 km/h ja tiella on 2 ajokaistaa/suunta, kun
o tielld ei ole keskisaareketta
o KVL = 4000 ajon./vrk.

Kadulla suojatie voidaan toteuttaa ilman liikennevaloja suuremmilla liikennemaa-
rilld (kohta 6.4).

Valo-ohjatulla suojatielld vihrean vaiheen pituus riippuu suojatien pituudesta. Ja-
lankulkijaopastinryhman minimivihrean pituus mitoitetaan siten, ettd minimivih-
rean ja vilkkuvihrean aikana jalankulkija ehtii kavelynopeudella 1,2 m/s ylittaa koko
suojatien. Jalankulkija voi ylittaa tien suojatietd pitkin turvallisesti myds vihrean
vaiheen lopussa olevan vilkkuvihrean aikana. Hitaan kulkijan ei kuitenkaan kannata
aloittaa tien ylitysta vilkkuvihredn aikana. Paikoissa, joissa tiedetdan olevan paljon
hitaasti liikkuvia, kaytetdan yleensa pitempaa minimivihredn aikaa.

Valo-ohjatun suojatien vaiheistus, toimintaperiaate seka varustelu (esimerkiksi pai-
nonappien tarve) maaritellddn tapauskohtaisesti huomioiden eri kulkumuotojen
painotus ja liikkennemaarat ylityspaikassa eri vuorokauden aikoina.

Valo-ohjaamattoman suojatien minimietdisyys valo-ohjatusta risteyksesta on esi-
tetty taulukossa 22. Taulukon ohjeisiin on kaksi seuraavaa poikkeusta:

o Keskikorokkeella varustettu suojatie, joka sijaitsee vahintdan 10 m etaisyy-
delld risteyksen ldhimmasta reunasta ja jonka kohdalla on enintaan kaksi
ajokaistaa risteyksen suunnasta ajettaessa, voidaan ohjata valoin siten,
etta itse risteys jatetdan valo-ohjaamattomaksi. Risteyksen sivusuuntien
tulee talldin olla vahaliikenteisia ja vaistamisvelvollisia (VNA 379/2020 4 §)
(kuva 44).

o Keskikorokkeeton suojatie, joka sijaitsee vahintaan 20 m etaisyydella ris-
teyksen lahimmasta reunasta ja jonka kohdalla on enintaan yksi ajokaista
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risteyksen suunnasta ajettaessa, voidaan ohjata valoin siten, etta itse ris-
teys jatetaan valo-ohjaamattomaksi. Ratkaisu on mahdollinen enintaan 50
km/h nopeusrajoituksen tiella silloin, kun risteykset sivusuunnat ovat vaha-
likenteisia ja vaistamisvelvollisia ja kun valo-ohjattu suojatie sijoittuu va-
hintégdn 5 m liittymakaaren ulkopuolelle. Tarkeaa on, etta suojatien valo-
ohjausta ei tulkita virheellisesti koskemaan ldhelld olevaa valo-ohjaama-
tonta risteysta (kuva 45).

Taulukko 22. Valo-ohjaamattoman suojatien minimietaisyys valo-ohjatusta

risteyksesta.

Nopeusrajoitus

Valo-ohjaamattoman suojatien mini-

mietdisyys valo-ohjatusta risteyksesta

Suojatie on
risteyksessa

. . > 1 ajokais-

1 ajokaista/suunta taa/suunta
< 50 km/h 30m 60 m 30 m
60 km/h 100 m 100 m 100 m

Kuva 44. Keskikorokkeellinen suojatie voidaan valo-ohjata vahintdan 10 m
etdisyydelld risteyksests, jos risteyksen suunnasta on enintdan kaksi ajokaistaa ja
sivusuunnat ovat vahdlitkenteisia ja vaistamisvelvollisia.
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Kuva 45. Keskikorokkeeton suojatie voidaan valo-ohjata enintéan 50 kmy/h tielld
vahintaan 20 m etaisyydelld risteyksestd, jos risteyksen suunnasta on enintéan
yksi ajokaista ja sivusuunnat ovat vahaliikenteisid ja vaistamisvelvollisia.

Suojatien ominaisuudet

Hyodyllisyys

Suojatie toteutetaan tarpeeseen perustuen (kohta 6.3.1). Vahaisen kayttajamaa-
ran tai huonon sijainnin vuoksi tarpeettomat suojatiet heikentavat olemassa ole-
vien suojateiden kunnioitusta.

Turvallisuus ja esteettomyys

Suojatien tulee liikenneturvallisuuden vuoksi olla mahdollisimman lyhyt ja mielel-
Iadn hyvin valaistu. Valo-ohjaamattomassa risteyksessa yli 7 metrin yhtenainen
ylitysmatka korvataan rakentamalla suojatielle keskisaareke tai toteuttamalla suo-
jatien kohdalla ajorata kavennettuna. Liikennevalo-ohjatuissa risteyksissa pitka
suojatie heikentaa pitkien suoja-aikojen ja minimiviiveiden vuoksi lilkenteen suju-
vuutta erityisesti paatien ristedvassa suunnassa.

Valo-ohjatun suojatien liikenneturvallisuutta heikentaa niiden noudattamatta jat-
tdminen, mika voi johtaa suurempaan ajonopeuteen esimerkiksi kiertoliittymaan
verrattuna. Liikenneturvallisuutta heikentd@ myos jalankulkijan vihrean kanssa yh-
taaikainen kaantyvan autoliikenteen vaihe. Valo-ohjatun suojatien liikenneturvalli-
suutta voidaan parantaa esimerkiksi valaistusta tehostamalla tai automaattisella
kameravalvonnalla.

Nakévammaisille henkil6ille valo-ohjaus ja aaniopastus ovat tarkeita turvallisuuden
tunteen tuottavia tekijoitd, erityisesti suuren autoliikennemaaran tiella. Nakévam-
maisten henkildiden kannalta suojatien tulee olla kohtisuorassa reunakiveen nah-
den, koska reunakivesta otetaan suunta ajoradan ylitykseen. Kaarteelta ldhtevan
suojatien toteuttamisessa nakévammaisten henkildiden ohjaus hoidetaan tarkoi-
tuksenmukaisesti ohjauslaatoilla tms.

Linjaosuudelta rakennettuun alueeseen tultaessa tiejakson ensimmaisen suojatien
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tulee olla selkeasti havaittavissa viestittéen autoilijalle toimintaympariston muutok-
sesta.

Suoruus ja sujuvuus
Suojatie on jalankulun sujuvuutta parantava ratkaisu, koska ajoneuvolla ajettaessa
on annettava esteetdn kulku suojatiella olevalle tai sinne menevalle jalankulkijalle.

Mukavuus ja viihtyisyys

Turvallinen, hyvin sijoiteltu ja tyypiltaan oikeanlainen suojatie on jalankulkijalle toi-
miva ratkaisu ja vie ymparistossa vahan tilaa. Suojatiessa pystygeometria ei aseta
jalankulkijalle haasteita. Suojatie ohjaa ylittdmaan ajoradan halutusta kohdasta.

Korotettu, kavennettu tai keskisaarekkeellinen suojatie voidaan toteuttaa erilaisia
materiaalivalintoja kayttden ymparistoon viihtyisaksi.

Kiinnostavuus
Suojatie sopii rakennettuun jalankulkuymparistédn visuaalisesti.

6.1.2 Jalankulkijan odotusalue

Jalankulkijan odotusalue risteyksessa on alue, jota jalankulkija tarvitsee odottaes-
saan paasya ajoradan yli. Jalankulkijan odotusalue mahdollistaa turvallisen ja su-
juvan pyoraliikenteen ohikulun tien ylitysta odottavista jalankulkijoista huolimatta
seka esteettdbmyyden kannalta laadukkaamman ratkaisun.

Valo-ohjaamattomassa risteyksessa jalankulkijan odotusalueen syvyys on yleensa
vahintaan 1,5 m ja liikennevalo-ohjatussa risteyksessa vahintaan 2,0-2,5 m. Alle
2,0 m syvyinen odotustila ei sovellu polkupy6raa taluttavalle jalankulkijalle.

Odotusalueen mitoitus tarkistetaan Vaylaviraston Pydrdliikenteen suunnittelu -oh-
jeen ohjeistuksen mukaisesti silloin, kun jalankulkijamaara ylittad 300 jalankulkijaa
huipputunnissa tai odotusalue on enintdan 2,5 m levea.

Jalankulkijan odotusalue voidaan toteuttaa erotusalueen jatkeena sen ollessa riit-
tavan leved (kuva 46). Odotusalueen syvyytta voidaan lisata silloin, kun kadun
varressa on pysakaintia (kuva 47).
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Kuva 46. Jalankulkijan odotusalue voidaan toteuttaa erotusalueen jatkeena sen
ollessa rijttavéan levea.

Kuva 47. Kadunvarren pysakointi mahdollistaa syvan odotustilan toteuttamisen.

Pyoraliikenteen odotusaluetta vastaava tila on py6railijan ryhmittymisalue, joka on
usein jalankulkijan odotusalueen vieressa (kuva 48). Pyorailijan ryhmitysalue on
paaverkolla liikennevalo-ohjatussa risteyksessa vahintaan 2,5 m ja muualla vahin-
tdan 2,0 m syva. Odotus- ja ryhmittymisalueiden ollessa vierekkain jalankulkijan
odotustilan syvyys on sama pyo6railijan ryhmittymisalueen kanssa. Yhdistetylla py6-
ratielld ja jalkakdytdvalla sama tila toimii jalankulkijoille odotusalueena ja pyoraili-
joille ryhmitysalueena ja se mitoitetaan ryhmittymisalueen mukaisesti.
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Kuva 48. Jalankulkijan odotusalue ja pyorailijan ryhmittymisalue rinnakkain.
Odotusalueen sivukaltevuus on esteettdmyyden vuoksi enintaan 2 %.

Odotusalue poikkeaa yleensa materiaaliltaan tai rakenteellisesti muusta jalanku-
lulle tarkoitetusta alueesta, koska se halutaan erottaa selvasti pyoratiesta konflik-
tien valttamiseksi. Jalankulkijan odotusalue voidaan toteuttaa pydratieta kaventa-
malla tai taivuttamalla pydratien linjausta kauemmas ajoradasta. Pydratien ja ajo-
radan valille toteutettava ajoradan kavennus voi toimia odotustilana, mika myds
lyhentaa ajoradan ylitysmatkaa. Pydratie voidaan laskea ajoradan tasoon suojatien
kohdalla, jos odotustilaa ei ole mahdollista toteuttaa (kuva 49).

Kuva 49. Pyoratie voidaan laskea ajoradan tasoon suojatien kohdalla, jos
odotustilaa el ole mahdollista toteuttaa.
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6.1.3 Pyoratien jatke

Pyodratien jatke osoitetaan kahdella valkoisella katkoviivalla. Merkintdaa kaytetaan
osoittamaan pyoratielta tulevalle polkupyorailijélle ja mopoilijalle ajoradan ylitys-
paikka. Merkintda voidaan kdyttdaa myds muissa polkupyoérailijalle ja mopoilijalle
tarkoitetuissa ajoradan vylityspaikoissa. Pyoratien jatke merkitaan vain, jos vaista-
misvelvollisuus ajorataa ylittavia kohtaan on osoitettu liikennemerkilla B5 Vaista-
misvelvollisuus risteyksessa, B6 Pakollinen pysdyttaminen tai B7 Vaistamisvelvolli-
suus pyorailijan tienylityspaikassa. Jos pyoratien jatke merkitéan suojatiemerkin-
nan rinnalle tai keskelle, suojatien puoleista katkoviivaa ei tarvitse merkita (TLL,
Liite 4.2).

Kuva. 50 Pydrétien jatke.

B5 Vaistamisvelvollisuus risteyk-
sessa

B6 Pakollinen pysayttdminen

B7 Vaistamisvelvollisuus pyoraili-
jan tienylityspaikassa

Kuva 51. Pyordiljjan tienylityspaikka merkitaan pyoratien jatkeena (vasemmalla),
Jjossa ajoneuvolle ja raitiovaunulle osoitetaan vdistamisvelvollisuus B5-, B6- tai B/
-liikennemerkeilld (oikealla).
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6.1.4 Rakennettu tienylityspaikka

Jalankulkijan tienylitysta voidaan helpottaa toteuttamalla ajoradan ylityspaikka il-
man suojatieoikeuksia, jos suojatieta ei ole tarkoituksenmukaista tai turvallista to-
teuttaa tai sille ei ole tarvetta (kohta 6.3.1). Paatien ylittava rakennettu tienylitys-
paikka voi tulla kyseeseen, kun ylityskohdassa jalankulkijoita on vahan ja ristedmis-
kohdan kayttdjat ovat etupdassa pyorailijoita. Ajoradan ylityspaikka toteutetaan
rakenteellisesti esimerkiksi reunakivea alentamalla, toteuttamalla keskisaareke
(kuva 52) tai kavennus. Kavennuksia tehdaan yleensa vain, kun nopeusrajoitus
tielld on enintaan 50 km/h. Talléin on lahes aina mahdollista toteuttaa suojatie.

Ajoradan ylityspaikan nakyvyyttd voidaan parantaa esimerkiksi tehostetulla tai
maahan heijastetulla valaistuksella seka pollareilla. Jarjestelya voidaan tehostaa
myo6s osoittamalla ylityspaikka A16 Jalankulkijoita liikennemerkilld. Rakennetussa
tienylityspaikassa jalankulkija on vaistamisvelvollinen.

Ajoradan rakenteellista ylityspaikkaa ei kdyteta, mikali samassa kohdassa on ajo-
nopeutta hidastettu korotuksella tai tdyssylla. Ajoradan rakenteellista ylityspaikkaa
ei myoskaan kayteta silloin, kun tien nopeusrajoitus tiella on yli 60 km/h.
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Kuva 52. Ajoradan rakenteellinen ylityspaikka keskisaarekkeella toteutettuna.
6.1.5 Ajoradan ylityspaikka

Ajoradan ylityspaikka ilman rakennetta voidaan toteuttaa tien nopeusrajoituksen
ollessa yli 60 km/h. Tallainen voi tulla kyseeseen taajaman ulkopuolisella rakenne-
tulla alueella toteuttamalla ylityspaikka maankayton liittymasta tien vastapuolella
sijaitsevalle jalkakdytdvalle tai yhdistetylle pyordtielle ja jalkakaytavalle (kuva 53).

Ajoradan ylityspaikka voidaan toteuttaa myds tiemerkinndin kanavoidussa risteyk-
sessa, kun on tarve jarjestad ajoradan ylitys toisella puolella olevalle linja-auto-
pysakille. Tall6in ylityskohdan sulkualueeseen jatetadn aukko.
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Kuva 53. Ajoradan ylityspaikka ilman rakennetta.

6.1.6 Raitiotien ylityspaikka

Raitiotien ylityspaikka on raitiotieradan ylittémiseen tarkoitettu valo-ohjaamaton
tien osa. Raitiotieradan ylitys toteutetaan yleensa ylityspaikkana raitiotieliikenteen
hairiéttdmyyden varmistamiseksi.

Valo-ohjaamaton ylityspaikka toteutetaan yleensa risteysalueiden ulkopuolelle si-
joittuville raitiotiepysakeille tai kohtiin, joissa on radan yli maankaytdsta johtuva
ylitystarve ja nopeusrajoitus on alhainen.

Ajoradan ja raitiotien valisella osuudella ylityspaikka varustetaan yleensa vahintaan
2,5 m levedlld odotusalueella ja toteutetaan pintamateriaaliltaan muusta radasta
erottuvana. Raitiotien ylityspaikassa huolehditaan riittavasta valaistuksesta ja na-
kemista. Raitiotien ylityspaikka porrastetaan yleensa turvallisuuden paranta-
miseksi.

Raitiotien ylityspaikasta on kerrottu tarkemmin kaupunkien omissa suunnitteluoh-
jeissa.

6.1.7 Ylijatkettu jalkakaytava

Ajoneuvolla on aina vaistettdva 1) muita tienkayttajia tultaessa ajoradalle jalka-
kaytavan tai pyoratien ylityksen jalkeen, 5) jalkakdytavaa tai pydratieta kayttavaa
jalankulkijaa, pyorailijaa tai mopoilijaa ylitettdessa jalkakdytdvaa tai pyoratieta
(TLL 24 8).

Ylijatkettu jalkakaytava on risteyksessa vahaliikenteisen sivusuunnan ylittdmiseen
tarkoitettu elementti. Sivusuunta voi olla katu tai tontille johtava ajoyhteys. Jalan-
kulkija ylittaa ristedvan kadun suojatien sijaan jalkakaytavaa pitkin. Ylijatkettu jal-
kakaytava toteutetaan yleensa tonttikadun sekd paa- tai kokoojakadun risteyk-
seen. Ristedva katu tulee olla hyvin havaittavissa. Nakbvammaisen henkilén tur-
vallisuutta voidaan parantaa varustamalla ylijatketun jalkakaytévan osa esimerkiksi
noppakivivydhykkeella (kuva 54).
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Kuva 54. Jalankulkija ylittaa risteavan kadun yljjatkettua jalkakaytavaa pitkin
suojatien sijaan. Nakovammaisen turvallisuutta voidaan parantaa varustamalla
ylijatketun jalkakaytavan paihin varoitusalueet.

Ylijatkettua jalkakaytavaa ei yleensa kayteta liikennevalo-ohjatussa risteyksessa.
Talloin jalkakaytavan yhteyteen voidaan toteuttaa pydratie tai ajoradalle pyora-
kaista.

Ylijatkettu jalkakaytava korotetaan ajoradasta molemmin puolin madalletulla reu-
natuella. Ylijatkettu jalkakaytdva toteutetaan yleensa vahintaan 5,0 metria levedna
yliajettavalta osuudelta.

Ylijatkettu jalkakdytdva parantaa jalankulkijan turvallisuutta, rauhoittaa lilkkennetta
ja vahentaa epatoivottavaa lapiajoliikennetta sivukadulla. Ylijatketun jalkakaytavan
kohdalla ristedvaltd kadulta tulevan ajoneuvoliikenteen on tieliikennelain mukaan
vaistettdva muita tienkayttdjia, koska tama tulee ajoradalle jalkakdytavan ylityksen
jalkeen. Vaistamisvelvollisuutta voidaan tehostaa liikennemerkeilla talviaikaisen
havaittavuuden parantamiseksi.

6.1.8 Eritasoratkaisu

Eritasoratkaisussa jalankulku ja moottoriajoneuvoliikenne ristedvat eri tasossa. Eri-
tasossa risteamisen ensisijainen tavoite on turvallisuuden parantaminen. Erita-
soratkaisuja ovat sillat ja alikulut. Valittavaan ratkaisuun vaikuttavat maastonmuo-
dot ja tasoerot. Sillasta aiheutuu tasaisella yleensa alikulkua suurempi korkeusero
ristettdvaan vaylaan nahden.

Alikulun ja sillan vapaan aukon mitoituksen tulee tayttaa vahintadn kunnossapito-
kaluston vaatimukset. Alikulun alikulkukorkeuden ehdoton minimi on 2,8 m, mika
tulee saavuttaa vahintaan 2,5 metrin leveydeltd, mikali kdytetdan normaalia kun-
nossapitokalustoa. Korkeutena voidaan kayttaa 2,4 metria, jos alikulkua ei huolleta
normaalilla kunnossapitokalustolla. Edelld mainittuja minimimittoja ei yleensa kay-
tetd, koska ne eivat tayta vapaan tilan (3,0 m) eika 2,4 m metrin korkeuden osalta
likennetilan (2,7 m) korkeusvaatimuksia (kuva 3). Maantielld kdytetdaan yleensa
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vahintaan 3,2 m alikulkukorkeutta. Pelastusajoneuvojen tilavaraus otetaan huomi-
oon, mikali alikulku tai silta toimii pelastusreittind. Sillan leveys on vahintdan vaylan
leveys +0,5 m.

Jalankulun kannalta paras ratkaisu on vieda autoliikenne jalankulkuvaylén yli tai
ali, jolloin jalankulun olosuhteita ei heikenneta lainkaan. Jos tama ei ole mahdol-
lista, autoliikenteen vaylan tasausta nostamalla tai laskemalla voidaan pienentaa
jalankulkuvaylan pituuskaltevuutta. Eritasoratkaisuissa vahintégan 1/3 korkeus-
erosta pyritaan hoitamaan ajoradan tasauksen muutoksilla ja enintaan 2/3 jalan-
kulkuvaylan tasauksella.

Alikulussa tai sillalla kulkevan vaylan paallysteleveys mitoitetaan kohdassa 5.1 esi-
tettyjen mitoitusperiaatteiden mukaan. Paallysteleveyden lisdksi otetaan huomioon
tarvittava varmuusetadisyys kiinteisiin esteisiin (kohta 2.4.2).

Vaylan tasaus suunnitellaan tayttamaan vaatimukset esteettomyydelle (luku 11).
Virkistysreiteilld otetaan huomioon mahdollisten hiihtolatujen vaatima tila
(kohta 8.6).

Eritasoratkaisun ominaisuudet

Hyodyllisyys

Eritasoratkaisu on toimiva ratkaisu silloin, kun se tarjoaa jalankulkijalle houkutte-
levamman ja nopeamman yhteyden kuin ristedminen tasossa. Eritasoratkaisu lisaa
yleensa autoliikenteen sujuvuutta.

Eritasoratkaisu on kalliimpi toteuttaa kuin tasossa risteaminen. Eritasoratkaisu ote-
taan huomioon yleensa yleiskaavoituksessa, jotta varmistetaan riittéva tilanvaraus
ja valtytdan ylimaaraisilta kustannuksilta.

Turvallisuus ja esteettomyys

Eritasoratkaisu on turvallinen ratkaisu, kun sen kaytté on houkuttelevaa. Erita-
soratkaisu parantaa liikenneturvallisuutta ja vahentaa riskid auton seka jalankulki-
jan térmaamiseen. Eritasoratkaisun kayttéon vaikuttaa kiertomatkojen pituudet.

Alikulun sosiaalinen valvottavuus ja koettu turvallisuus on tasoratkaisua heikompi.
Silta koetaan usein turvallisemmaksi kuin alikulku. Suuret korkeusvaihtelut heiken-
tavat eritasoratkaisun esteettomyytta.

Suoruus ja sujuvuus

Eritasoratkaisu mahdollistaa ristedmisen ilman konfliktia autoliikenteen kanssa ja
voi vahentda matka-aikaa esimerkiksi liikkennevaloihin verrattuna. Eritasoratkaisu
on yleensa teknisesti helpointa toteuttaa sellaiseen paikkaan, jossa se ei tarjoa
suorinta kulkureittid. Tall6in silta tai alikulku pidentaa jalankulkijan kulkemaa mat-
kaa ja lisaa reitille ylimaaraista korkeusvaihtelua. Jalankulkua painottavassa ympa-
ristdssa eritasoratkaisun periaatteena on autoliikenteen vieminen jalankululle tar-
koitetun vaylan ali tai yli, jolloin jalankulkijalle ei tule korkeusvaihtelua. Autoliiken-
teen vaylan tasausta voidaan nostaa tai laskea, jotta pituuskaltevuus eritasossa on
jalankulkijalle mahdollisimman pieni.

Mukavuus ja viihtyisyys

Eritasoratkaisu parantaa jalankulun mukavuutta, mikali sujuvuus paranee ja erita-
soratkaisun kayttd on helppoa. Alikulku tarjoaa sillasta poiketen suojan sateelta ja
tuulelta. Toisaalta silta voidaan myos kattaa.
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Eritasoratkaisu vaikuttaa taajama- ja kaupunkikuvaan sekda maisemaan. Herkilla
alueilla ratkaisu sovitetaan ymparistoon. Sillan mittasuhteet johdetaan ympardi-
vasta tilasta. Kaiteet ja valaistus sovitetaan kokonaisuuteen. Rakennetulla alueella
eritasoratkaisu vie luiskineen paljon tilaa ja voi olla taajama- ja kaupunkikuvan
seka viihtyisyyden kannalta myds huono ratkaisu. Virkistysreitilla silta voidaan to-
teuttaa maisemasiltana, jolloin se ei katkaise maisemallista kokonaisuutta. Virkis-
tysreitille sopivat puusillat tai puukaiteiset ja -kantiset sillat.

Alikulku tai silta voi houkutella ilkivaltaan, mika heikentaa viihtyisyytta. Tasaisesti
ja riittdvasti valaistu alikulku ja silta parantaa koettua turvallisuuden tunnetta ja
lisaa viihtyisyytta. Alikulun valaistuksesta on kerrottu enemman kohdassa 8.9.1.

Alikulun viihtyisyytta voidaan lisata pintamateriaaleilla, valoaukoilla ja graffiittisei-
nilld. Seinien pintamateriaalina voidaan kayttaa maalipintaa, klinkkerilaattaa, tiili-
verhousta tai betonipinnan kuviointia. Kattoon voidaan sijoittaa maali- tai puupinta.
Vayla voidaan paallystaa varilliselld asfaltilla, laatoilla tai betonikivilla.

Alikulun valoaukoissa huomioidaan kunnossapito. Esimerkiksi kahden ajoradan ali-
kulussa voi ajoratojen valissa olla aukko, josta ei saa tulla aurauslumia alikulkuun.

Kiinnostavuus

Silta voidaan suunnitella arkkitehtonisena elementting, jolloin se voi itsessaan olla
kiinnostava jalankulkuymparistén kohde. Alikulun kiinnostavuutta ja omaleimai-
suutta voidaan lisata erilaisilla rakennetun ymparistdn taiteen ratkaisuilla.

6.2 Tien ylitysjarjestelyyn vaikuttavat tekijat

Tien ylitysjarjestelyn tulee olla jalankulkijalle turvallinen ja tien ylitykselle sujuva.
Ylitysjarjestelyn turvallisuutta parannetaan nopeusvarmistetuilla tai riskeja vahen-
tavilla toimenpiteilla (kohta 6.1.1).

Estevaikutus kuvaa jalankulkijan hankaluutta ylittdd ajorata. Estevaikutuksen
yleisimmin kdytetty mittari on jalankulkijan keskimaarainen odotusaika, joka riip-
puu yleensa ajoneuvoliikenteen litkennemaarasts, ylitysmatkan pituu-
desta ja nopeustasosta. Estevaikutuksen taso kuvataan yleensa viisiportaisella
asteikolla olemattomasta suureen. Maarittelyssa muuttujina kaytetdan huipputun-
nin liikennemaaraa seka tien nopeustasoa olettaen ajoradan leveyden olevan ta-
vanomainen kaksikaistainen ajorata tai vastaava (kuva 55). Estevaikutuksen ol-
lessa vahainen, ajorata voidaan yleensa ylittda turvallisesti ilman odotusaikaa. Es-
tevaikutuksen kasvaessa mahdollisuus turvalliseen kadunylitykseen heikkenee ja
jalankulkija joutuu odottamaan ylitysmahdollisuutta. Talléin turvallinen ajoradan
ylitys vaatii ylitysjarjestelyja.
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Kuva 55. Estevaikutus nopeuden ja liikennemdaaran perusteella (léhteend muun
muassa Trafikverket).

Estevaikutuksen ja siita riippuvien tekijdiden lisdksi tien ylitysjarjestelyyn vaikuttaa
jalankulkijoiden maara, aikaisemmin tapahtuneiden onnettomuuksien maara, ko-
ettu vaarallisuus, erityiskohteen laheisyys, muun ylityspaikan laheisyys, jalankul-
kuymparisto, joukkoliikenteen pysakin léheisyys tai pyorailijan tienylityspaikka.
Myos kiertoliittymadlld ja liikennevalo-ohjatulla risteyksella seka esteettdomyyden
erikoistason reitilla on vaikutusta tien ylitysjarjestelyn valintaan.

Jalankulkijoiden maara ei yleensa edellyta tien ylitysjarjestelyja tdman ollessa
ylityspaikassa rakennetulla alueella alle 50 vuorokaudessa. Rakentamattomalla
alueella jalankulkijoiden maara ei yleensa edellyta tien ylitysjarjestelyja, jos ylittajia
on alle 30 vuorokaudessa.

Aikaisemmin tapahtuneiden onnettomuuksien maara tienylityspaikassa ku-
vastaa jalankulkijoiden tienylitystarvetta ja turvatonta ylityskohtaa. Tien ylitysjar-
jestelyjen tarve kasvaa, jos ylityspaikassa on tapahtunut vahintaan kolme poliisiin
tietoon tullutta henkildvahinkoon johtanutta jalankulkuonnettomuutta viimeisen
kymmenen vuoden aikana.

Erityiskohde vaikuttaa tien ylitysjarjestelyyn, jos ylityspaikka on enintdan
100 metrin etdisyydellad kohteeseen johtavasta reitista tai se on merkitykseltdan
erittdin tarked kohteeseen johtavalla reitilld. Jalankulkua synnyttava erityiskohde
voi olla koulu, paivakoti, kirjasto, terveyskeskus, sairaala, vanhainkoti, palvelutalo,
joukkoliikenteen terminaali, urheilu- tai ostoskeskus tai vastaava. Erityiskohteen
Iahella ja erityiskohteeseen liittyvalla reitilld ei yleensa kayteta ylityspaikkaa, vaan
tata turvallisempia ylitysjarjestelyja.

Tien ylitysjarjestelyjen keskindinen etdisyys on riippuvainen jalankulku-
ympadristosta (kohta 3.1). Suojateiden sijainti on esitetty kohdassa 6.3.2.

Pyorailijan tienylityspaikka merkitadn pyoratien jatkeena, jos vaistamisvelvol-
lisuus ajorataa ylittavia kohtaan on osoitettu liikkennemerkilla B5 Vaistamisvelvolli-
suus risteyksessa, B6 Pakollinen pysayttdminen tai B7 Vaistamisvelvollisuus py6-
railijan tienylityspaikassa. Pyorailijan tienylityspaikassa on yleensa jalankulkijoiden
ylitystarvetta, jolloin pydratien jatkeen yhteyteen toteutetaan suojatie.
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Kiertoliittyma ja lilkkennevalo-ohjattu risteys sijaitsevat yleensa paikassa,
jossa risteda jalankulkijoiden reitteja. Ndissa paikoissa suojatie tai jareampi tien
ylitysjarjestely jalankulkijoille on yleensa tarpeellinen. Suojatie varustetaan liiken-
nevaloin, jos se sijaitsee enintdan 100 metrid ennen valo-ohjatun risteyksen paa-
opastinta tielld, jolla suurin sallittu ajonopeus on yli 50 km/h ja muulla tielld enin-
taan 60 metria ennen valo-ohjatun risteyksen padopastinta.

Esteettomassa ylitysjarjestelyssa otetaan huomioon erilaisten kadyttajaryhmien,
kuten nakévammaisten henkiliden ja liikkumis- ja toimimisesteisten, tarpeet.

Erityiskohteen ja joukkoliikenteen pysakin vaikutukset tien ylitysjarjeste-
lyihin on esitetty kohdassa 6.4.

6.3 Suojatien tarve, sijainti ja poistaminen
6.3.1 Suojatien tarve
Suojatien tarve tayttyy seuraavissa tilanteissa:

e Ylityspaikassa on yli 200 jalankulkijaa/vrk tai 20 jalankulkijaa/huipputunti.
e Ylityspaikassa on 100-200 jalankulkijaa/vrk tai 15 jalankulkijaa/huipputunti
ja KVL = 2 000 ajon./vrk silloin, kun
o etdisyys erityiskohteeseen on alle 100 m tai ylityspaikka on erityiskoh-
teelle erittain merkittava
o kohteessa on joukkoliikenteen pysakki.
o Erittain tiiviisti, tiiviisti ja valjasti rakennetulla alueella silloin, kun kohteessa
on joukkoliikenteen pysakki (rakennettu ylityspaikka, jos ylittdjia on va-
han).

Suojatie voidaan toteuttaa harkinnan mukaan silloin, kun ylityspaikassa on 50-100
jalankulkijaa/vrk, etdisyys erityiskohteeseen on alle 100 m, suojatieta kayttaa yli
20 koululaista tai liikkumis- tai toimimisesteistd henkil6a paivittain tai ylityspaikka
on erityiskohteelle erittdin merkittava tai KVL > 2 000 ajon./vrk.

Jos suojatielle on tarve, niin ensimmaisena tarkastellaan nopeusvarmistetun suo-
jatien toteuttamismahdollisuutta. Jos tama ei ole tarkoituksenmukaista, niin seu-
raavana tarkastellaan riskeja vahentavilla toimenpiteilld varustetun suojatien to-
teuttamismahdollisuutta (kohta 6.1.1).

Suojatielle ei ole yleensa tarvetta, jos eritasoratkaisu sijaitsee alle 100 m etaisyy-
delld. Suojatielle ei ole yleensa mydskaan tarvetta, jos etdisyys ldhimpaan suoja-
tiehen on erittdin tiiviisti ja tiiviisti rakennetulla alueella enintdan 50 m, valjasti
rakennetulla alueella 100 m ja rauhallisella alueella 250-500 m.

Rauhallisella alueella, jossa ylitystarvetta on vahemman, suojatien tarve ja maara
ratkaistaan tapauskohtaisesti. Rakentamattomalla alueella suojatiejarjestelylle ei
ole tarvetta.

Suojatieta ei yleensa kayteta 20 km/h nopeusrajoituksen tiella.

Suojatien ja muiden ylitysjarjestelyjen kayttétilanteita on esitetty kohdassa 6.4.
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6.3.2 Suojatien sijainti

Taajamassa etdisyys lahimpadn suojatiehen on yleensa erittdin tiiviisti ja tiiviisti
rakennetulla alueella enintéan 50 m, valjasti rakennetulla alueella 100 m ja rau-
hallisella alueella 250-500 m. Suojatieta ei yleensa sijoiteta 100 m ldhemmaksi
eritasoratkaisua.

Taajamassa rakennetuissa ymparistoissa on saannoéllista ylitystarvetta. Nelihaara-
ja T-risteyksessa suojatie sijoitetaan sujuvuuden parantamiseksi yleensa jokaiseen
littymahaaraan (kuvat 56 ja 57). T-risteyksessa toinen paasuunnan ylittava suoja-
tie voidaan jattaa pois, jos ylitystarvetta ei ole paljon (alle 100 jalankulkijaa vuo-
rokaudessa). Suojateita voidaan myds sijoittaa risteysten valiin linjaosuudelle, jos
tien molemmin puolin on maankayttéa ja ylitystarve on jatkuvaa.

Taajamassa erittain tiiviisti, tiiviisti ja valjasti rakennetulla alueella joukkoliikenteen
pysakin yhteyteen toteutetaan yleensa suojatie. Taajaman ulkopuolella rakenne-
tulla alueella joukkoliikenteen pysékin yhteyteen voidaan toteuttaa suojatie erityis-
kohteen ldhelld. Rakentamattomalla alueella ei yleensa toteuteta joukkoliikenteen
pysakin yhteyteen tien ylitysjarjestelya lukuun ottamatta mahdollista ajoradan yli-
tyspaikkaa merkittavan pysakin yhteyteen.

Kuva 56. Erittain tiiviisti, tiiviisti ja valjasti rakennetuissa ymparistoissad nelihaara-
Jja T-risteyksessa suojatie sijoitetaan sujuvuuden parantamiseksi yleensd
Jokaiseen liittymédhaaraan. Kuva nelihaararisteyksesta.
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Kuva 57. Erittain tiiviisti, tiiviisti ja valjasti rakennetuissa ymparistoissad nelihaara-
ja T-risteyksessd suojatie sfjoitetaan sujuvuuden parantamiseksi yleensa
Jjokaiseen liittymahaaraan. Kuva T-risteyksesta.

6.3.3 Olemassa olevan suojatien poistaminen

Olemassa olevan suojatien poistamisen kynnys on suurempi kuin uuden suojatien
toteuttaminen. Uutta suojatietd ei yleensa toteuteta, jos sen tarve ei toteudu
(kohta 6.3.1).

Olemassa oleva suojatie voidaan poistaa, jos

e Ylityspaikassa on rakennetulla alueella alle 50 ja rakentamattomalla alu-
eella alle 30 jalankulkijaa/vrk eiké erityiskohteita ole Iahelld. Turvallinen
suojatie voidaan kuitenkin sailyttad, vaikka kayttajamaara on vahainen.

e Ylityspaikassa ajoneuvoliikenteen maara on alle 1 000 ajon./vrk.

e Ylitysmatka on kohtuuttoman pitka eika sita voida jakaa osiin keskisaarek-
keella tai turvata valo-ohjauksella.

e Suojatie ei johda mihinkaan, esimerkiksi suojatie johtaa tien yli ojaan.
Lahelld on toimiva eritasoratkaisu.

e Suojatielld on 60 km/h nopeusrajoitus eikd tien nopeusrajoitusta voida
alentaa uskottavasti tai toteuttaa valo-ohjausta.

e Valo-ohjaamaton suojatie sijaitsee liian l|ahelld valo-ohjattua risteysta
(kohta 6.1.1).

e Suojatie sijaitsee vaistotilassa.

Suojatien poistamisessa otetaan huomioon suojateiden keskindisten etdisyyksien
toteutuminen (kohta 6.1.1). Keskisaarekkeellisen suojatien poistamisessa voidaan
jattaa keskisaareke, jos ajoradan ylityspaikan tarve toteutuu (taulukot 23-24).

Vahaisen kayttdjamaaran tai huonon sijainnin vuoksi tarpeettomat suojatiet hei-
kentavat olemassa olevien suojateiden kunnioitusta.
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6.4 Ylitysjarjestelyn valinta

Pihakadulle ja kdvelykadulle ei tehda tien ylitysjarjestelyja, koska nailla kaduilla
jalankulkija saa kulkea kadun kaikilla osilla. Nakévammaisille henkildille voidaan
kuitenkin osoittaa reitti muusta vaylasta poikkeavalla karkeapintaisella raidalla ku-
ten noppa- tai nupukivelld, tai muulla tavalla kuten kuivatuskourulla. Muilla 20
km/h nopeusrajoituksen tielld voidaan toteuttaa ndkévammaisia henkil6ita varten
rakennettu tienylityspaikka (kohta 6.1.4). Suojatieta ei yleensa kaytetd 20 km/h
nopeusrajoituksen tiella.

Taulukoissa 23—-24 sivuilla 93 ja 94 on esitetty 30-60 km/h nopeusrajoituksen tielle
eri ylitysjarjestelyjen soveltuvuus erilaisilla jalankulkijoiden ja autoliikenteen maa-
rilld seka nopeusrajoituksilla. Tien ylitysjarjestelyina tarkastelussa ovat mukana ol-
leet:

suojatie (merkki/tiemerkinta)
keskisaarekkeellinen suojatie
korotettu suojatie

korotettu risteys

kavennettu suojatie
valo-ohjattu suojatie
eritasoratkaisu

ylijatkettu jalkakaytava
rakennettu tienylityspaikka.

Taulukoissa 23—-24 esitettyjen tekijoiden lisaksi ylitysjarjestelyjen valinnassa ote-
taan seuraavat asiat huomioon:

o Erityiskohde vaikuttaa tien ylitysjarjestelyyn, jos ylityspaikka on enintdan
100 metrin etdisyydelld kohteeseen johtavasta reitistd tai se on merkityksel-
taan erittdin tarkea kohteeseen johtavalla reitilla. Jalankulkua synnyttava eri-
tyiskohde voi olla koulu, paivakoti, kirjasto, terveyskeskus, sairaala, vanhain-
koti, palvelutalo, joukkoliikenteen terminaali, urheilu- tai ostoskeskus tai vas-
taava. Erityiskohteen ldhella ja erityiskohteeseen liittyvalla reitilld taulukoissa
23-24 valitaan yleensa jalankulkijoiden maaraltd seuraavaksi suuremman ryh-
man ylitysjarjestelyjen ratkaisut.

e Taajamassa joukkoliikenteen pysakin yhteyteen toteutetaan yleensa tien
ylitysjarjestely. Erittain tiiviisti, tiiviisti ja valjasti rakennetun alueen joukkolii-
kenteen runkoreiteilld se on yleensa suojatiejarjestely. Se voi olla myds raken-
nettu tienylityspaikka, jos ylittdjia on vahan. Taajaman ulkopuolella rakenne-
tulla alueella joukkoliikenteen pysakin yhteyteen voidaan toteuttaa rakennettu
tienylityspaikka, joka voi erityiskohteen lahelld olla myds suojatie. Rakenta-
mattomalla alueella ei yleensa toteuteta tien ylitysjarjestelyja, ellei kyseessa
ole reunatuellinen kanavoitu risteys. Joukkoliikenteen pysdkin yhteyteen to-
teutetaan suojatie tai eritasoratkaisu, jos ylityspaikassa on yli 100 jalankulki-
jaa/vrk tai yli 15 jalankulkijaa/huipputunti ja KVL > 2 000 ajon./vrk.

o Erikoiskuljetusten reiteilla ei yleensa kayteta hidasteita. Halytysajoneuvo-
jen saanndllisesti kayttamilla reiteilla rakenteellisten ratkaisujen kayttd tarkas-
tellaan yhteistydssa Pelastuslaitoksen kanssa. Tallaisia reitteja ovat muun mu-
assa pelastuslaitokselta eri suuntiin lahtevat reitit.
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Suojatie toteutetaan yleensa nopeusvarmistettuna (kohta 6.1.1), jos

A. Tiella priorisoiva kulkumuoto on jalankulku ja/tai pyoéraliikenne
B. Kolme seuraavasta neljasta tekijasta toteutuu
a. Ylityspaikassa on tapahtunut vahintaan yksi poliisin tietoon tullut henkil6-
vahinkoon johtanut jalankulkuonnettomuus viimeisen kymmenen vuoden
aikana
b. ylityspaikassa ajoneuvoliikenteen maara on 2 000 — 8 000 ajon./vrk
C. nopeusrajoitus tielld on 30—40 km/h
d. ylityspaikan lahelld on erityiskohde, tai ylityspaikka on erittdin tarkea eri-
tyiskohteelle.
C. Kaksi seuraavasta neljasta tekijasta toteutuu
e. Yylityspaikassa on tapahtunut vahintdan kolme poliisiin tietoon tullutta hen-
kildvahinkoon johtanutta jalankulkuonnettomuutta viimeisen kymmenen
vuoden aikana
f. ylityspaikassa ajoneuvoliikenteen maara on yli 8 000 ajon./vrk
g. nopeusrajoitus tielld on yli 40 km/h
h. ylityspaikka johtaa suoraan erityiskohteeseen.
D. Kohdan B tekijoista a—d kaksi ja kohdan C tekij6ista e-h yksi toteutuu.

Nopeusvarmistettua suojatieta ei toteuteta ilman erillista raitiovaunukaistaa tiell3,
jolla on raitiovaunukiskot ajoradalla. Nopeusvarmennettua suojatieta ei mydskaan
yleensa toteuteta joukkoliikenteen runkoreiteilld ja vilkkailla halytysajoneuvojen
reitilla.

Jalankulkuvayladlla pyritdan tasoratkaisuun aina silloin, kun se on mahdollista. Eri-
tasoratkaisu valitaan, jos ylitysjarjestely tasossa ei ole riittavan turvallinen ja jar-
jestelylla on riittavasti kayttajia. Tama edellyttad, etta jalankulkijan matka-aika ei
saa olla yhtaan pidempi tai hankalampi kuin vaihtoehtoisessa ylitysjarjestelyssa.
Eritasoratkaisun valinta tehdaan usein jo verkkotason suunnitteluvaiheessa. Erita-
soratkaisu voi olla vaihtoehto edella esitetylle nopeusvarmennetulle suojatielle.
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Taulukko 23. Tien ylitysjarjestelyn valinta 30—60 km/h nopeusrajoituksen tielld
rakennetulla alueella taajamassa.

Jalankulkijoiden
maara

Ajoneuvojen mairi/vrk
Nopeusrajoitus (km/h)

Alle 50 vrk

Suojatie (merkki/tiemerkinta)

30 40 50 6030 40 50 6030 40 50 6030 40 50 60

Keskisaarekkeellinen suojatie

Korotettu suojatie

Korotettu risteys tai alue

Kavennettu suojatie

Valo-ohjattu suojatie

Eritasoratkaisu

Ylijatkettu jalkakaytava *

Rakennettu tienylityskohta

50-200 vrk

Suojatie (merkki/tiemerkinta)

Keskisaarekkeellinen suojatie

Korotettu suojatie

Korotettu risteys tai alue

Kavennettu suojatie

Valo-ohjattu suojatie

Eritasoratkaisu

Ylijatkettu jalkakaytava *

Rakennettu tienylityskohta

Yli 200 vrk tai
yli 20 huippu-h

Suojatie (merkki/tiemerkinta)

Keskisaarekkeellinen suojatie

Korotettu suojatie

Korotettu risteys tai alue

Kavennettu suojatie

Valo-ohjattu suojatie

Eritasoratkaisu

Ylijatkettu jalkakaytava *

Rakennettu tienylityskohta

Kaytetdan yleensa
Ohjeen mukainen ratkaisu, mutta voidaan

Voidaan kayttaa

Harkinnan varainen ratkaisu.
Ei yleensa kayteta
Tavanomaisen ratkaisun vastakkainen ratkaisu,

Ei kdyteta

Ohijeessa kielletty ratkaisu, iota ei saa kavttaa.

1. Jos KVL > 4000 ajon/vrk, niin "Voidaan kayttaa"
2. Jos KVL < 4000 ajon/vrk, niin "Voidaan kayttas"

Erityiskohteen ldhelld ja erityiskohteeseen liittyvalla
reitilld valitaan taulukosta yleensa jalankulkijoiden
maaralta seuraavaksi suuremman ryhman

l ylitysjarjestelyjen ratkaisut.

*Ylijatketussa jalkakadytavassa ajoneuvojen maara ja
nopeusrajoitus kuvaavat sivukadun tilannetta
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Taulukko 24. Tien ylitysjarjestelyn valinta 30—60 kmy/h nopeusrajoituksen tielld
rakennetulla alueella taajaman ulkopuolella ja soveltuvin osin rakentamattomalla
alueella.

Jalankulkijoiden |Ajoneuvojen mairi/vrk Alle 1000
maara Nopeusrajoitus (km/h) 30 40 50 60|30 40 50 60|30 40 50 60|30 40 50 60
Suojatie (merkki/tiemerkinta)
Keskisaarekkeellinen suojatie
Korotettu suojatie
Korotettu risteys tai alue
Kavennettu suojatie
Valo-ohjattu suojatie
Eritasoratkaisu
Rakennettu tienylityskohta
Suojatie (merkki/tiemerkinta)
Keskisaarekkeellinen suojatie
Korotettu suojatie
Korotettu risteys tai alue
Kavennettu suojatie
Valo-ohjattu suojatie
Eritasoratkaisu
Rakennettu tienylityskohta
Suojatie (merkki/tiemerkinta)
Keskisaarekkeellinen suojatie
Korotettu suojatie
Yli 150 vrk tai |Korotettu risteys tai alue
yli 15 huippu-h |Kavennettu suojatie
Valo-ohjattu suojatie
Eritasoratkaisu
Rakennettu tienylityskohta

Alle 30 vrk

30-150 vrk

Kaytetaan yleensa Erityiskohteen Iahella ja erityiskohteeseen liittyvalla
Ohjeen mukainen ratkaisu, mutta voidaan reitilla valitaan taulukosta yleensa jalankulkijoiden
Voidaan kayttaa madaralta seuraavaksi suuremman ryhman

Harkinnan varainen ratkaisu. ylitysjarjestelyjen ratkaisut.

Ei yleensa kayteta
Tavanomaisen ratkaisun vastakkainen ratkaisu,

Ei kdytetd
Ohjeessa kielletty ratkaisu, jota ei saa kayttaa.
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7 Matkaketjua tukevat elementit

7.1 Jalankulku osana matkaketjua

Jalankulku on osa lahes kaikkia muilla kulkumuodoilla tehtyja matkoja. Jalankulun
rooli on merkittava erityisesti joukkoliikenteen matkoilla, mutta my6s autolla ja
pyoralla tehtdviin matkoihin liittyy yleensa vahintaan lyhyt kavelty matka.

Matkaketjua tukevat jalankulkuympariston elementit sijoittuvat yleensa linja-auto-
ja raitiotiepysakeille, terminaali- ja asema-alueille, autojen pysakaintiin ja liitynta-
pysakaintiin tarkoitetuille alueille, polkupydrien pysakdintiin tarkoitetuille alueille
sekd maanteiden varsilla sijaitseville pysakointi- ja levahdysalueille.

7.2 Linja-autopysakit

Linja-autopysakkien yleisimmat pysakkityypit ovat pysékkilevennys ja ajorata-
pysakki. Muita pysakkityyppeja ovat erillinen pysakki, pysakkiniemeke, hidastinpy-
sakki seka erikoispysakki esimerkiksi kaantdpaikalla (kdantdpaikka) tai linja-auto-
reitin paatepaikassa (paatepysakki). Ajoratapysakki on esteettémyyden kannalta
paras ratkaisu (kohta 11.4). Pysakkityypin valintaan vaikuttavat autoliikenteen vay-
Ian tyyppi ja hierarkkinen luokka, nopeusrajoitus ja sijainti.

Linja-autopysakit suunnitellaan esteettémina ja siihen liittyvat ylitysjarjestelyt tur-
vallisina. Pysdakille toteutetaan esteettémat ja suorat yhteydet kavellen. Linja-au-
topysakin pysakkialueen suunnittelussa otetaan huomioon katoksen tarve, odotus-
tilan koko ja sinne johtavat vaylat. Pysakille johtavat vaylat suunnitellaan riittédvan
leveiksi seka huomioiden esteettdémyys (luku 11) ja tien ylitysjarjestelyt (luku 6).
Pysakille johtava piennar toteutetaan normaalia levedmpana (kohta 5.1.6). Viih-
tyisassa ymparistossa kavelymatka pysakille tuntuu lyhyemmaltd ja linja-auton
odottaminen on mukavampaa.

Pysakin kohdalla jalankulku ohjataan yleensa pysakin odotustilan ja katoksen ta-
kaa. Jalankulku voidaan ohjata odotustilan 1api, jos pysakki on sijoitettu ahtaaseen
kohtaan ja pysakin kdyttdjamaarat ovat vahaisia. Pyoraliikennettd ei yleensa ohjata
pysakin odotustilan Iapi.

Linja-autopysakeista on kerrottu enemman Vaylaviraston Linja-autopysakitia Pyo6-
raliikenteen suunnittelu -ohjeissa seka kuntien omista suunnitteluohjeista. Linja-
autoterminaaleihin liittyen lisatietoa mitoituksesta |6ytyy RT-kortista RT 98-11104
Taajama-alueiden linja-autopysakit ja -terminaalit. Raitiotiepysakkien ja -terminaa-
lien suunnittelua ohjeistavat kaupunkien omat suunnitteluohjeet.
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Kuva 58. Linja-autopysakki ja sille johtavat yhteydet toimivat osana jalankulku-
ymparistoa.

7.3 Vaihtopysakit, terminaalit ja asema-alueet

Vaihtopysakkien ja terminaalialueen pysakkien valiset kdavelymatkat minimoidaan
sijoittamalla pysakit mahdollisimman Iahelle toisiaan ja lahelle tien ylitysjarjestelyja
(kuva 59). Tasoliittymdssa sijaitsevien pysakkien valinen kavelymatka on yleensa
enintdaan 50 m. Tienylityksia valtetaan.

Kuva 59. Terminaaleissa laadukkaan vaihtoyhteyden kdvelymatka kulkuvélineests
toiseen on lyhyt.

Eritasoliittyman yhteyteen voidaan sijoittaa vaihtopysakki, mikali ristedvilla autolii-
kenteen vaylilla on ristedvaa linja-autoliikennettd, ja liittymajarjestelyt mahdollis-
tavat lyhyet ja turvalliset kdvelymatkat pysdkkien valilla. Eritasoliittymadssa sijait-
sevien pysakkien valinen kdvelymatka on yleensa enintéan 100 m. Tasonvaihto
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toteutetaan esteettdémasti portailla ja luiskalla (kohta 8.8). Portaat mahdollistavat
usein nopeamman yhteyden kuin kaltevuudeltaan esteetdn luiska.

Vaihtopysdkille ja terminaalialueelle tai sen valittdmaan laheisyyteen jarjestetaan
laadukas liityntapysakointi pyorille seka pikavuoroliikenteen kaytossa oleville pysa-
keille tarvittaessa saattomahdollisuus henkil6autolla. Vaihtopysakeista on kerrottu
tarkemmin Vaylaviraston Linja-autopysakit-suunnitteluohjeessa ja Paikallisliiken-
neliiton infrakorteissa.

Rautatiehen liittyvien jalankulkualueiden suunnittelua ohjaavat Euroopan komis-
sion asetus (EU) N:0 1300/2014 vammaisten ja liikuntaesteisten henkildiden es-
teetdntd padsya Euroopan unionin rautatiejarjestelmaan koskevista yhteen toimi-
vuuden teknisista eritelmista seka Trafin madrdys raitiotiejarjestelman esteettd-
myydesta (TRAFI/8596/03.04.02.00/2014). Lisatietoja rautateihin liittyvien jalan-
kulkuymparistéjen suunnitteluratkaisuista 16ytyy Vaylaviraston ratateknisista suun-
nitteluohjeista (RATO).

7.4 Autojen pysakointi ja liityntapysakaointi

Autojen pysakainti yleisilla alueilla tapahtuu yleensa tien reunassa oikealla tai taa-
jamassa myo6s vasemmalla puolella, ajoradasta tiemerkinndin osoitetulla tien pi-
tuussuuntaisella alueella tai erillisella ajoradan ulkopuolelle sijoittuvalla pysakain-
tialueella. Liityntdpysakointi on yleensa jarjestetty erillisella pysakodintialueella tai -
laitoksessa.

Pysakointialueen jalankulun turvallisuuteen ja esteettémyyteen vaikutetaan riitta-
valla mitoituksella seka alueen jalankulkureittien tarkoituksenmukaisella suunnit-
telulla. Pysakdintialueen lapi ei ohjata lapikulkevaa jalankulkua. Pysakdintialuetta
rajaavien pensas- ja puuistutusten sijoittelulla pyritaén valttamaan mahdollisten
oikoreittien muodostumista. Pysdkdintialueen ajoneuvoliittymaan suunnitellaan
rittavat nakemaalueet.

Pysakointialueella liikkuvat jalankulkijat kayttavat yleensa pysakdintialueen ajo-
vaylia liikkumiseen. Suurilla pysakéintialueilla voidaan kaytetyimmat alueen sisdiset
jalankulkureitit toteuttaa ajovaylista erillisind reunakivelld korotettuina jalkakayta-
vind tai erottaa ne ajovaylistd materiaalierolla. Jalankululle tarkoitettujen vaylien
mitoituksessa otetaan huomioon talvikunnossapidon vaatimukset. Vilkkaimmat
ajovaylien ylityskohdat voidaan toteuttaa korotettuna.

Liityntdpysakaintipaikoista suunnitellaan turvalliset ja esteettdémat yhteydet pysa-
keille tai terminaaliin. Liikkumis- ja toimimisesteiselle henkildlle soveltuvan auto-
paikan (LE-autopaikka) tulee sijaita mahdollisimman ldhelld pysakkia tai terminaa-
lia ja reitin tulee olla esteetdn. Autopaikan pitaa olla normaalia leveampi, koska
esimerkiksi pyoratuolin on mahduttava auton viereen.

Pysakaintialueiden suunnittelusta ja pysakdintipaikkojen mitoituksesta on kerrottu
tarkemmin RT-korteissa (RT 98-11235 Pysdkointialueet ja RT 98-11237 Pysakdin-
tilaitokset) seka kadunvarsipysakéinnistda muun muassa kaupunkien omissa oh-
jeissa. Liityntapysakdinnista on kerrottu enemman HSL:n Liityntdpysakdinnin
suunnitteluohjeessa.
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7.5 PyoOrien pysakdintialue

Pyodrien pysakdintialue sijoitetaan siten, ettd ohi kulkeva jalankulkija tai pydralii-
kenne ei ristea pyorien pysakdintiin tarkoitettua aluetta. Py6rien pysakdintialueelle
johtavat vaylat toteutetaan riittdvan leveing, jotta talvikunnossapito on mahdol-
lista. Pyorien pysakdintialueen havaittavuutta voidaan parantaa materiaali- ja tum-
muuskontrastilla seka valaistuksella.

Pyorapysakoinnin mitoituksesta ja sijoittamisesta on kerrottu enemman Vaylavi-
raston Pydrdliikenteen suunnittelu -ohjeessa.

7.6 Pysakainti- ja levahdysalue

Pysakdintialue on tarkoitettu lyhytaikaiseen pysahtymiseen ja levahtamiseen. Le-
vahdysalue (kuva 60) on tarkoitettu erityisesti pitkdmatkaista liikkennetta varten
tienkayttajan virkistaytymistd, lepoa ja ravitsemista seka ajoneuvojen huoltoa var-
ten. Levahdysalueisiin lukeutuvat myos korkeaa palvelutasoa edustavat palvelu-
alueet seka kaupalliset palveluasemat.

Levahdysalueeseen liittyy yleensa pysakointialueesta erillinen oleskelualue seka
mahdollisia palveluita. Pysakdintialueella erillistd oleskelualuetta ei yleensa ole.

Kuva 60. Tielldliikkujia palveleva levéhdysalue siséltéda pysakdintiin ja oleskeluun
tarkoitetun alueen.

Jalankulun nakdkulmasta pysakointi- ja levdahdysalueen tarkeimpia ominaisuuksia
ovat:

e riittava valialue tien ja pysakdintialueen valilld, joka mahdollistaa turvallisen
jalankulun pysakéintialueella

e oleskeluun tarkoitetun alueen viihtyisyys

e jalankulkuun tarkoitetun alueen selkedrajainen erottaminen muusta luon-
nonmukaisesta alueesta kulumisen estamiseksi

e turvallinen siirtyminen pysakdintialueelta oleskelualueelle
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e alueen palveluiden esteettémyys.

Pysakdimis- ja levahdysalueista on kerrottu enemman Vaylaviraston Pysakéimis-
ja levéhdysalueet — Suunnitteluohjeessa.
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8 Jalankulkuymparistot muissa julkisissa
ulkotiloissa

8.1 Liikkuminen puistossa, torilla, aukiolla ja
viheralueella

Puistoa, toria, aukiota tai viheralueita ei ole maaritelty tieliikennelakiin. Edella mai-
nitut alueet voidaan rinnastaa maastoon.

Maastoliikennelaissa maastolla tarkoitetaan maa-aluetta ja jaapeitteista vesialu-
etta, joka ei ole tie ja jota ei ole tarkoitettu moottoriajoneuvo-, kisko- tai ilmalii-
kenteeseen (Maastoliikennelaki 3 §). Maastoliikennelakia sovelletaan moottorikayt-
tdisen ajoneuvon kayttamiseen maastossa ja moottorikelkkailureitilla (Maastolii-
kennelaki 2 §).

Lain tulkinnan mukaisesti jalankulkijalla, ja myds polkupydrailijalla, on oikeus liik-
kua maastoon rinnastettavalla puistolla, torilla, aukiolla tai viheralueella, ellei sita
erikseen esimerkiksi likennemerkilla kielleta.

Moottorikayttoiselld ajoneuvolla ei saa liikkua eika sita saa pysayttaa tai pysakoida
maastossa maa-alueella ilman maan omistajan tai haltijan lupaa. Lupaa ei kuiten-
kaan tarvita: 7) vaikeasti liikuntavammaisen henkilon ja hanen saattajansa liikku-
miseen maastossa. Elinkeino-, liikenne- ja ymparistokeskus voi hakemuksesta
myontaa henkildlle, jonka liikuntakyky on idn, vamman tai sairauden vuoksi rajoit-
tunut, luvan poiketa 4 saadetysta kiellosta tai rajoituksesta (Maastoliikennelaki 4
ja 28 §).

8.2 Puistot ja virkistysalueet

Virkistysalueella (V) tarkoitetaan hoidettua tai luonnontilaista viheraluetta, joka on
kaavamerkinnan perusteella varattu ulkona virkistaytymiseen ja jolle kaikilla on
vapaa paasy. Kaavatasosta riippuen virkistysalueet jaetaan karkeasti kolmeen
luokkaan (Syke 2013):

1. Puistoihin (VP), joilla tarkoitetaan varsinaisia puistoiksi perustettuja ja in-
tensiivisesti hoidettuja alueita

2. lahivirkistysalueisiin (VL), joita nimitetdan luonnonmukaisiksi virkistys-
alueiksi

3. suojaviheralueisiin (EV).

Lahivirkistysalue on tarkoitettu paivittaiseen lahiliikuntaan ja virkistéytymiseen.
Alueelle voidaan sijoittaa ulkoilureitteja ja kevyitd ulkoilua tukevia rakennelmia.
Aluetta kaytetaan yleensa myos hulevesien luonnonmukaiseen kasittelyyn. Virkis-
tysalueella on yleensa jalankululle osoitettu reitteja (kohta 8.6).

Puisto on rakennettu ja hoidettu viheralue, jossa on yleensa nurmikkoa ja istutuk-
sia seka kalusteita, kuten penkkeja tai leikkivalineitd. Puistossa kulkee puistokay-
tavia.



Vaylaviraston ohjeita 34/2022 108
Jalankulun suunnittelu

Suojaviheralue on viheralueena sailytettdva alue, joka on tarkoitettu liikennealu-
eella melun vaimentamiseen, polyn sitomiseen, kemiallisten padstdjen vahentami-
seen seka estamaan haikaisya. Suojaviheralueella saattaa olla virkistys- tai ulkoi-
lureitin osa.

Rakentamattoman alueen jalankulkuymparistdja ovat retkeily- ja ulkoilualueet
sekd luonnonsuojelualueet. Naiden alueiden reitit ovat yleensa polkuja, joille ka-
velya ohjataan, jotta valtytaan herkan luonnon kulumiselta. Kyseiset alueet ja reitit
ovat usein jalankulkuymparistdina esteellisia. Poikkeuksena ovat esteettémat luon-
toreitit (kohta 8.6).

8.3 Torit ja aukiot

Tori tai aukio on yleensa muulle kuin moottoriajoneuvoliikenteelle tarkoitettu ylei-
sen alueen osa, joka voidaan osoittaa asemakaavassa. Torilla tai aukiolla sallitaan
yleensa huoltoliikenne hiljaisina aikoina ja sielld liikutaan jalankulun ehdoilla ja
vauhdilla. Toria ja aukiota kaytetaan yleensa erittain tiiviisti ja tiiviisti rakennetussa
ymparistdssa. Alue on yleensa kaytdssa monipuolisesti ympari vuoden. Tori ja au-
kio soveltuu jalankulkuun, hitaalle pyoraliikenteelle, oleskeluun, kohtaamiseen,
kaupankayntiin, kokoontumiseen ja tapahtuma-alueeksi.

Toimintojen tai kiinteistéjen vaatimaa ajoneuvoliikennettd ohjataan yleensa liiken-
nemerkilla ajankohtiin, jolloin jalankulkijoiden maara on pienempi, esimerkiksi ai-
kainen aamu ennen liiketilojen ja torikojujen avautumista. Pysakéinti torilla tai au-
kiolla voidaan kieltda kokonaan tai sita voidaan rajoittaa tiettyjen aikojen ulkopuo-
lelle.

Torin tai aukion suunnittelussa otetaan huomioon eri kayttajaryhmien ja toiminto-
jen vaatima tila. Alueella likkumiselle ja muille toiminnoille varatut alueet sijoite-
taan siten, etta ne ovat helposti hahmotettavissa. Aluetta voidaan jakaa osiin eri
pintamateriaaleilla kuten kiveyksen savyn tai pintakasittelyn eroilla.

Kalusteet, kasvillisuus, valaistus ja pintamateriaalit vaikuttavat merkittavasti torin
tai aukion kaytettavyyteen, houkuttelevuuteen ja viihtyisyyteen. Tori tai aukio on
yleensa luonnonkivi- tai betonikivipintainen, mutta alue voidaan toteuttaa myds
asfalttipintaisena. Kasvillisuudesta (kohta 8.7.1), kalusteista (kohta 8.9.2) ja va-
laistuksesta (kohta 8.9.1) on kerrottu tarkemmin omissa kohdissaan.

Torin ja aukion kulkuvaylien leveys on yleensa vahintdan 2,5 m, jotta niiden ko-
neellinen puhtaanapito on mahdollista. Vapaan kulkuvaylan leveys on yleensa va-
hintdan 1,5 m, joka on riittdvd myds avustajan tai opaskoiran kanssa liikkuvalle
henkildlle. Kahden pyoratuolin kohdatessa leveyden tulee olla vahintdan 1,8 m.

Sadevesikourut sijoitetaan yleensa osoittamaan aukion tai torin paaliikennesuun-
taa, jolloin ne voivat ohjata myo6s heikkonakdisten kulkua. Toreilla ja aukioilla, jotka
ovat esteettomyyden erikoistasoa, kaytetaan yleensa nupu- tai noppakivea reitin
merkitsemiseen tai varoittamaan portaista, luiskista tai muista tasoeroista. Torin
tai aukion ymparilla olevat tien ylitysjarjestelyt (luku 6) suunnitellaan turvallisiksi
ja esteettomiksi.
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8.4 Yhteinen tila (shared space)

Yhteinen tila (shared space, kuva 61) on nimitys suunnittelumetodille, jonka aja-
tuksena on kadun ja tilan eri toimintojen yhdistaminen. Yhteisen tilan ratkaisulla
tavoitellaan tilannetta, jossa kaikilla liikkujilla on sama nopeus ja jalankulkijat, py6-
railijat seka autoliikenne liikkuvat samoilla ehdoilla.

Yhteisen tilan periaatteilla toteutettu ratkaisu sopii parhaiten erittdin tiiviisti tai tii-
viisti rakennettuun jalankulkuymparist6on, jossa kadun molemmin puolin on paljon
jalankulkijoiden ja pyoraliikenteen kohteita ja toimintoja seka sitd kautta merkit-
tava maara jalankulkua. Jalankulun maaran sailyminen suurena kaikkina vuoden-
aikoina ja iltaisin parantaa ratkaisun toimivuutta.

Yhteinen tila voidaan merkitéd E24 Pihakatu -liikennemerkilla, jolloin autoliikenne
tapahtuu jalankulkijoiden ehdoilla. Muussa tapauksessa yhteisessa tilassa on voi-
massa samat liikennesaannét kuin muilla kaduilla. Suunnitteluperiaatetta kayte-
taan silloin, kun jalankulkijoiden asemaa liikenneymparistossa korostetaan ja ajo-
neuvoliikenteen roolia véhennetaan.

Yhteisen tilan suunnittelumetodia sovelletaan jokaiseen tilaan ja kohteeseen ta-
pauskohtaisesti tilan kayttajat, toiminnot, likennemaara seka sijainti jalankulku-
ymparistdssa huomioon ottaen. Onnistumisen kannalta alueen kayttajat kytketaan
yleensa mukaan suunnitteluun, jotta he hyvaksyvat ja ymmartavat paremmin kay-
tettdvien ratkaisujen perusteet.

Yhteisen tilan ratkaisut voidaan jakaa karkeasti jasenneltyihin ja jasentamattomiin
ratkaisuihin. Jasentamattomassa ratkaisussa eri kulkumuodot ovat samassa tilassa
eika liikkennettd ohjata erityisilla keinoilla. Jasennellyssa yhteisessa tilassa liiken-
nettd voidaan suunnata muun muassa pollareilla, erilaisilla paallysteilla, kalusteilla
tai istutuksilla. Talléin itse liikenneymparistd viestii jasentelysta ja kayttaytymisesta
tilassa. Kapeasta tilasta johtuvat alhaiset tilannenopeudet seka katsekontaktit tien-
kayttdjien valilla tekevat tilasta turvallisen. Ymparisto viestii riittdvan voimakkaasti
myds moottoriajoneuvon kuljettajalle saapumisesta muiden kayttajaryhmien
kanssa yhteiseen tilaan.

Yhteisessa tilassa kaytetdadn yleensa alhaisesta ajonopeudesta ja jalankulkuympa-
ristdsta kertovia materiaaleja, kuten kiveysta asfaltin sijaan. Istutuksilla ja kalus-
teilla voidaan kaventaa tilaa. Kavennusten kohdalla varmistetaan kunnossapidon
toteuttaminen. Ylityskohtia voidaan korostaa istutuksilla, pintamateriaaleilla ja -
varitykselld, pollareilla tai muilla pystysuorilla kalusteilla. Tilan ja ajoradan kapea
leveys hidastavat ajonopeuksia.

Yhteisen tilan periaatteiden mukaisesti toteutetut risteykset ovat yleensa valo-oh-
jaamattomia. Yhteisessa tilassa ei yleensa kdytetd suojatieta.

Yhteinen tila asettaa haasteita ratkaisujen talviajan toimivuudelle eri kayttajaryh-
mien ja talvihoidon kannalta. Erityisesti pollarit ja muut pystysuorat kalusteet sijoi-
tetaan huomioiden riittdva mitoitus talvihoidolle. Talviolosuhteissa pelkastadan ma-
teriaalein toteutettu katutilan jasentely ei ole nakyvissa.
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Yhteisen tilan periaatteiden mukainen suunnittelu perustuu yleensa ratkaisuun,
jossa ei kayteta tasoeroja tai ne ovat pienia. Nakdvammaisten henkildiden kulke-
misen turvallisuutta voidaan parantaa toteuttamalla jarjestelyn reunalle pituus-
suunnassa alue, joka on erotettu autoliikenteen kayttamasta vaylasta materiaali-
tai tasoerolla seka kayttamalla nupu- tai noppakivea. Ylityskohtien kohdilla voidaan
kayttaa myos varoitusalueita.

| e

Kuva 61. Yhteisen tilan (shared space) periaatteella toteutetussa jarjestelyssa
liikennetta voidaan jdsentaa pollareilla, paallysteilld ja kalusteilla.

8.5 Tapahtuma-alueet

Tapahtuma-alueella tarkoitetaan tassa ohjeessa aluetta, jolla jarjestetdan tapah-
tumia ja sen lahiymparistda. Suurempia kdvijamaaria (yli 5 000 kavijaa) on esimer-
kiksi messuilla, konserteissa, maatalousnayttelyissa tai muissa esimerkiksi uskon-
toon liittyvissa kokoontumisissa. Tapahtuman suunnittelussa otetaan huomioon ta-
pahtumakavijan tarpeet ja tapahtuman edellyttdma huolto- ym. liikenne ja alueella
tai sen kautta kulkeva ulkopuolinen lilkenne. Tapahtuma-alueet voivat olla kerta-
luonteisia tai sellaisia, joissa toistuvasti jarjestetdan erilaisia tapahtumia. Samoja
periaatteita voidaan soveltaa myods pienemmissa tapahtumissa.

Tapahtumakavijoitéd kannustetaan yleensa saapumaan joukkoliikenteelld, jalan tai
pyoralla, joten tapahtuma-alueilla ja niiden ldheisyydessa jalankulku on erittdin
merkittdvassa roolissa. Kertaluonteisille tapahtuma-alueille saapuminen ja alueilta
poistuminen suunnitellaan yleensa tapahtumakohtaisesti. Tarvittavat jarjestelyt
ovat tilapaisia rajoittuen yleensa liikenteenohjaukseen eivatka ne sisalla isoja fyy-
sisia toimenpiteita. Pysyvilld tapahtuma-alueilla kuten jaahallien, jalkapallostadio-
nien ja muiden tapahtumakeskusten laheisyydessa liikennejarjestelyt suunnitellaan
niin, etta tapahtumien aikainen liikenne ja jalankulun tarpeet otetaan jo alueen
infrastruktuurin suunnittelussa huomioon.
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Tapahtuma-alueen jalankulun suunnittelun periaatteita:

Varsinaisen tapahtuma-alueen sisélla jalankulku on ensisijainen kulkumuoto.
Tapahtuman aikana voidaan sulkea laheisia katuosuuksia ajoneuvoliikenteeltd.
Talléin varmistetaan toimivat kiertoreitit erityisesti pyoraliikenteelle.
Pyorapysakointialueet sijoitetaan riittdvan etadlle padsaapumis- ja poistumis-
reiteiltd kompastumisvaaran vuoksi seka kulkuvaylien auki pysymisen varmis-
tamiseksi.

Pyoraliikenteen paareitit sijoitetaan siten, ettd pyoralla liikkkuminen niilla on
toimivaa ja turvallista tapahtuman alkaessa ja paattyessa.

Jalankulkijoiden siirtymareitit py6rapysakdinnistd, linja-autopysakeilta ja auto-
jen pysakdintipaikoilta suunnitellaan niin, etta konflikteja muiden kulkumuoto-
jen kanssa on mahdollisimman vahan.

Joukkoliikenteen pysdkkien ymparistéon varataan riittdvasti tilaa, jotta tapah-
tumavieraiden keraantyminen ei esta tapahtuma-alueen muuta liikennetta
(pelastuspalvelu, huolto, INVA-ajoneuvot jne.).

Jalankulkijoiden paasaapumis- ja poistumisreitit mitoitetaan riittavan leveiksi.
Mitoituksen riittavyys voidaan tarkistaa esimerkiksi simuloimalla (kohta 4.2).
Jalankulkutiheyden ylittdessa 4 henkildéa neliometria kohden tarvitaan toimen-
piteitd tapahtumavieraiden turvallisuuden takaamiseksi. Téllaisia ovat esimer-
kiksi nopeusrajoituksen asettaminen (20-30 km/h) ja tilapainen teiden sulke-
minen moottoriajoneuvoliikenteelta.

Suojatiet padsaapumis- ja poistumisreiteilla mitoitetaan riittévan leveiksi. Tur-
vallisuuden varmistamiseksi voidaan joutua sulkemaan tilapaisesti teita tai ka-
tuja tai ylityspaikkoihin voidaan sijoittaa patevat lilkkenteen ohjaajat, jotka oh-
jaavat jalankulkijoita ja ajoneuvoja risteyskohdassa.

Vilkkaissa sisaantulo- ja ulosmenoristeyksissa voidaan kayttaa patevia liiken-
teenohjaajia, kun on vaarana liikkenteen ruuhkautuminen. Liikenteenohjaajien
kayttoé tapahtuu yhteistydssa poliisin kanssa ja heidan luvallaan.
Tapahtumakavijéiden odottamiseen ja oleskeluun varataan aukiomaista tilaa.
Liikennevalo-ohjauksen suunnittelussa otetaan tapahtumien tarpeet huomi-
oon (esimerkiksi etdohjauksen mahdollisuus tai vilkulle asettaminen, kun kay-
tetdan liikenteen ohjaajia).

Sahkdpotkulautojen pysakoéintia padsaapumis- ja poistumisreiteilld rajoite-
taan.

Mahdollinen ajoittainen valaistuksen lisadmisen tarve tapahtuma-alueella ote-
taan huomioon.

Jalankulkijan opastamisesta ja erityisryhmien kulkureiteistd huolehditaan
osana Yleisdtilaisuuden viitoitusta. Esteettomat jalankulkureitit opastetaan
ISA-symbolilla.

Liikkumisesta alueella ja sinne saapumisesta viestitdan kavijdille ennakkotie-
dottamisen yhteydessa ja tapahtuman nettisivuilla.

8.6 Viheralueiden reitit

Jalankulkijalle tarkoitettuja viheralueiden reitteja on kayttétarkoitukseltaan erilai-
sia. Viheralueen reitit sijoittuvat yleensa rauhalliseen jalankulkuymparistéon lahi-
virkistysalueelle tai puistoon seka rakentamattomalle alueelle sijoittuville ulkoilu-

ja retkeilyalueille.

Viheralueen reittien ylldpitdja varmistaa kuluttajaturvallisuuslain 920/2011 edelly-
tykset kayton turvallisuudesta, mikali reittia tarjotaan palveluna kuluttajille.
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Ulkoilureitti on yleisnimitys viheralueiden reiteille. Silla tarkoitetaan yleensa
maastossa kulkevaa ulkoiluun varattua vaylaa. Ulkoilureittejd voidaan luokitella
kayttotarkoitukseen tai sijaintiin perustuen. Ulkoilureitit ovat suosittuja ulkoilu- ja
virkistymispaikkoja ja siten ihmisten terveytta edistavia jalankulkuympariston ele-
mentteja.

Puistokdytava (kuva 62) on yleensa kivituhkapintaisena toteutettu reitti puis-
tossa. Puistokdytava voidaan toteuttaa myds sirote- tai asfalttipintaisena, jos suu-
rista kayttajamaarista johtuen kulutus on kovaa, riski veden aiheuttamalle sy6py-
miselle on suuri, pyoraliikenteen madra on suuri tai reitti on osa pydraliikenteen
paaverkkoa.

Ulkoilureittien ja puistokaytavien vaylatyypin valinnassa otetaan huomioon jalan-
kulun ja pyoraliikenteen yhdistamisen edellytykset (kohta 5.3.2) ja poikkileikkaus
mitoitetaan kohtien 5.1.1 ja 5.1.2 mukaisesti.

Kuva 62. Puistokaytava voidaan toteuttaa sirotepintaisena, jos kayttdjia on
paljon.

Rakentamaton polku on maastoon ihmisen kulkemisesta muodostunut pysyva
ura, joka voidaan etenkin kesaaikaan havaita. Polku on kuljettavissa jalan tai maas-
topyoralla. Polkuja muodostuu rakennetulla alueella rauhallisessa jalankulkuympa-
ristdssa viheralueille, puistoihin seka valjasti rakennetussa jalankulkuymparistéssa
teitd rajaaville viheralueille. Rakentamattomalla alueella polkuja muodostuu erityi-
sesti retkeilyalueille merkityille reiteille. Polkuja muodostuu yleensa ihmisten kayt-
tamille oikoreiteille. Oikoreitteja voidaan kartoittaa ja niiden jalankulkuolosuhteita
parantaa, mika parantaa jalankulkuverkon jatkuvuutta.

Kuntoreitti tai -lenkki on kdvely-, juoksu- ja pyorailykdytdssa oleva reitti, joka
sijaitsee yleensa lahelld asutusta. Kuntoreitti on yleensa rengasreitti. Osa kunnos-
tetaan hiihtolatulenkeiksi talvella. Pintamateriaalina kaytetaan purua tai kivituhkaa.
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Kuva 63. Kuntoreitti.

Rakennettu polku on maastoon ihmisen rakentamisesta aiheutunut kulku-ura.
Rakennettua polkua kaytetdan yleensa rakentamattomalla alueella ja rakennetulla
alueella virkistysalueilla ja puistoissa. Rakennettuja polkuja ovat esimerkiksi luon-
topolut ja pitkospuut.

Luontoreitti mitoitetaan tapauskohtaisesti. Luontoreitteihin sovelletaan esteetto-
myystavoitteita mahdollisuuksien mukaan. Reitit suunnitellaan yleensa hyvapoh-
jaiseen maastoon, jotta rakennekerroksia ei tarvita. Kosteille alueille voidaan suun-
nitella pitkospuita, jotka ovat rakennettuja puisia ja korotettuja kavelyvaylia. Luon-
toreitit linjataan luontoarvojen ja maiseman ehdoilla.

Esteettomalla luontoreitilla on mahdollista liikkua pydratuolilla tai muulla liik-
kumisen apuvalineelld. Esteetén luontoreitti on useimmiten rakennettu, kovapin-
tainen eika reitilla ole kulkua haittaavia esteita, kuten juurakoita, kuoppia tai peh-
meita kohtia. Reitin pituuskaltevuus on enintdan 8 % ja sivukaltevuus enintdan
3 %. Reitin leveys on vahintaan 1,2 m ja sen varrelle toteutetaan véhintaan 1,8 m
leveita ohituspaikkoja. Esteettdman Iluontoreitin pintamateriaalina kaytetaan
yleensa puuta tai kivituhkaa. Esteettomilla reiteilla on tyypillisesti esteetdn kdymala
ja tulentekopaikka, monilla kohteilla my6s luonnon tarkkailua varten lintutorni tai
katselulava.
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Kuva 64. Esteettomdlld luontoreitilld voi liikkua pyoratuolilla.

Latu on hiihtémiseen tarkoitettu ulkoilureitti. Ladut ovat joko lyhyita tai pidempia
kuntolenkkeja tai yhdyslatuja, jotka yhdistavat eri latureitit toisiinsa. Hiihto ja ka-
vely eivat sovellu yleensa samalle reitille. Kaksisuuntaisen vierekkain kulkevan va-
paan ja perinteisen hiihtotavan ladulle varataan tilaa yleensa vahintaan 5 m. Kak-
sisuuntainen vapaan hiihtotavan latu on vahintaan 2,5 m leved. Yksisuuntainen
perinteisen hiihtotavan latu vie tilaa vahintaan 1,5 m ja vapaan hiihtotavan latu
2,0 m. Latukoneen vapaan tilan vaatimus leveyssuunnassa on leveyssuunnassa
3,2 m ja korkeussuunnassa 2,0 m.

Auratun reitin ja ladun valiin jatetdan tilaa yleensa vahintaan 3 metrid. Alikuluissa
ja silloilla latupohja tehdaan yleensa kivituhkapintaisena ja 0,1-0,3 m korkeam-
malle kuin viereinen aurattu reitti, jotta hiekoitushiekkaa ei kulkeudu ladulle. Ali-
kulkujen kohdalla otetaan huomioon mahdollinen lumetuksen tarve.

Latuja tehdaan myods kuntoreiteille seka niittypintaisina alueina ulkoilureitin vie-
relle. Latuja voidaan varata koirahiihtoa varten. Koiraladuilla otetaan huomioon
hiihtosuunta.

Talvireitti on laajojen viheralueiden monikayttoreitti, jolla saa kulkea lihasvoimin
esimerkiksi pydralld, lumikenkaillen, liukulumikengilla tai hiihtamalla. Pelkilla ken-
gilla kavelemista talvireitilla suositellaan vain, jos reitti on pakkautunut niin kovaksi,
ettei kulkemisesta aiheudu reitille vauriota. Talvireitti kunnostetaan lanaa-
malla. Talvireittid voidaan kutsua myds monikdyttoreitiksi. Monikayttoreittia voi-
daan kesalla kayttaa esimerkiksi maastopyorailyyn, retkeilyyn tai polkujuoksuun.

8.7 Muut elementit
8.7.1 Kasvillisuus
Kasvillisuuden ja muun viherymparistdon suunnittelulla vaikutetaan jalankulkuym-

pariston viihtyisyyteen ja vaylan sulautumiseen ymparistéonsa. Kasvillisuus vaikut-
taa jalankulkuympariston laatuun ja kokemukseen usein eri tavoin. Istutusalueet
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ja viherkaistat toimivat hyvana tilan jasentajana, valialueena ja suojana esimerkiksi
ajoradan suuntaan, mahdollistavat hulevesien luonnonmukaisen hallinnan ja luon-
non monimuotoisuuden lisadmisen. Kasvillisuus vaikuttaa jalankulkuympariston
pienilmastoon luomalla varjoa ja viilennysta kuumina paivina sekéa puhdistamalla
ilmaa. Erityisesti kookkaat puut jasentavat tilaa ja luovat varjoa.

Kasvillisuuden ja erityisesti puiden vaatiman kasvualustakaistan leveys on yleensa
vahintaan 3,0 m ja vahvuus vahintdan 1,0 m. Puita voidaan istuttaa ahtaampaan
tilaan kantavan kasvualustan avulla, jolloin kasvualustan paalla oleva alue voidaan
paallystéaa mahdollistamaan jalankulku. Kantavan kasvualustan vahvuus on vahin-
tédan 0,8 m. Kasvualustan pinta-alaa lisadmalla varmistetaan riittdva tilavuus. Suu-
ren puun kasvualustan vahimmaistilavuus on 25 m3/puu ja pienemman puun
15 m3/puu.

Puukujanteet tiiviissa ymparistdssa luovat tunnistettavia jalankulkuymparistéja.
8.7.2 Jalankulkuympariston aistikokemukset

Jalankulkuymparistéssa toimintojen ja vaylien sijoittelussa otetaan huomioon saa-
olojen vaikutukset, kuten auringonpaiste ja tuuliolot. Esimerkiksi oleskelupaikat ja
ulkoilmakahvilat pyritaan sijoittamaan aurinkoiselle puolelle.

Liikennevaylan tilan kokemiseen ja sen kayttdon vaikuttavat erilaiset yksityiskoh-
dat, kuten valaistus, kasvillisuus, kaytettavat materiaalit, taide ja muut esteettiset
kokemukset, varit ja muodot (kuva 65).

Jalankulkijaa voidaan suojata autoliikenteen melulta ja paastoilta sijoittamalla kas-
villisuutta ajoradan ja jalkakaytavan valiselle alueelle. Kasvillisuudella on mahdol-
lisuus vaikuttaa aaniympariston kokemukseen pehmentamalla ja peittamalla liiken-
nemelun vaikutuksia seka tuomalla aénimaailmaan rentouttavaa lehtien havinaa ja
suhinaa. Kasvillisuus luo nakdesteen jalankulkijan ja melulahteen valiin, vaikka se
ei merkittavasti alenna melua jalankulkuvaylalla. Kasvillisuus on jalankulkuympa-
riston visuaalista monimuotoisuutta lisdava elava elementti, joka muuttuu vuoden-
aikojen mukaan.

Vesielementit (suihkuldhteet, purot, kosket, kanavat) tuovat jalankulkuymparis-
tdon visuaalista monimuotoisuutta ja tdydentdvat daniymparistéa veden aanilla.
Hajuaistilla koetaan jalankulkuympariston kasvillisuuden tai ravintoloiden ja toriko-
jujen tuoksut. Kasvillisuudessa suositaan allergiaa aiheuttamattomia kasvilajeja.
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Yinpirlvuotisuus (havulajit)

intolahde, esim. linnuille

Iimanlaatu

Hulevesien hallinta

Visuaalinen monimuotoisuus

Kuva 65. Kasvillisuuden vaikutukset jalankulkuymparistoon.
8.7.3 Koirat jalankulkuymparistossa

Koirat ja koiranulkoiluttajat ovat yksi merkittédva jalankulkuympariston kayttaja-
ryhma. Erityisesti erittdin tiiviissa ja tiiviissa jalankulkuymparistdssa roska-astioi-
den ja koirakdymaldiden tarve otetaan suunnittelussa huomioon. Koira-aitaukset
ovat koirien vapaaseen ulkoiluttamiseen tarkoitettuja alueita, jotka sijaitsevat
yleensa vilkkaiden jalankulkureittien varsilla. Koirapalveluiden sijoittamisella voi-
daan ohjata koiranulkoilutusreitteja ja suojella muuta ymparistda koirien jatoksilta.

Jarjestyslaissa (14 §) laissa todetaan koirakurista seuraavaa:
Yleisen jarjestyksen ja turvallisuuden sailymiseksi koiran omistajan tai haltijan on:

1) pidettava koira taajamassa kytkettyna;

2) pidettava huolta siitd, ettei koira paase kytkemattdmana kuntopolulle tai muulle
sen kaltaiselle juoksuradalle eika lainkaan yleiselle uimarannalle, lasten leikkipai-
kaksi varatulle alueelle, toriaikana torille taikka yleiseen kayttddon kunnostetulle la-
dulle tai urheilukentadlle, jollei se ole erikseen sallittua; (19.12.2003/1195)

3) pidettava huolta siitd, etta koiran uloste ei jaa ymparistodn hoidetulla alueella
taajamassa.

8.8 Tasonvaihtorakenteet
8.8.1 Portaat

Jalankulkuympadristdssa valtetaan tarpeettomia tasoeroja. Tasoerot ratkaistaan
helppokulkuisten portaiden ja luiskien (kohdat 8.8.1 ja 8.8.2) tai hissien (kohta
8.8.4) avulla.

Portaat on tason vaihtoon tarkoitettu kulkumatkaa lyhentava rakenne. Portaiden
liséksi toteutetaan aina vaihtoehtoinen esteetdn yhteys. Portaita voidaan kayttaa
linja-autopysakkien tai asemien eritasoratkaisujen yhteydessa seka virkistysalu-
eella kesaisin kaytdssa olevilla reiteilla.
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Kulkuvdylan osana oleva porras sijoitetaan kulkureitin sivuun samansuuntaisesti
tai kulkureittin nahden kohtisuoraan putoamisen estamiseksi. Portaiden ala- ja
ylapaahan sijoitetaan esteistd vapaa alue, joka helpottaa portaita kayttévan jalan-
kulkijan havaitsemista ja auttaa ennakoimaan jalankulkijan suunnanmuutoksia.

Porrasaskelmat toteutetaan identtisind ja ne ovat vahintaan 1,2 m leveita. Ulko-
portaissa suositeltava askelmitoitus on 2 x nousu + etenema = 0,66 m ja kate-
tuissa tai lammitetyissa portaissa 2 x nousu + etenema = 0,63 m (SuRaKu).

Ulkona sijaitsevan kattamattoman ja lammittamattéman porrasaskelman nousu on
0,12-0,13 m ja etenema 0,40-0,44 m. Katetun ja lammitetyn porrasaskelman
nousu on 0,14-0,16 m ja etenema 0,40-0,44 m. Portaan askelman nousu on 0,12—
0,16 m ja etenema 0,3-0,4 m. 1,2-1,5 m pitka valitasanne toteutetaan yleensa
10-15 askelman valein (Ymparistoministerio 2019).

Portaiden havaittavuutta parannetaan askelman etureunaan sijoitettavalla 3—4 cm
levedlld kulutusta kestavalla kontrastiraidalla kaikilla askelmilla. Lammitetylla tai
katetuilla alueilla esteettobmyyden erikoistason reiteilla portaiden ala- ja yldpaahan
sijoitetaan huomiolaatta-alue.

Portaissa kdytetaan karkeaa materiaalia, joka ei ole markanakaan liukas. Portaisiin
voidaan toteuttaa sulatus tai ne voidaan kattaa.

Portaat toteutetaan yleensa suorina, jotta niita on helpompi kayttaa ja askelmista
tulee yhta leveat molemmista paista. Mahdollinen kadannds voidaan toteuttaa vali-
tasanteen avulla. Portaissa kaytetdan kasijohdetta tasapainottamaan kulkua ja aut-
tamaan voimantuotossa. Esteettomyyden erikoistasolla kaytetaan kahdella korkeu-
della sijaitsevaa kasijohdetta (SuRaKu). Portaisiin sijoitettava luiska tai kouru las-
tenvaunuille tai polkupydran taluttajille leventaa portaiden mitoitusta ja edellyttaa
yleensa kasijohteella erottamista muusta portaasta.

Portaat tarjoavat yleensa nopean kulkureitin kahden eri korkeustasolla sijaitsevan
alueen vilille, mutta ne eivat sovellu kaikille kayttajaryhmille.

Kavelykatujen tai aukioiden yhteydessa portaat muodostavat viihtyisdn alueen
oleskeluun. Oleskeluportaat erotetaan kulkuvaylista selvasti.

PORTAAT
Nousu (n) 012-006 m
20,3m

Etenema (e) 03-042m —t
Katetut ja lammitetyt portaat 2n+e=063m 1 o
Ulkoportaat 2n+e=066m z0,3m ,§ o

— c |©
Portaan minimileveys 12m % 212m x
Kaksisuuntaisen portaan 2 -
minimileveys 2m -
Lepotasanne 10-15 askelman valein
Lepotasanne pituus 12-15m
Varoitusalue tai huomio- i
laattavyGhyke 06m 0,6m 0,39m 1,2-15m 0,6-12m

Varoitusalue tai huomiolaattavyohyke,
kun kulkuvayla johtaa
suoraan portaaseen 12m

Kuva 66. Portaiden ja kédsijohteen mitoitus.
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8.8.2 Luiska

Luiska on tason vaihtoon tarkoitettu rakenne erityisesti pydratuolilla tai lastenvau-
nujen kanssa liikkuville.

Luiskaa kaytetaan yleensa alle metrin korkeuseroissa. Luiskan yhteyteen toteute-
taan aina helppokulkuiset portaat, koska luiska ei sovellu kaikille. Luiska toteute-
taan kaltevalta osuudeltaan suorana ja kaantyminen tapahtuu vaakasuorien vali-
tasanteiden kohdalla. Yli metrin korkeuseroilla kaytetdan hissia tai nostinta luiskan
sijaan (Ymparistoministeric 2019).

Koneellisesti kunnossapidettava luiska on vahintdan 2,3 m levea. Muutoin luiska
on yleensa vahintaan 1,2 m. Luiska voidaan toteuttaa poikkeustapauksissa tata
kapeampana, kuitenkin vahintaan 0,9 m leveana. Talldin tasanne on vahintdan
1,5 x 1,5 m, kun luiska kaantyy 90 astetta. Kahden pyératuolin kohdatessa luiskan
leveys on vahintadn 1,8 m (SuRaKu).

Luiskan pituuskaltevuus on 5 % (1:20) tai loivempi. Tata jyrkempaa enintaan 8 %
(1:12,5) kaltevuudella toteutettua luiskaa voidaan kayttaa lammitetyssa ja kate-
tussa ulkotilassa vain alle metrin korkeuserolla, jos yhtajaksoisen luiskan korkeus-
ero on enintaan 0,5 m, jonka jalkeen on vaakasuora 2,0 m pitka valitasanne. Luis-
kan sivukaltevuus on enintaan 2 % (Ymparistoministerié 2019).

Luiskan tasaisuuden poikkeamat ovat enintadn 5 mm ja laattojen saumat enintaan
5 mm leveitd (SuRaKu). Luiskaan rakennetaan 50 mm korkuinen suojareuna, jos
luiska ei rajaudu kiintedan rakenteeseen (Ymparistoministerio 2019).

LUISKA 20,3m

Suositeltava leveys 12m 20.3m :% e [E
Minimileveys 09m *':'::’/;—'—"_———; ~ g

Kaltevuus enintaan 5% A2

L)
- A
Yli 5 % kaltevuutta kaytetaan A
katetuissa tai lammitetyissa ulkotilois

sa alle metrin korkeuserolla, jos
yhtéajaksoisen luiskan korkeusero on
enintaan 0,5 m, jonka jalkeen on
vaakasuora 2 m pituinen valitasanne

Kuva 67. Luiskan mitoitus.
8.8.3 Kaiteet ja kasijohteet

Kaidetta kaytetddn jalankulkuympaéristssa tasaisella maalla rajaamaan tilaa ja
ohjaamaan kulkua seka estdmaan putoamista pengerluiskan tai tasoeron kohdalla.
Kaiteen muotoilulla ja varilld voidaan vaikuttaa jalankulkuympariston taajama- ja
kaupunkikuvaan seka identiteettiin.

Maantien varressa erilliselld jalankululle (ja pyoraliikenteelle) tarkoitetulla vaylalla
kaytetaan tiekaidetta Vaylaviraston 7iekaiteiden suunnitte/u -ohjeen mukaisesti sil-
loin, kun vaylan vieressa on:

e korkea pengerluiska (= 1:2 ja yli 3 m)

e pitkan (50 m) alamden jalkeen vahintaan 1,5 m korkea penger

e jyrkdssa kaarteessa vesistd, jossa on vahintdan 1 m vesisyvyys alle 3 m
padssa rannasta.
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Kéasijohde on jalankulkijan tuki portaissa ja luiskissa. Esteettomyyden erikoista-
solla sijoitetaan kasijohde kahdelle korkeudelle (0,7 m ja 0,9 m) molemmin puolin
portaan tai luiskan ja vélitasanteiden koko pituudelta. Perustasolla ja jalankulun
maaran ollessa vahaisempi voidaan toteuttaa kasijohde vain yhdella korkeudella.
Leveissa portaissa ja luiskissa kaytetdadn kasijohdetta leveyssuunnassa 2,4 m va-
lein. Vaunuluiska erotetaan portaista kasijohteella. Kasijohde jatkuu vaakasuorassa
vahintaan 0,3 m yli portaan tai luiskan molempien paiden.

45mm 30-40mm

A A

Kuva 68. Kasijohteen mittasuosituksia.
8.8.4 Hissi

Hissiyhteys toteutetaan, jos tasonvaihtoa ei tilantarpeen tai suuren korkeuseron
vuoksi voida toteuttaa luiskalla. Ulkotiloissa hissi sijoittuu yleensa julkisen liiken-
teen asema- tai pysakkiymparistoon.

Pyodratuolin ja pydrilld varustetun kavelytelineen kadntymisen helpottamiseksi his-
sin korin koko on yleensa 1,5 x 1,5 m. Hissin korin vahimmaiskoko on vahintaan
1,1 x 1,4 m ja oviaukko sijoitetaan lyhyemmalle seindlle (Ymparistoministerio
2019). Hissin oviaukon vapaa leveys on vahintdan 0,9 m. Hissin eteen varataan
tilaa pyoratuolin kdantymiselle. Kadantdympyran halkaisija on vahintdan 1,5 m ja
sahkdpyoratuolille vahintdan 2,5 m.

8.9 Varusteet

8.9.1 Valaistus

Jalankululle tarkoitettujen alueiden valaisemisesta esitetdan tassa ohjeessa yleisia
periaatteita. Tievalaistuksen suunnittelusta on kerrottu tarkemmin Vaylaviraston
Maantie- ja rautatiealueiden valaistuksen suunnittelu -ohjeessa, jota tama ohje
tdydentad. Katualueiden valaistuksesta kerrotaan kaupunkien suunnitteluohjeissa.

Valaistustarve

Jalankulkualueiden valaistus on tarkeaa lilkkenneturvallisuuden lisaksi yleisen tur-
vallisuuden, koetun turvallisuuden ja viihtyvyyden vuoksi. Oikein toteutettu ja laa-
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dukas valaistus tukee esteettémyytta ja auttaa kulkijaa hahmottamaan tilaa. Eten-
kin monimutkaisilla jalankulkualueilla, esimerkiksi asemaymparistdissa, valaistuk-
sella ja valotasojen hierarkialla voidaan merkittavasti helpottaa suunnistautumista.
Toreille ja aukioille toteutettavalla valaistuksella vaikutetaan viihtyisyyden lisaksi
my6s koettuun turvallisuuteen. Tehostetulla valaistuksella voidaan parantaa tien
ylitysjarjestelyjen havaittavuutta.

Jalankululle tarkoitettu vayla sijoitetaan yleensa niin Iahelle autoliikenteen ajora-
taa, ettd kumpikin vayla voidaan valaista paavaylan valaistuksella. Valaistuksen
rittavyys tarkistetaan valaistusteknisilla laskennoilla. Laskelmissa otetaan huomi-
oon vaylien valisen etdisyyden lisaksi korkeusero tai peittava kasvillisuus. Valais-
tustarpeen madarittelyssa valtetaan ylivalaisusta.

Valaistuksen laadukkuus tarkoittaa valaistuksen toteuttamista tarpeen mukaan ja
oikea-aikaisesti. Luontoarvoltaan herkissa kohteissa harkitaan valaistuksen tar-
vetta tapauskohtaisesti. Valaistusta voidaan ohjata ajallisesti tai sen tehoa saataa,
jolloin valaistus mukautuu ympardivan valon maaraan. Pimeyden estetiikan huo-
mioiva suunnittelu lisaa jalankulkuympariston aistikokemusten rikkautta.

Valaistusluokat

Valaistusluokat on esitetty Vaylaviraston Maantie- ja rautatiealueiden valaistuksen
suunnittelu -ohjeessa. Lisaksi otetaan huomioon erilaisten julkisten alueiden va-
laistukseen liittyvat esteettomyysvaatimukset seka mahdolliset kuntien omat oh-
jeet esimerkiksi laatukaytavien valaisemisesta.

Jalankulkualueilla haikdisyolosuhteet tutkitaan yleensa erikseen, vaikka valaistus-
luokkiin (P-valaistusluokat) perustuva laskenta ei sita edellyta. Pylvdiden vaélinen
etaisyys (pylvasvali) mitoitetaan pylvaan korkeuden suhteen sellaiseksi, etta jalan-
kulkuymparisté on miellyttéva ja hadikaisematon. Erittdin tiiviissa ja tiiviissa jalan-
kulkuymparistdssa 5,0 m korkeat valaisinpylvaat sijoitetaan enintadn 30 metrin va-
lein.

Valaisimet ja pylvaat

Valaistus muodostaa selkeitd kokonaisuuksia, joissa on yhtendinen tyyli ja kalus-
teet. Valaistuksen asennuskorkeus mitoitetaan mittakaavan ja rakennusten kor-
keuden kanssa sopusointuiseksi. Vaylien ja aukioiden vaihtelu ndkyy myoés pime-
alla. Kavely-ymparistdn luonnetta voidaan korostaa pienimittakaavaisilla valaisin-
kalusteilla ja kalusteisiin integroidulla valaistuksella.

Valon vari vaikuttaa jalankulkuymparistén ulkonakdon ja viihtyisyyteen seka jos-
sain maarin yleiseen turvallisuuden tunteeseen, havaitsemiseen ja haikdisyyn. Va-
lon savy suunnitellaan vastamaan ympariston savyd. Luontoarvoltaan herkilld tai
arvokkailla alueilla valitun valonsavyn vaikutus alueen elidstéon tarkastellaan
yleensa erikseen. Nailld alueilla kdytetadn yleensa lamminsavyista valoa.

Alikulun valaistus

Alikulku valaistaan pimeaan aikaan, kun se liittyy valaistuun jalkakaytavaan tai yh-
distettyyn pydratiehen ja jalkakdytavaan. Alikulku valaistaan paivisin, jos kaytavan
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pituus on vahintaan kuusi kertaa leveys tai yli 25 m. Pitkissa alikuluissa huomioi-
daan valoisan ja pimean ajan erilaiset valaistustarpeet ja valtetdan ydaikaisen va-
laistuksen voimakasta ylimitoitusta.

Etenkin asemaymparistossa ratojen alittava alikulku on yleensa pitka ja siina ote-
taan huomioon valaistuksen pimednajan hierarkia. Paivatilanteen mukaan mitoite-
tut valotasot ovat yleensa huomattavan korkeita, jos alikulkujen valaistusta ei him-
menneta yOajaksi. Esteettdmyyden ja suunnistautumisen takia valaistuksella ko-
rostetaan yleensa risteyskohdat, kulkurampit ja portaat. Kauttaaltaan ylimitoitettu
valaistus vaikeuttaa ndiden alueiden korostamista ja lisda turhaan energiankulu-
tusta (kuva 69).

Valaistus vaikuttaa voimakkaasti alikulkujen turvallisuuden tunteeseen. Alikulun
seindpinnan valaiseminen parantaa koettua turvallisuutta.

1 '
Rautatieasema | Jamvagsstation PRailWay station

] Tt

= [

Kuva 69. Alikulkujen valotasot ohjataan luonnonvalon mukaan, koska muutoin
paivavalaistus on alimitoitettu ja yovalaistus ylimitoitettu, jopa haikaiseva.
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Valotaide jalankulkuymparistossa

Valotaide, kuten muut julkisen tilan taiteen muodot, lisaa jalankulkuympariston
elamyksellisyytta ja houkuttelevuutta. Valotaiteen ei ole tarkoitus valaista jalankul-
kureittia, mutta valotaiteella voidaan lisata jalankulkureitin tai -alueen maamerk-
kien, kohtaamispaikkojen tai reuna-alueiden hahmottumista. Valotaiteessa laatu
on merkittdvampi tekija kuin nakyvyys. Valotaiteella on suuri merkitys Suomen
pitkdn hamaran vuodenajan piristyksena ja kavelyyn kannustajana jalankulkijalle.
Viime vuosina useat Suomen kunnat ovat jarjestdneet suuren suosion saaneita
valiaikaisen valotaiteen tapahtumia talvella ulkotiloissa. Valotaiteen on todettu
kannustavan asukkaita ja vierailijoita tutustumaan kuntien ulkotiloihin kavellen.

8.9.2 Kalusteet

Houkutteleva jalankulkuymparisté mahdollistaa istumisen, levéahtamisen, kohtaa-
misen seka oleskelun jalankulkureitin varrella. Tarjoamalla pysahtymis-, oleskelu-
ja istumismahdollisuuksia pidennetaan ja helpotetaan ihmisten jalankulkuymparis-
tossa viettdamaa aikaa. Tassa kalusteet ovat avainasemassa.

Istumisen ja oleskelun mahdollistamisen lisaksi kalusteet ovat osa jalankulkualu-
een identiteettia, taajama- ja kaupunkikuvaa, visuaalista monimuotoisuutta, viih-
tyisyytta ja turvallisuutta. Kalusteet ovat tarkedssa osassa ihmisen kokoisen mitta-
kaavan luomisessa muun rakennetun ympariston ohella. Kalusteet voivat houku-
tella my6s suunnittelematonta kayttéa, kuten parkour tai skeittaus. Sopivasti sijoi-
tettuna tallaiset kdyttdmuodot eivat hairitse tilan normaalia kdyttéa, vaan voivat
elavoittaa kaupunkitilaa.

Kalusteiden valintaan ja suunnitteluun vaikuttavat tuotteiden mitoitus, muotoilu,
varit ja materiaalit. Kalusteiden materiaali ja muoto valitaan tarkoituksenmukai-
sesti suosien kaupunki- ja taajamakuvallisesti laadukkaita, esteettéomia, turvallisia
seka materiaaliltaan ymparistoystavallisia ja kunnossapidon huomioiva valintoja.
Kalusteet toteutetaan ilman terdvia tai muita vaaraa aiheuttavia osia. Kunnat maa-
rittelevat yleensa omat periaatteensa kaytettaville kalusteille esimerkiksi katutilan
suunnitteluohjeessa, jotta kaytettdvat kalusteet luovat selkedn ja tunnistettavan
kokonaisuuden.

Kalusteet sijoitetaan siten, ettd ne eivat aiheuta térmdysvaaraa tai ndkemaestetta.
Kalusteet ryhmitelldan ja rytmitetdadn osana jalankulkualuetta tai reittia. Kalusteet
sijoitetaan yleensa kulkuvaylien sivuun tai erottelukaistalle siten, etta ne eivat hait-
taa vaylan kayttda tai talvikunnossapitoa. Kalusteisiin varmistetaan esteetén paasy
pyodratuolilla huolehtimalla kalusteiden ymparilld olevasta vapaasta tilasta ja pin-
nan tasaisuudesta. Jalankulkureitin ylapuolelle sijoitettavien varusteiden kannalta
varmistetaan korkeussuuntainen vapaa tila (kohta 2.4.2).

Opasteet sijoitetaan siten, ettd niiden eteen jaa vapaata tilaa seisomista tai py6-
ratuolia varten. Opasteen alareunan korkeus on maasta noin 1,1 m. Opastetaulun
alaosaan sijoitetaan valkoisella kepilld tunnistettava kohta. Kunnissa asetetaan
yleensa rajoituksia muun muassa ulkomainoslaitteiden ulkoasuun tai niiden sijoit-
tamiseen esimerkiksi kulttuurihistoriallisesti tai taajama- ja kaupunkikuvallisesti ar-
vokkaisiin tiloihin.

Istumismahdollisuuksia tarjotaan penkkeja tai lyhyen istahtamisen mahdollis-
tavia tasoja lisaamalla (kuva 70). Istumismahdollisuuksia suunniteltaessa otetaan
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huomioon alueen toiminnallisuus, esteettémyys, taajama- ja kaupunkikuvalliset te-
kijat seka pienilmasto-olosuhteet, kuten aurinkoisuus ja tuulisuus. Penkkien suun-
nittelussa ja asennuksessa huomioidaan niiden istumakorkeus, selkdnoja ja kasi-
nojien sijainti. Penkin toiseen paatyyn jatetaan vapaata paallystettya tilaa, johon
voi asettua pyoratuolilla tai lastenrattailla. Penkit ja muut istuimet asennetaan
yleensa tasaiselle pinnalle. Kaltevaan maastoon voidaan sijoittaa istuimia muotoi-
lemalla penkkia vastaamaan maastonmuotoja. Istuimia sijoitetaan yleensa vahin-
téan 250 m valein ja esteettdémyyden erikoistason alueella 50 m valein. Esteettd-
myyden erikoistasolla tarjotaan erikorkuisia penkkeja eri kayttajaryhmille. Esimer-
kiksi tavallisten 0,42—-0,50 m korkeiden istuimien lisaksi matalampia 0,3 m korkeita
istuimia lapsille ja lyhytkasvuisille seka korkeampia 0,5-0,55 m korkeita istuimia
lonkka- tai polvivaivaisille.

Kuva 70. Levahtamiseen soveltuvia penkkeja Pielisjoen varrella Joensuussa.

Istuin- ja poytaryhmien suunnittelussa huomioidaan esteettémyyden kannalta
riittava jalkatila seka jatkettu poytataso pyoratuolilla tai lastenvaunuilla liikkuvalle.

Roska-astioita sijoitetaan kaduille, toreille, aukioille ja viheralueille jalankulku-
reittien varsille ja oleskelupaikkojen yhteyteen helpottamaan alueiden puhtaanapi-
toa. Roska-astioita sijoitetaan myds vilkkaiden ulkoilureittien lepopaikoille. Roska-
astioita sijoitetaan myds paikkoihin, joissa syntyy oletettavasti roskia, kuten julki-
sen lilkenteen pysakkien ja kioskien laheisyydessa. Roska-astioiden sijoittamisessa
huomioidaan astian havaittavuus, kohteen vaatima koko seka tyhjennysvali.

8.9.3 Terassit ja parklet-ruudut

Terassi on ravitsemusliikkeen kuten kahvilan ja ravintolan tai muun liiketilan
edessa sijaitseva kalustettu ja luvanvarainen ulkotarjoilualue, jolla on toiminnalli-
nen yhteys liiketilaan. Terassit monipuolistavat ja elavoittavat jalankulkuymparis-
toa erityisesti kesalla (kuva 71). Terassi voi olla myds ymparivuotisessa kaytdssa,
jolloin se on yleensa katettu tai lasitettu.
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Parklet-ruutu on autojen pysakéintiruutuun sijoitettava yleensa valiaikainen te-
rassi- tai istutusalue, jonka tarkoituksena on eldvéittaa katutilaa ja rauhoittaa lii-
kennetta.

Terassit, parkletit ja kivijalan liiketilat lisadvat jalankulkuymparistén sosiaalista
kontrollia.

Terassit ja parkletit sijoitetaan siten, ettd ne eivat esta kadun tai aukion esteetonta
kayttoa tai paasya rakennusten sisaankaynneille. Esimerkki terassin mitoitusperi-
aatteesta: Terassi ulottuu korkeintaan puoleenvaliin jalkakaytavaa tai muuta jalan-
kulkualuetta. Terassin ulkopuolelle jadvan jalkakdytévan vapaa leveys on vahin-
taan 1,5 m (RT-94-11164 Ravintolat ja kahvilat).

Kuva 71. Terassit monipuolistavat ja elavoittavat jalankulkuymparistod erityisesti
kesalla.

8.9.4 Taide jalankulkuymparistossa

Taiteen eri muodot, kuten dani- ja valotaide, graffitit tai muraalit seka veistokset
jalankulkuymparistossa lisdavat jalankulun elamyksellisyytta ja vetovoimaa. Taide
voi vahvistaa alueen identiteettia ja tunnistettavuutta. Fyysiset taideteokset voivat
toimia maamerkkeind ja kohtaamispaikkoina jalankulkureiteilld. Taideteokset voi-
vat toimia nahtavyyksing, jotka kannustavat tutustumaan alueeseen kavellen. Ja-
lankulkuymparistd voi muuttua helposti valiaikaisen taiteen paikaksi. Ajankohtaista
tietoa julkisen taiteen hankkeista ja toteuttamisesta 16ytyy Julkinentaide.fi-sivus-
tolta.

Valotaiteesta on kerrottu kohdassa 8.9.4.
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Kuva 72. Taide jalankulkuymparistossa lisaa jalankulun elamyksellisyyttd ja

vetovoimaa (kuva: Henri Luoma).
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9 Liikenteen ohjaus

9.1 Liikenteen ohjausta koskevat laitteet

Liikenteen ohjauksella tarkoitetaan liikennemerkkien, tiemerkint6jen ja liikken-
nevalojen muodostamaa kokonaisuutta. Tieliikennelaissa maaritetdan liikenteen
ohjauksessa kaytettavat liikennemerkit, tiemerkinnat ja lilkkennevalo-opastimet.

Liikenteen ohjausta koskevia Vaylaviraston ohjeita ovat:

Tiemerkintdjen suunnittelu

Tieliikenteen viitoituksen suunnittelu
Lijkennemerkkien kaytté maanteilld
Pyordlitkenteen viitoituksen suunnittelu
Liikenne tietyémaalla — Tienrakennustyémaat
Maanteiden liikennevalojen suunnitteluohje.

Katuverkkoon kohdistuvia yksityiskohtaisia ohjeita esitetéan Kuntaliiton Likenne-
merkkien kdytto kaduilla -ohjeessa. Lisaksi kunnilla voi olla omia ohjeita liikenteen-
ohjauslaitteiden alueellisista kayttdperiaatteista.

9.2 Liikenteen ohjauksen lahtékohdat

Liikennemerkeilld annettavan informaation tulee olla mahdollisimman yksinker-
taista ja selkeaa. Liikenteen ohjauksessa on otettava huomioon, etteivat kaikki
kayttajaryhmat tunne liikennesaantoja tai likennemerkkeja.

Liikenteen ohjaukseen saa kayttaa vain tieliikennelain mukaisia liikennemerkkeja,
tiemerkint6ja ja lilkkennevalo-opastimia. Liikenneymparistd suunnitellaan siten, etta
likennemerkkeja tarvitaan mahdollisimman vahan. Runsas liikennemerkkien
kayttd vahentaa niiden yleistd uskottavuutta seka heikentaa taajama- ja kaupun-
kikuvaa. Liikennemerkkien maaraa voidaan vahentaa rakenteellisilla ratkaisuilla.
Esimerkiksi luonnonkivilla ja istutusruukuilla voidaan vahentaa ajon kieltavia liiken-
nemerkkeja. Varillinen paallyste tai muu poikkeava paallyste voi myds parantaa
liikenteen optista ohjausta ja vahentaa lilkkennemerkkien tarvetta. Rakenteellisissa
ratkaisuissa otetaan huomioon jarjestelyjen toimivuus talvella.

Jalankulkijoille tarkoitetulla vaylalla voidaan kayttaa pieni- tai normaalikokoisia lii-
kennemerkkeja. Normaalikokoisia merkkeja kaytetdan yleensa silloin, kun liiken-
nemerkin informaatio on tarkoitettu myds autoilijoille. Pienikokoisia merkkeja voi-
daan kayttda muusta liikenteesta erilldén olevalla jalankulkijoille tarkoitetulla vay-
lalla seka muualla taajamassa taajama- ja kaupunkikuvallisista syistd, jos tie on
enintaan kaksiajokaistainen ja nopeusrajoitus on enintadan 40 km/h.

Tassa ohjeessa esitetaan paaasiassa jalankulkijoita koskevia tai heihin vaikuttavia
likenteenohjauslaitteita. Laitteiden tarkempi ohjeistus ja kayttotilanteet esitetdan
ao. laitetta kasittelevassa Vaylaviraston ohjeessa.
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9.3 Liikennemerkit

Jalankulkuverkko muodostuu jalankulkuun soveltuvista vaylaratkaisuista (luku 5),
tien ylitysjarjestelyista (luku 6) seka puistoista, toreista, aukioista ja viheralueista
(luku 8). Jalankulkuverkossa voidaan monessa kohtaa kayttaa erilaisia varoitus-,
etuajo-oikeus- ja vaistamis-, kielto- ja rajoitus-, maarays-, saanto- ja opastusmerk-
keja ja lisakilpia.

Jalankulkua koskevia varoitusmerkkeja ovat:

Al1 Tietyo

Merkilla varoitetaan tieosuudesta, jolla saattaa olla ty6koneita, tyontekijoita
taikka tydsta tai tydn keskeneradisyydesta johtuvia vaaroja kuten irtokivia tai
kuoppia.

A15 Suojatien ennakkovaroitus
Merkilld voidaan varoittaa suojatiesta.

A16 Jalankulkijoita

Merkilld voidaan varoittaa tienkohdasta, jossa jalankulkijat usein ylittavat tien
tai siirtyvat tielle.

A17 Lapsia

Merkilld voidaan varoittaa tienkohdasta, jossa liikkkuu usein lapsia.

A19 Hiihtolatu
Merkilld voidaan varoittaa ristedvasta yleisesti kdytetysta ladusta.

A33 Muu vaara

4 ddd o

Merkilld voidaan varoittaa sellaisesta vaarasta, jota varten ei ole omaa varoi-
tusmerkkia. Vaaran laatu osoitetaan merkin yhteydessa aina tekstillisella lisa-
kilvella.

Jalankulkua koskevia kielto- ja rajoitusmerkkeja ovat:

C13 Jalankulku kielletty
Merkilld kielletddn jalankulku siind suunnassa, jolle se on osoitettu.

C14 Jalankulku ja polkupyoralla ajo kielletty

Merkilld kielletadn jalankulku ja polkupyoralld ajo siind suunnassa, jolle se on
osoitettu.

® S

Jalankulkua koskevia maaraysmerkkeja ovat:

D4 Jalkakaytava

Merkilld osoitetaan erillinen jalkakaytava, jota jalankulkijan on kaytettéva
kulkiessaan asianomaiseen suuntaan.

D5 Pyoratie

Merkilld osoitetaan pydratie, jota polkupydrailijan on kaytettava ajaessaan

asianomaiseen suuntaan. Mopolla ajo pydratiella on sallittu, jos se osoitetaan
tekstillisella lisakilvella "Sallittu mopoille”.

®©S

Jalankulkija saa kayttaa pyoratien reunaa, jos jalkakaytavaa ei ole.
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‘h D6 Yhdistetty pyoratie ja jalkakdytava
Merkilld osoitetaan yhdistetty pyoratie ja jalkakdytava, jota polkupydrailijan
ja jalankulkijan on kaytettéva kulkiessaan asianomaiseen suuntaan.

D7 Pyoéritie ja jalkakdytava rinnakkain
%’h i‘i’% Merkilld osoitetaan rinnakkainen pyoratie ja jalkakdytava. Merkissa

olevat tunnukset osoittavat pyoratien ja jalkakaytavan keskindisen si-
jainnin.

Jalankulkua koskevia saantomerkkeja ovat:

B E1 Suojatie

h‘ Merkilla osoitetaan paikka, jossa on noudatettava suojatieta koskevia liiken-

== nes3antoja. Suojatie on tarkoitettu jalankulkijoiden kéytettivaksi ajoradan,
pyoratien tai raitiovaunukaistan ylittdmiseen. Merkkia kaytetaan joko yh-
dessd L3 Suojatie tiemerkinndn kanssa tai yksinaan.

E6 Linja-autopysikki

Merkilld osoitetaan paikka, joka on tarkoitettu linja-autoon nousemista tai
siita poistumista varten.

E7 Raitiovaunupysakki

Merkilla osoitetaan paikka, joka on tarkoitettu raitiovaunuun nousemista tai
siitd poistumista varten.

E8 Taksiasema

Merkilla osoitetaan kohta, missa C41 Taksiasema-alue merkilla osoitettu tak-
siasema-alue paattyy ja missa on ensimmaisen jonossa olevan taksin odo-
tuspaikka.

E24 Pihakatu ja E 25 Pihakatu paattyy

Merkkien E24 ja E25 rajoittamalla alueella on noudatettava pihakadulla voi-
massa olevia liikennesaantdja. Pihakadulla tarkoitetaan jalankulku- ja ajo-
neuvoliikenteelle yhteisesti tarkoitettua, liikennemerkein sellaiseksi kaduksi
osoitettua tieta.

E26 Kadvelykatu ja E27 Kavelykatu paattyy
Merkkien E26 ja E27 rajoittamalla alueella on noudatettava kavelykadulla
voimassa olevia liikkennesaantoja. Kavelykadulla tarkoitetaan jalankulku- ja

polkupydraliikenteelle yhteisesti tarkoitettua, likennemerkein sellaiseksi ka-
duksi osoitettua tieta.

Jalankululle tarkoitetuista ja jalankulkuun vaikuttavista, seka kaikista muista, lii-
kennemerkeista ja niiden kdytosta on kerrottu tarkemmin Vaylaviraston Likenne-
merkkien kdytté maanteilld -ohjeessa.

9.4 Jalankulun opastusmerkit

Tieliikennelaissa on jalankululle maaritelty F19 Jalankulun viitta -merkki. Jalankul-
kijoiden opastuksessa hyddynnetadn yleensa pydraliikenteen opastusmerkkeja.
Merkkien pohjavari on sininen lukuun ottamatta tilapaisia liikennejarjestelyja, jol-
loin merkkien pohjavari on keltainen.

Pyoréliikenteen opastusmerkeista ja niiden kaytostd on kerrottu tarkemmin Vayla-
viraston Pyordliikenteen viitoituksen suunnitte/u -ohjeessa.
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Jalankulkua koskevia opastusmerkkeja ovat:

CLCIPEITEED,  F19 Jalankulun viitta
Merkilla osoitetaan reitin suunta ja viitoituskohde.
F52 Jalankulkijalle tarkoitettu reitti
Merkkia kdytetadn ohjaamaan jalankulkija talle tarkoitetulle
reitille.
F53 Esteeton reitti
Merkkia voidaan kayttaa erillisena kilpena liikuntarajoitteiselle
henkildlle tarkoitetulla esteettémalla reitilla.
F54.1 ja F54.2 Reitti, jolla on portaat

Merkkia kaytetdan opastamaan jalankulkijoille tarkoitettuun yli-
tai alikulkuun. Merkin kuviota voidaan soveltaa tilanteen mu-
kaan.

F55.1, F55.2, F55.3 ja F55.4 Reitti ilman portaita

Merkkia kaytetdan opastamaan jalankulkijoille tarkoitettuun yli-
tai alikulkuun. Merkin kuviota voidaan soveltaa tilanteen mu-
kaan.

9.5 Tiemerkinnat

Jalankulkua koskevia tiemerkintdja ovat reunaviiva, suojatie, tdyssy ja jalankulki-
jatunnus. Lisaksi pyoratien jatke sovitetaan usein suojatien yhteyteen. Jalankulkua
koskevat merkinnat ovat valkoisia lukuun ottamatta tilapaisissa liilkennejarjeste-
lyissa kaytettavia pituussuuntaisia merkint6ja, jotka ovat keltaisia.

Jalankululle tarkoitetuista ja jalankulkuun vaikuttavista, seka kaikista muista, tie-
merkinndista ja niiden kaytosta on kerrottu tarkemmin Vaylaviraston 7iemerkinto-
Jjen suunnittelu -ohjeessa.

Jalankulkua koskeva tien pituussuuntainen tiemerkinta on:

K6 Reunaviiva
Reunaviiva on yhtendinen valkoinen viiva, joka osoittaa
|

ajoradan reunan. Reunaviivaa voidaan kayttda myos pydra-
tielld. Pyoratiella reunaviivan leveys on 0,1 m. Ajoradalla
reunaviivan leveys on 0,1 m, 0,15 m tai 0,2 m.

Reunaviivalla erotetaan ajoradasta siihen kuuluva pituus-
suuntainen osa piennar, jota jalankulkijan on kaytettava,
jos jalkakaytévaa ei ole ja siina kulkeminen kdy haitatta
painsa.
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Jalankulkua koskevat tien poikkisuuntaiset tiemerkinnat ovat:

L3 Suojatie

Suojatie osoitetaan valkoisella tien suuntaisella juovituksella. Symbo-
lin leveys ja merkintéjen vali on 0,5 m. Pyérétiella merkinnan vahim-
maispituus on 1 m ja symbolin leveys ja merkint6jen vali on 0,3 m.
L4 Pyoratien jatke

Pyoratien jatke osoitetaan kahdella valkoisella katkoviivalla. Merkin-
taa kaytetdan osoittamaan pyoratielta tulevalle polkupyoérailijélle ja
mopoilijalle ajoradan ylityspaikka. Merkintda voidaan kdyttaa myos
muissa polkupydrailijélle ja mopoilijalle tarkoitetuissa ajoradan ylitys-
paikoissa. Pydratien jatke merkitdan vain, jos vaistamisvelvollisuus
ajorataa ylittavia kohtaan on osoitettu liikkennemerkilld B5 Vaistamis-
velvollisuus risteyksessa, B6 Pakollinen pysayttéminen tai B7 Vaista-
misvelvollisuus pyorailijan tienylityspaikassa. Jos pyoratien jatke mer-
kitdan suojatiemerkinnan rinnalle tai keskelle, suojatien puoleista kat-
koviivaa ei tarvitse merkita.

L5 Toyssy

Merkinndlla osoitetaan toyssy, korotettu suojatie tai muu vastaava ra-
kenne.

Jalankulkua koskeva muu yleinen tiemerkinta on:

M7 Jalankulkija

Jalankulkijatunnusta voidaan kayttaa jalkakaytavalla tai muilla jalan-
kulkuun kaytetyilld alueilla.

Normaalikokoisen jalankulkijatunnuksen pituus on 1 m ja leveys 0,75
m. Pienikokoisen tunnuksen pituus on 0,6 m ja leveys 0, 45 m.

Jalankululle tarkoitetuista ja jalankulkuun vaikuttavista, seka kaikista muista, lii-
kennemerkeistd ja niiden kaytdsta on kerrottu tarkemmin Vaylaviraston 7iemer-
kintdjen suunnittelu -ohjeessa.

9.6 Liikennevalo-opastimet

Suojatielld kaytetadn jalankulkijaopastinta. Jalankulkijaopastinta voidaan kdyttaa
myds muissa tienylityspaikoissa (VNA 379/2020 15 §).

Jalankulkijan on ensisijaisesti noudatettava jalankulkijaopastimella naytettavaa va-
loa. Muutoin jalankulkijan on noudatettava kulkusuuntansa ajoneuvoliikenteelle
tarkoitettuja valoja (TLL 74 §).

Liikennevalo-ohjauksen yhteydessa jalankululle, ja pydraliikenteelle, toteutettavilla
ilmaisimilla voidaan vahentaa viiveita ja parantaa sujuvuutta. Tutkailmaisinta voi-
daan kayttaa suojatien vihredn pyyntédn ja pidennykseen. Vihredan pidentamisen
perusteena voivat olla erityisen hitaasti liikkuvat henkilét tai suojatiellda satunnai-
sesti esiintyvat suuret jalankulkijamaarat.
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Tavanomaisin jalankulkijoiden ilmaisin on pylvadseen sijoitettu painonappi, joka
sijoitetaan myds suojatien keskikorokkeelle. Moniosaisella suojatiella perakkaiset
painonapit sijoitetaan kulkusuuntaan nahden samalle puolelle suojatieta.

Jalankulkua voimakkaasti suosivassa ymparistdssa voidaan osoittaa lepovihrea jal-
kakaytavalle.

Nakévammaisten henkildiden daniopastimet sijoitetaan suojatielld ensisijaisesti
pylvaan kylkeen painonappikoteloon tai summerikoteloon ja toissijaisesti jalankul-
kijaopastimen yhteyteen.

Jalankulkua koskevat likkennevalo-opastimet ovat:

Jalankulkijaopastin
Jalankulkijaopastimessa punainen valo esittad seisovaa henkiloa ja

vihred valo kavelevaa henkilda. Punainen valo osoittaa, ettd jalankul-
kija ei saa menna ajoradalle, pydratielle eika raitiotielle. Vihred valo
osoittaa, etta jalankulkija saa menna ajoradalle, pyoratielle tai rai-
tiotielle. Vilkkuva vihred valo merkitsee, etta aika, jolloin jalankulkija
voi ylittaa ajoradan, on loppumassa ja etta valo on vaihtumassa pu-
naiseksi.

Jalankulkijaopastin sijoitetaan kulkusuunnassa valittémasti opastimen
tarkoittaman tien osan taakse. Jos jalankulkijoiden valo-opasteisiin
liittyy nakévammaisille henkildille tarkoitettuja daaniopasteita, vastaa
nopea katkoaani vihreaa ja hidas katkodani punaista valoa.

Ajoneuvoliikenteelle tarkoitettu valo-opastin
Jalankulkija noudattaa kulkusuuntansa ajoneuvoliikenteelle tarkoitet-

tuja valoja, jos erillista jalankulkijaopastinta ei ole.

Jalankululle tarkoitetuista ja jalankulkuun vaikuttavista, seka kaikista muista, lii-
kennevalo-opastimista on kerrottu tarkemmin Vaylaviraston Maanteiden liikenne-
valojen suunnitteluohjeessa.

9.7 Muut jalankulun opasteet

9.7.1 Jalankulun opastejarjestelmat

Jalankulkualueella voidaan kayttad myds muita kuin tieliikennelain mukaisia opas-
tusmerkkeja. Varsinkin suurimmilla kaupungeilla tai kaupunkiseuduilla on usein
kaytossa jalankulkijoita varten oma kohdeopastus, joka voi olla tieliikennelain py6-
raliikenteen ja jalankulun opastusmerkkeja taydentava tai kokonaan irrallinen jar-
jestelma. Tarkeda on, etta padllekkadista informaatiota jaetaan eri jarjestelmilla
mahdollisimman vahan eika ristiriitaista informaatiota jaeta.

Jokaisella alueella maaritelldan jalankulun opastejdrjestelman periaatteet ja opas-
teet omista lahtokohdistaan. Jatkossa esitetadn lyhyesti Tampereen keskustan ka-
velyn opastejdrjestelman ja Kuopion Savilahden alueopastuksen paaperiaatteet.
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Tampereen esimerkki, Tampereen keskustan kdvelyn opastejarjestelma

Tampereella ydinkeskustan ja aluekeskusten kavelyopastuksella pyritéan tuomaan
houkuttelevasti esille kavelyetdisyydella olevia kohteita ja siten kannustetaan tu-
tustumaan kaupunkiin kavellen. Tampereella kdvelyopastuksen tavoitteena on

kavellen liikkumisen ja orientoinnin helpottaminen

vierailijoiden ja asukkaiden opastuspalvelujen parantaminen

kaikille soveltuvan opastuksen kehittéminen (esteettémyys)
kaupungin palvelujen, kulttuurin ja elinkeinoelaman esille tuominen.

Tampereella kdvelyopastuksessa kaytetdadan alueopasteita ja viittoja. Alueopaste
tarjoaa kartalla tietoa lahiymparistostd, kohteista ja etdisyyksista seka opastaa
merkittavimpiin kohteisiin. Alueopasteita sijoitetaan matkailijoiden saapumispaik-
koihin rautatieasemalle ja linja-autoasemalle sekéa seudullisen joukkoliikenteen ter-
minaaleihin. Lisdksi alueopasteita sijoitetaan muihin tarkeimpiin kohteisiin noin
400 metrin eli viiden minuutin kdvelymatkan valein. Alueopasteiden valissa reitilla
pysymisen tukena kadytetdaan viittoja. Opastekonsepti mahdollistaa myds kortte-
liopasteiden ja kohdeopasteiden toteuttamisen maaranpaahan. Kortteliopasteella
voidaan tarjota alueelle saapuville kartalla tietoja alueesta, esimerkiksi kampusalu-
eella eri toimintojen sijoittumisesta rakennuksiin. Kohdeopasteella voidaan antaa
kirjallisesti lisatietoa kohteesta, esimerkiksi kohteen arkkitehtuurista ja kulttuuri-
historiasta.

Staattisen opastuksen lisaksi kdvelyopastusta tarjotaan digitaalisilla kaupunki-info-
naytoilla ja Tampere.Finland-sovelluksella. Digitaalinen opastus mahdollistaa muun
muassa poikkeustilanneopastuksen, opastuksen personoimisen (esimerkiksi kayt-
tdjan prioriteettien mukainen reititys), suuremmalle kayttajajoukolle sopivan opas-
tuksen (esimerkiksi opastus useilla kielilld, aaniopastus) seka kohteiden syvemman
ja ajantasaisen esittelyn (esimerkiksi rakennuksen tarina, aukioloajat, kaupalliset
palvelut).
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Kuva 73. Tampereen keskustan kavelyn opastejarjestelman tuoteperhe:
alueopaste ja viitta.
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Kuopion esimerkki, Kuopion Savilahden alueopastus

Kuopion Savilahden alueopastuksen tavoite on opastaa kayttajat linja-auto-
pysakeiltd kohteisiin Savilahden alueella. Opastus toteutetaan suuntaopasteilla ja
pysakkikartoilla.

Suuntaopasteet koostuvat viitoista, joita sijaitsee toimijoiden tonteilla ja katualu-
eella seka aluekartoista pysdkeilla. Toimijat vastaavat omilla tonteillaan olevista
opasteistaan ja niissa jaettavasta informaatiosta (Savilahden alueopastuksen ko-
konaissuunnitelma, 28.12.2021).

Kuopion
SAIRAALY CIOPISTOLLINEN

ITh-s
Car JOMEN YLI0PisTO

KPY NOVAPOLIS OY
Viestikatu

SAVILAHTI

ALUEKARTTA
REGIONAL MAP

Kuva 74. Kuopion Savilahden alueopastuksen opasteet: suuntaopaste ja pysakilld
oleva aluekartta.

9.7.2 SFS-standardin mukaiset ulkoilun ja liitkunnan merkit
Puisto-, viher- ja virkistysalueilla olevilla jalankulun reiteillda esimerkiksi ulkoilu- ja
likuntareiteilla ei yleensa kayteta tieliikennelain mukaisia liikennemerkkeja. Jalan-

kulkijoiden opastukseen voidaan kayttaa SFS 4424 -standardin mukaisia ulkoilun
ja lilkkunnan merkkeja.

oy
\
@ i;
l
o

Kuva 75. Ote SFS 4424 ulkoilun ja liikunnan merkeista (Suomen
Standardisoimisliitto).
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9.8 TyoOnaikaiset liikennejarjestelyt

Tydmaa-alueiden liikennejarjestelyt hoidetaan siten, ettei kukaan harhaudu vahin-
gossa tydmaalle. Katu- ja tiealueella tehtdvat ty6t suunnitellaan ja hoidetaan niin,
ettei niista aiheudu vaaraa ja tarpeetonta haittaa liikenteelle tai tydntekijdille.

Katu- tai tiealueella tehtavat tyét suunnitellaan ja hoidetaan siten, ettei niista ai-
heudu vaaraa ja tarpeetonta haittaa liikenteelle tai tydntekij6ille. Tydmaakohdan
likennejarjestelyjen suunnittelu liittyy kiinteasti tydkohdesuunnitteluun. Hyvat lii-
kennejarjestelyt helpottavat myds tydn toteuttamista suunnitellulla tavalla. Tyon-
aikaisia jalankulkijoille tarkoitettuja liikennejarjestelyjen hyvia periaatteita ovat:

e Jarjestelyt ovat turvallisia ja toimivia kaikille jalankulkijoille, myds lapsille
seka liikkumis- ja toimimisesteisille henkilGille.

e Liikenne on turvallista ja sujuvaa.

e Jalankulkijoiden kayttamat vaylat ovat koneellisesti kunnossapidettavia.

e Haitta liikenteelle, mukaan lukien jalankulkijat, on mahdollisimman lyhytai-
kainen.

e Jarjestelyt mahdollistavat tydn nopean toteutuksen.

e Jarjestelyt toimivat myos pimealla ja eri keliolosuhteissa.

Tydaikaisia liikennejarjestelyja jarjestettdessa tutkitaan, kuinka jalankulkijat ohja-
taan sujuvasti tydmaan ohi. Tydnaikaisissa liikennejarjestelyissa huolehditaan siita,
etta jalankulkijoita osoittavat maaraysmerkit poistetaan, jos yhteyksia ei voida
kayttaa. Jalankulkijat ohjataan mahdollisuuksien mukaan tiemerkinndin tai muilla
selkeasti havaittavilla tavoilla kdyttdamaan parhaiten soveltuvia vaylia.

Jokaista erityista liikennejarjestelya vaativaa ty6kohdetta tai tiella tehtavaa tyota
varten laaditaan suunnitelma, joka hyvaksytaan. Se tehdaan myds pienista tyo-
maista. Suunnitelmana voi joissain tilanteissa toimia kopio tydmaajarjestelyista an-
netun erillisohjeen esimerkkikuvasta tarvittavine lisdyksineen. Yksinkertaisimmil-
laan sovituista jarjestelyista tehdadan merkinta hankkeen pdytdkirjaan.

Vilkasliikenteisilla jalankulkijoille tarkoitetuilla vaylilla ja erityisesti laajahkoilla ty6-
mailla tyoskenneltdessa laaditaan yksityiskohtainen suunnitelma, jossa esitetdan
liikennejarjestelyt tydn eri vaiheissa. Jalankulkijoita koskien siind esitetdan muun
muassa seuraavia asioita:

jalankulkureitit ja niiden leveys

tydmaa-alue (kaivualue, tydskentelyalue, varastoalueet)
tydmaan ajoyhteydet

ajoneuvojen nopeuden alentaminen

liikennemerkit, tiemerkinnat

varoituslaitteet

nakemat

kiertotiet

viitoitus.

Jalankulkijoille opastetaan riittdvan kaukaa vaihtoehtoinen reitti, jos liikkkuminen
jalankulkijoille tarkoitetulla vayldlla estyy. Reitille opastetaan siten, ettéd turhaa
kiertomatkaa ei aiheudu. Jarjestelyista ja reittien kdyttorajoituksista tiedotetaan
yleensa myds internetissa. Jalankulkijoille varataan oma tila lyhytaikaisissa tdissa,
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jos sille tarkoitetun vaylan kaytto estyy vieressa tehtavan tydn vuoksi. Vapaan rei-
tin leveyden tulee olla yksinomaan jalankulkijoille tarkoitetulla vaylalla vahintaan
1,5 m ja yhdistetylla pydratiella ja jalkakdytavalla vahintaan 2,5 m. Tarvittaessa
jalankulkijat opastetaan Idhimman olemassa olevan tai tarvittaessa tilapdisen suo-
jatien kohdalta kadun toisen puolen jalkakdytavalle. Tila voidaan rajata ajoradasta
sulkupylvailla tai -puomeilla. Nelikaistaisilla kaduilla selvitetdan, voidaanko reunim-
mainen ajokaista sulkea.

Avoimet kaivannot aidataan aukottomasti riittavan kauas sijoitetuin suojarakennel-
min, jotta putoamisvaaraa ei ole. Suojarakennelma tehdaan palkkeihin kiinnite-
tyistd sulkupuomeista tai esimerkiksi vanerista. Puupalkki tai vaneri toimii myos
tunnistimena nakévammaisille henkildille.

Jalankulkijoiden liikkuminen tydmaa-alueella tai vaaralliset oikaisut tydmaa-alueen
kautta estetdan esimerkiksi verkkoaidalla. Myds valaistus pyritadn sailyttamaan
tydn aikana. Tarvittaessa kohteeseen jarjestetaan tydn ajaksi tilapdinen valaistus.

Kaivantojen yli kulkevien valiaikaisten siltojen on oltava tarpeeksi leveita (vahin-
téan 1,5 m jalankulkijoille tarkoitetulla vaylalla ja 2,5 m yhdistetylla pyoratiella ja
jalkakaytavallad) ja sellaisia, ettd ne voidaan vaivattomasti ylittda myos pyoratuo-
lilla. Niissa tulee olla kunnolliset suojakaiteet molemmin puolin. Sillan kannessa ei
saa olla yli 10 mm:n rakoja. Sillan kannen pinta karhennetaan liukastumisen esta-
miseksi, jos se on levymainen. Kansi ei saa olla sateellakaan liukas.

Talonrakennustydmailla jalankulkijat voidaan johtaa katettuja kaytavia pitkin tyo-
maan ohi. Kaytavien leveyden tulee olla jalkakdytavan kohdalla vahintdan 1,5 m ja
korkeuden vahintaan 2,2 m.

Tilapaiset suojatiet sijoitetaan liikenneturvallisuuden ja reittien jatkuvuuden mu-
kaan edullisimpiin paikkoihin. Tilapaisten suojateiden kohdalla toteutetaan luiskaus
reunakiven kohdalle 6ljysoralla.

Tyokoneet, materiaalit ym. eivat saa merkittavasti hairita jalankulkijoille tarkoite-
tun vaylan kayttéa. Tydnaikaiset jarjestelyt tehdaan siten, ettei niista aiheudu koh-
tuutonta haittaa liikkkumis- ja toimimisesteisille ja etenkin ndkévammaisille henki-
Gille.

Pitkdaikaisella tydmaalla tydnaikainen jalankulkuvayld paallystetdan samassa yh-
teydessa autoliikenteen vaylan kanssa, jos se on ollut aikaisemmin paallystetty.
Myds lyhytaikaisen tydmaan tilapdiset jalankulkijoille tarkoitetut vaylat paallyste-
taan tai rakennetaan muuten niin tiivispintaiseksi, etta pyoratuolilla kulku on help-
poa.

Pienia kaapelikaivantoja tai vastaavia paallystetaan yleensa useita kerrallaan, joten
kaivantojen kohdilla paallystdminen saattaa viipya. Tallin kyseiset kohdat tasoite-
taan tilapdisesti heti kaivannon tayttdmisen jdlkeen siten, ettei tasoeroa jaa ole-
massa olevan paallysteen reunan kanssa. Kaivantojen lopullisessa paallysteessa ei
hyvaksyta epatasaista saumakohtaa uuden ja vanhan paallysteen valilla. Myds kai-
vantojen taytdn yhteydessa rakennekerrokset, niiden tiivistys ja viimeistely tulee
vastata laadullisesti vahintaan kaivuty6ta edeltdvan vaylan laatua.
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Lyhytaikainen jalkakaytavalla tehtava tyo ei yleensa vaadi erityisjarjestelyja, jos
tyd ei aiheuta vaaraa tai haittaa vaylan kayttdjille. Tallaisia toita voivat olla esimer-
kiksi rummun sulatusty0 tai suunnittelun aikainen mittausty6. Lyhytaikaisessa
tydssa tyon kestoaika on enintaan yksi tydvuoro. Tybkohteesta varoitetaan tarvit-
taessa tielle asetettavalla varoituslaitteella. Tielle asetettavaa varoituslaitetta kay-
tetdadn aina, kun tydkohde on alamaessd, alamaen jalkeen, ndkemaesteen takana
tai erityiskohteen laheisyydessa. Nakemdesteen voi muodostaa esimerkiksi tydssa
tarvittava tyokone, tydkoneiden varoituslaite tai muu ajoneuvo.

Vaylaviraston tydmaajdrjestelyitd koskevat ohjeet on esitetty Litkenne tietyémaalla
-julkaisuissa ja liitteissa. Tilapaisista liikennejarjestelyista katu- ja yleisilla alueilla
on kerrottu tarkemmin Suomen Kuntatekniikan yhdistyksen jalkaisussa 1/2013
(Suomen Kuntatekniikan yhdistys 2013).
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10 Kunnossapito

10.1 Kunnossapidon lahtdkohtia

Jalankulkualueiden kunnossapitoon kuuluvat kaikki ne toimenpiteet, joilla alueet
pidetdaan jalankulun edellyttdmdssa kunnossa. Kunnossapidon taso maadraytyy
muun muassa tien liikenteellisen merkityksen, likennemaaran, saatilan ja sen
muutoksen, vuorokaudenajan, terveellisyyden, liikkenneturvallisuuden, liikenteen
esteettdmyyden seka eri kulkumuotojen tarpeiden mukaan. Kunnossapidon suun-
nittelussa otetaan huomioon my®os jalankulkijoille tarkoitettujen ylityskohtien laatu
kunkin ylityskohdan havaittavuuden ja merkitsemisen suhteen.

Jalankulkualueiden kunnossapito jakautuu talvikunnossapitoon, muuhun kunnos-
sapitoon ja puhtaanapitoon. Talvikunnossapidon tarkeimmat toimenpiteet ovat lu-
men, jaan ja sohjon poistaminen seka liukkauden torjunta. Muuhun kunnossapi-
toon kuuluvat muun muassa paallysteen korjaus ja uusiminen seka kalusteiden,
suojakaiteiden ja muiden rakenteiden yllapito. Puhtaanapitoon kuuluu lian, lehtien,
roskien ja muiden irtonaisten esineiden poistaminen seka kasvillisuuden siistimi-
nen. Kunnossapidon laatuvaatimusten tulee sailya riippumatta siitd, minka tahon
vastuulla kunnossapito on.

Jalankulkuvaylien kuntoon vaikuttava suurin liikennerasitus aiheutuu yleensa kun-
nossapitokalustosta. Jalankulkuvaylilld sallitaan joissakin tilanteissa my6s muuta
ajoneuvoliikennetta. Tierakenteen mitoituksella ja kuivatuksen suunnittelulla on
merkittava vaikutus vaylan kunnossapitotarpeeseen ja -kustannuksiin.

Kadun suunnitteleminen, rakentaminen ja sen kunnossa- ja puhtaanapito sisélty-
vat kadunpitoon, jonka jarjestéminen kuuluu kunnalle (MRL 132/1999 84 §). Ka-
dunpitoon liittyvista velvollisuuksista saadetadn kunnossapitolaissa (Laki kadun ja
eraiden yleisten alueiden kunnossa- ja puhtaanapidosta 669/1978 ja Laki kadun ja
erdiden yleisten alueiden kunnossa- ja puhtaanapidosta annetun lain muuttami-
sesta 547/2005).

10.2 Kunnossapitovelvollisuuden jakautuminen

Maanteiden osalta jalankulkijoille ja pyorailijGille tarkoitettujen vaylien kunnossa-
pito kuuluu tienpitdjan vastuulle. Kaupunkiseuduilla ja suuremmissa taajamissa
voidaan jalankulkijoille ja pyérailijdille tarkoitettujen laatukdytavien kunnossapito
hoitaa yhteisvastuullisesti valtion ja kaupunkien tai kuntien yhteistydéna. Laatukay-
tavilla kunnossapidon tason tulee olla yhtendinen tienpitajasta riippumatta. Jalan-
kulkijoille ja pyorailijoille on tarkeda, ettd koko matkaketju on kunnossa lahtopis-
teestd maaranpadhan. Olosuhteiden pitda olla kokonaisuudessaan kunnossa, jotta
kayttajat kokevat liikkumisen kevyeksi, sujuvaksi ja turvalliseksi. Laatukaytavilla
tavoitellaan korkeaa palvelutasoa, joka tukee myds jalankulun edistamista. Kor-
kean palvelutason takaamiseksi laatukaytavilla noudatetaan tiukennettuja laatu-
vaatimuksia.

Taajama-alueilla jalankulkijoille ja pyoraliikenteelle tarkoitettujen vaylien kunnos-
sapito on syyta suunnitella tilaajan, urakoitsijan ja kaupungin tai kunnan yhteis-
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tydna, jotta reitit saadaan luonteviksi, urakkarajat huomaamattomiksi ja laatuvaa-
timukset yhtenaisiksi. Hoitoalueiden rajojen sijoittamista risteyksiin ja alikulkuihin
on syyta valttad, koska tallaisilla rajoilla syntyy helposti epdselvyyksia eri osapuo-
lille kuuluvista tehtavista.

Jalankulkijoille ja pyoraliikenteelle tarkoitettujen vaylien hoito on osa laajaa hoi-
tourakkaa, joka kattaa kaikki vuodenajat ja paivittdisen kunnossapidon kannalta
merkittavat tyot. Hoitourakkaan kuuluvia toimenpiteité on kuvattu tarkemmin
maanteiden osalta Véy/dviraston kavely- ja pyoréilyvéylien hoito -ohjeessa ja Vay-
laviraston Maanteiden hoitourakoiden tuotekorteissa.

Kunnossapitolain mukaan asemakaava-alueella olevien katujen ja muiden yleisten
alueiden kunnossapitovastuu kuuluu osin kunnalle ja osaksi tontin tai muun alueen
omistajalle. Kunnan hallinnassa olevien torien, katuaukioiden, puistojen ja muiden
yleisten alueiden kunnossapitovelvollisuus kuuluu Iahtékohtaisesti kunnalle. Kave-
lykadun, pihakadun tai muun erityista liikennetarvetta palvelevan kadun kunnos-
sapitovelvollisuus voidaan kunnan paatoksella jakaa myds muulla tavoin. Edelly-
tyksena on kuitenkin, ettei tontinomistajalle maarattava kunnossapitovelvollisuus
ole olennaisesti raskaampi.

Tontin kohdalla olevan jalkakdytdvan talvikunnossapito kuuluu lahtékohtaisesti
tontinomistajalle. Kunta voi kuitenkin paatdksellddn ottaa huolehtiakseen tontin
omistajalle kuuluvan jalkakaytavén kunnossapitovastuun joko kokonaan tai osit-
tain. Lisaksi kunnalla on velvollisuus ottaa vastuulleen pientalovaltaisen alueen jal-
kakaytavien kunnossapito, mikali kunnossapidon laatuvaatimukset eivat muuten
tayty. Edellytyksena on, ettd kunnossapito voidaan jarjestaa koneellisesti tarkoi-
tuksenmukaisena alueellisena kokonaisuutena. Jalankulkualueiden talvihoidon
kunnossapitovelvollisuuteen kuuluu jalankulkua haittaavan lumen ja jaan poista-
minen, jalkakaytavalle tai sen vierelle kertyneiden lumivallien poistaminen, liuk-
kauden torjunnasta huolehtiminen, liukkauden torjumiseen kaytetyn kiviaineksen
poistaminen seka sadevesikourun pitaminen lumettomana ja jaattomana. Kadulle
sijoitettujen penkkien ja niiden edustan lumenpoistosta huolehtiminen kuuluu
myds kunnossapitovelvollisuuteen.

Katuun kuuluvan pydratien seka rakenteellisesti toisistaan erottamattoman yhdis-
tetyn pyoratien ja jalkakdytavan kunnossapito kuuluu kunnalle. Pyératien ja jalka-
kaytavan rakenteellinen erottelu voi johtaa jalkakdytdvan kunnossapitovastuun
osoittamisen tontinomistajalle.

Talvikunnossapidon velvollisuuksista poiketen tontinomistajan vastuulle kuuluu
myds ajoradan ja pyoratien puhtaanapito kadun keskiviivaan saakka. Tontinomis-
taja ei ole kuitenkaan velvollinen pitamaan puhtaana ajoradan vastakkaisella puo-
lella olevaa pydratieta tai jalkakdytavaa. Myodskaan kadulla olevat istutusalueet ei-
vat kuulu tontinomistajan puhtaanapitovelvollisuuteen lukuun ottamatta tonttiin
rajoittuvia, enintadn 3 metrin etdisyydelle tontin rajasta ulottuvia viherkaistoja ja
ojia. Kadun puhtaanapitoon kuuluu kadulle kerdantyneen lian, lehtien, roskien ja
irtonaisten esineiden seka rikkaruohojen poistaminen ajoradalta ja jalkakaytavalta.

Katujen muu kunnossapito kuuluu ldhtokohtaisesti kunnalle koko katualueen
osalta. Muuhun kunnossapitoon kuuluvat kadun paallysteen korjaus ja uusiminen
seka kadun kalusteiden, korokkeiden, suojakaiteiden, likennemerkkien ja muiden
vastaavien laitteiden kunnossapito.
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Kuva 76. Kunnossa- ja puhtaanapitovastuut kadulla (Kadut kuntoon,
Ympadristoministerion ja Kuntaliiton esite 11/2005).

10.3 Talvikunnossapitoluokat

ELY-keskuksen hoitovastuulla olevien jalankulkijoille ja pyoraliikenteelle tarkoitet-
tujen vaylien hoidon taso maaraytyy vaylan toiminnallisen luokituksen, liikenteen
maaran ja luonteen seka tarpeiden mukaan normaalisti luokkiin K1 ja K2. Kunnat
ovat yleensa maaritelleet omat vaylien hoidon kriteerit, joilla on usein yhtymakoh-
tia ELY-keskuksen hoitovastuulla olevien vaylien kanssa.

Jalankulkijoille ja pyoraliikenteelle tarkoitettujen vaylien talvikunnossapitoluokkien
laatuvaatimukset on kuvattu Vaylaviraston Pyéréliikenteen suunnittelu -ohjeessa.
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11 Esteettomyys

11.1 Yleista esteettomyydesta

Esteettomyydella tarkoitetaan ihmisten moninaisuuden huomioon ottamista raken-
netun ymparistdon suunnittelussa, toteuttamisessa ja kunnossapidossa. Esteetdn
ymparisto kattaa liikkkumisen, nakemisen, kuulemisen ja ymmartéamisen osa-alueet.
Esteetdn jalankulkuymparistd koostuu yhtenadisista ja toimivista aluekokonaisuuk-
sista ja kulkureiteista, jotka takaavat keskeisten toimintojen ja palvelujen saavu-
tettavuuden kaikissa olosuhteissa. Esteettdmassa ymparistossa kaikkien kayttajien
likkuminen on mahdollista keskeisilla tie-, katu-, tori- ja puistoalueilla. Esteett6-
massa ymparistossa julkinen liikenne ja rakennukset ovat kaikkien kayttdjien saa-
vutettavissa ja toimivia. Kunnossapidolla varmistetaan kunnan julkisten palvelui-
den liikenteellinen saavutettavuus kaikkina vuoden ja vuorokauden aikoina. Estee-
ton jalankulkuymparistd palvelee liikkumis- ja toimimisesteisten henkiléiden lisaksi
kaikkia muitakin liikkujia.

Tassa suunnitteluohjeessa keskitytaan ulkotilojen esteettomyyteen yleisilla alueilla.
Tassa luvussa esitetaan periaatteet esteettomyyden huomioimiseksi tien ylitysjar-
jestelyiden kohdalla, jalankulun vaylaratkaisuissa seka pysakeilla.

Suurimmat suomalaiset kaupungit ovat laatineet oman ohjeistuksensa esteetto-
mista suunnitteluratkaisuista. Ohjeistukset eri kaupungeissa ovat erilaisia, koska
ne painottavat eri tavoilla kayttdjaryhmien toiveita tai rakentamisen ja kunnossa-
pidon nakdkulmia.

Lisdtietoa esteettomista ratkaisuista yksityiskohtaisessa suunnittelussa 16ytyy esi-
merkiksi SuRaKu-korteista ja esteettomyyskriteereista seka Invalidiliiton verkkosi-
vuilta.

Liikkumis- ja toimimisesteisella henkildlla tarkoitetaan henkil6d, jonka kyky liikkua
ja toimia itsendisesti on korkean idn, sairauden, vamman tai muun syyn takia hei-
kentynyt valiaikaisesti tai pysyvasti. Liikkumisesteinen henkild kayttada pydratuolia,
pyorilld varustettua kavelytelinettd tai muuta kasikayttoista tai sahkoista apuvali-
netta, tai henkildlld on rajoitteita kasien kdyttdmisessa. Toimimisesteiselld henki-
I6l1& on ndkemisen, kuulemisen, muistamisen, ymmartamisen tai hahmottamisen
haasteita. Nakdvammaisella henkildlla tarkoitetaan sokeaa tai heikkondkoista hen-
kiloa.

Esteettdmyyden kannalta on SuRaKu-ohjekorteissa maaritelty laatutasot esteetto-
myydelle. Esteettomyyden erikoistasolla tarkoitetaan esteettémyyden korkeinta
laatutasoa ja sitd kdytetadn muun muassa seuraavissa kohteissa (SuRaKu):

e kavelykatuymparistot

e keskusta-alueet, joilla on julkisia palveluja

e vanhus-, vammais-, sosiaali- ja terveyspalveluja tarjoavien toimipaikkojen
ymparistot

alueet, joilla paljon vanhus- ja vammaisasuntoja

julkisen liikenteen terminaalialueet ja pysakkialueet

likunta- ja leikkipaikat, joilla huomioitu kaikki kayttajat

esteettomat reitit esimerkiksi virkistysalueilla.
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Ohjaavalla raidalla tarkoitetaan ohjaavalla materiaalilla toteutettua pinnan tum-
muus- ja materiaalikontrastia, joka voidaan havaita jalalla tai valkoisella kepilla.
Esimerkiksi Helsingin ja Tampereen kaupungit kayttdavat suojatien kohdan osoitta-
miseen kolmen lohkopintaisen noppakiven raitaa.

Varoitusalueella tarkoitetaan ympadristosta erottuvaa tummuus- ja materiaali-
kontrastia, joka tuntuu jalalla tai valkoisella kepilla. Varoitusalueen materiaaliksi
soveltuvat esimerkiksi ristipaahakattu luonnonkivilaatta tai nupukivi ja betonikivi.

Opaslaatalla tarkoitetaan kohokuvioitua luonnonkivista ohjaavaa laattaa tai huo-
miolaattaa. Opaslaattoja kaytetddn yleensa katetulla tai lammitetylla alueella.
Opaslaattojen kaytdssa lammittamattdmalla alueella huomioidaan, ettd materiaali
kestaa talvikunnossapidon.

11.2 Tien ylitysjarjestelyn esteettomyys

Tien ylittdminen on yksi haastavimpia tapahtumia jalankulkuymparistéssa, koska
siihen liittyy mahdollisuus térmata moottoriajoneuvo-, raitiotie- tai pyoraliikenteen
kanssa ja loukkaantua vakavasti.

Onnettomuusriskia lisaa liikkumis- ja toimimisesteisen henkilén muita kayttajaryh-
mid hitaampi likkuminen seka usein huonontunut havainnointikyky. Moottoriajo-
neuvon tai raitiovaunun kuljettaja ja pyoralla liikkuja ei erota kaikkia liikkumis- ja
toimimisesteisia tien ylittdjia muista jalankulkijoista, jolloin ajonopeutta ei sopeu-
teta tilanteen mukaiseksi. Onnettomuusriskia voidaan pienentda esimerkiksi koro-
tetulla suojatielld tai muulla nopeusvarmistetulla tien ylitysjarjestelylla
(kohta 6.1.1).

Esteettomyyteen liittyvassa reittisuunnittelussa minimoidaan tienylityksia. Reitin
suunnittelussa varmistetaan, etta ylitysten vélttaminen ei pidenna kohtuuttomasti
kokonaismatkaa.

Eri kayttajaryhmilld on omat tarpeensa tien ylitysjarjestelyille. Tien ylitysjarjestely
voidaan jakaa eri kayttajaryhmille tien pituussuunnassa.

Suurimmissa kaupungeissa on laadittu omia tyyppipiirroksia, jotka yhdenmukais-
tavat tien ylitysjarjestelyja erilaisissa liikennetilanteissa ja erilaisilla vaylilla. Tama
helpottaa liikkumis- ja toimimisesteisten henkildiden liséksi kaikkien kayttdjien lii-
kennejarjestelyiden omaksumista.

11.2.1 Tien ylityksen vaiheet

Tien ylittdminen voidaan jakaa karkeasti kolmeen vaiheeseen: saapuminen, odot-
taminen ja ylittdminen (kuva 77).
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Kuva 77. Tien ylityksen jakautuminen ylistyskohtaan saapumisen jélkeen
odotusalueisiin ja ylityskohtiin.

Tien ylitykseen saapumisessa otetaan huomioon erityisesti nakévammaisen
henkilén hahmottamista tukevat ratkaisut.

Kontrastit auttavat kaikkia kayttdjia havaitsemaan helpommin erilaisia muutoksia
kulkupinnalla tai sen reunoilla. Heikkonakdisen henkildon turvallista ja miellyttavaa
toimintaa auttaa erityisesti voimakkaiden tummuuskontrastien kayttd. Taysin so-
kea tarvitsee selvasti erottuvaa materiaalikontrastia. Tummuuskontrasti on riitta-
van suuri, kun se vastaa vahintdan keskiharmaan kontrastia valkoiseen. Pintama-
teriaali ja savy valitaan siten, etta se ei aiheuta nakévammaiselle henkildlle virhe-
tulkintoja tien ylitysjarjestelyn sijainnista, ylityksen suunnasta tai vaistamisvelvol-
lisuuksista. Tien ylitysjarjestely voidaan varustaa danimajakalla, jossa adanen voi-
mistuminen kertoo nakévammaiselle henkildlle l1dhestyvasta tien ylityskohdasta.
Suojatien merkki ja tiemerkinta auttavat nakévammaista henkiléa suojatien hah-
mottamisessa.

Jalkakaytava on liikkumis- ja toimimisesteiselle henkildlle selkein vaylaratkaisu tien
ylitykseen saapumisen kannalta. Jalkakaytavalld nakbvammainen henkil6 tunnistaa
jalalla tai valkoisella kepilld tien ylityskohdan alkamisen laskevasta reunatukilin-
jasta tai erotusalueen reunan muutoskohdasta. Yhdistetylla pyoratiella ja jalkakay-
tavalla tien ylitysjarjestely tunnistetaan vastaavalla tavalla kuin jalkakaytavalla.
Erotellulla jalkakdytavalla ja pyoratiella tien ylitysmahdollisuudesta voidaan viestia
nakdévammaiselle henkildlle kulkusuuntaan ndahden poikittaisella ohjaavalla rai-
dalla.

Nakévammainen henkilé hakeutuu tien ylitysjarjestelyn kohdalla jompaankumpaan
reunaan, jolloin odotusalueen reuna toimii samalla ndkbvammaista henkiléa oh-
jaavana elementtind. Valo-ohjatussa suojatiessa reunaan toteutetaan jalankul-
kuopastimen yhteyteen painonappi tai pelkka aaniopastin, jonka kotelossa on ko-
hokuviolla tietoa ylitettavista ajokaistoista/raiteista.

Jalkakaytavaltd odotustilaan saapuessaan nakévammainen henkil6 ylittda pyora-
tien, mikali sellainen kulkee jalkakdytavan vierelld. Pyoratien ylityskohta merkitdan
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suojatiemerkinnalld. Jalankulusta tasoerotellun pyoératien ylittévan suojatien koh-
dalla reunatuki luiskataan tai madalletaan siten, ettéd korkeusero on vahintaan
4 cm. Jalalla tai valkoisella kepilla havaittavaa erotuskaistaa kaytetaan yleensa, jos
tasoeroa ei ole.

Tien ylityksen odottamiseen varataan selkea ja turvallinen tila. Pydrallisia apu-
valineita kayttaville ja lastenrattaita tyontaville jalankulkijoille odotusalueen
(kohta 6.1.2) tarkeimpia tekijoitd ovat riittava koko (syvyys vahintaan 2,5 m), loiva
sivukaltevuus (enintdan 2 %) seka ylettyminen mahdollisiin painonappeihin valo-
ohjatussa risteyksessa.

Odotusaluetta kaytetdaan yleensa, kun jalkakdytavan rinnalla kulkee pyératie. Odo-
tusalue rajataan kaikilta reunoilta jalalla tai valkoisella kepilla havaittavalla pinta-
materiaalilla, jotta siind odottaminen on turvallista.

Suojatien reunakivijarjestelyt voidaan esteettémyyden erikois- ja perustasoilla to-
teuttaa SuRaKu:n mukaisesti.

Nakévammaisen henkildn on oleellista tunnistaa kohta, jossa siirrytdan ajoradalle,
sekd ylityssuunta. Nakévammaiselle henkildlle ajoradalle siirtyminen osoitetaan
suoralla reunatuella, jonka tasoero on vahintdan 4 cm ja pystysuoralla reunatuella
varustetun osan pituus vahintéan 1,5 m (SuRaKu).

Pyorallista apuvalinetta kayttavalle jalankulkijalle reunatuki toteutetaan luiskareu-
natuella, jossa noustaan 4 cm ajoradan tasosta 15 cm matkalla. Luiskareunatuen
pituus on vahintaén 0,9 m ja koneellisesti talvikunnossapidetyn vahintdan 2,3 m
(SuRaKu).

Reunatuen yhteydessa voidaan kdyttaa varoitusaluetta, joka parantaa odotusalu-
een tai jalkakaytdvan ja ajoradan valisen reunan tunnistamista nakdvammaisten
henkildiden kannalta. Varoitusaluetta kaytetaan esteettémyyden erikoistasolla luis-
kareunatuen yhteydessa ja voidaan kayttaa reunakivettémissa kohteissa.

Reunatuki sijoitetaan kulkusuuntaan nahden kohtisuoraan oikean ylityssuunnan
tunnistamiseksi. Pyoristyskaarelta ldhtevia tai vinoja suojateitd ei yleensa kayteta.
Muiden kuin kulkusuuntaan nahden kohtisuorien ylitysten kohdalla varmistetaan
ylityssuunnan tunnistaminen muilla kulkusuuntaa tukevilla elementeilld esimerkiksi
suojatien suunnan osoittavalla raidalla odotusalueen reunassa tai varoittavalla alu-
eella reunatuen edessa.

Hulevesien hallintaan tulee kiinnittda tien ylityskohdissa erityista huomiota, silla
esimerkiksi veden lammikoituminen voi pahimmassa tapauksessa estaa liikkumis-
ja toimimisesteisen tien ylityksen ja aiheuttaa jaatyessaan liukkautta.

Kuvissa 78 ja 79 on esitetty SuRaKu-kortteja soveltaen esteettémyyden perustason
ja erikoistason suojatien periaateratkaisut jalkakdytdvan yhteydessa. Perustason
ratkaisussa on ajoradan reunassa ja keskisaarekkeessa madallettu reunatuki (va-
hintadn 4 cm). Erikoistason ratkaisussa on ajoradan reunassa ja keskisaarekkeessa
luiskareunatuki, jossa noustaan 4 cm ajoradan tasosta 15 cm:n matkalla. Lisaksi
reunatukien takana on varoitusalueet.
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Kuva 78. Esteettomyyden perustason suojatien periaateratkaisu jalkakaytavan
yhteydessa (soveltaen SuRaKu-kortteja).

Kuva 79. Esteettomyyden erikoistason suojatien periaateratkaisu jalkakaytavan
yhteydessa (soveltaen SuRaKu-kortteja).

Tien ylittdminen on liikkumis- ja toimimisesteisen henkildn kannalta kriittisin
vaihe. Tien ylitysjarjestelyn turvallisuuteen vaikuttaa paljon erilaisia tekijoita, joita
ovat esimerkiksi ajoneuvoliikenteen nopeustaso, liikennemaarat, nakemat, paallys-
teen kunto ja liittymatyyppi. Tien ylitysjarjestelyista on kerrottu tarkemmin lu-
vussa 6.

Valo-ohjattu suojatie (kohta 6.1.1) on ndkdévammaiselle henkildlle muita liittyma-
tyyppeja esteettdmampi ratkaisu, koska se on daniohjattu ja autoliikenne on
yleensa pysaytettyna tien ylittdmisen aikana. Liikkumis- ja toimimisesteisen henki-
|6n muita jalankulkijoita hitaampi liikkuminen voidaan ottaa huomioon valo-ohjauk-
sen suunnittelussa seuraavilla tavoilla:
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e Kayttamalld pidempaa minimivihrean aikaa (jalankulkijan kdvelynopeuden
normaalinopeuden 1,2 m/s sijasta 1,0 m/s).

e Toteuttamalla ajoradan tai ajokaistan ylitys mahdollisimman lyhyena.

o Kayttamalld suojattua ylitystd, jolloin myds kaantyva ajoneuvoliikenne on
pysaytettyna jalankulkijan ylittdessa tieta.

e Jalankulkijan ennakkovihredlld, jolloin jalankulkijat ja pyorailijat ehtivat
aloittamaan tienylityksen ennen kaantyvien autoilijoiden saapumista.

Tien ylitysmatkaa voidaan lyhentda jakamalla se kahteen tai useampaan osaan
keskisaarekkeella (kohta 6.1.1). Vain jalankulkijoiden kayttéon tarkoitettu keski-
saareke tai sen osa korotetaan nakévammaisten henkildiden paremman ohjauksen
ja odotustilan kuivatuksen vuoksi. Keskisaarekkeen odotustila rajataan selkeasti,
jotta nakdévammainen henkild tunnistaa sen ja ylityssuunnan. Keskisaarekkeen
odotustila ja reunakiviratkaisu mahdollisine varoitusalueineen toteutetaan samalla
periaatteella kuin ajoradan ulkoreunassa.

11.3 Vaylaratkaisun esteettomyys

Esteettdman jalankululle tarkoitetun vaylan tarkeimmat ominaisuudet ovat erottelu
ajoneuvoliikenteestd, riittava leveys, hyva havaittavuus, johdattavuus, loivat kal-
tevuudet seka tasainen, kova ja luistamaton kulkupinta.

Riittava leveys edellyttda pyorallisia apuvalineité kayttavien kaantymis-
(= 1,5 m) ja kohtaamismahdollisuutta (= 1,8 m). Useimmiten linjaosuudella edella
mainittu leveysvaatimus toteutuu, koska kayttdjamaara seka koneellinen kunnos-
sapito mitoittavat vaylan leveytta. Vapaan reitin leveyden tulee olla yksinomaan
jalankulkijoille tarkoitetulla vaylalla vahintdan 1,5 m ja yhdistetylla pyodratiella ja
jalkakaytavalla vahintaan 2,5 m.

Hyva havaittavuus helpottaa erityisesti nakdvammaista henkil6a hahmottamaan
kulkuvaylan ja silla olevat tasoerot, kuten luiskat ja portaat. Havaittavuutta voidaan
parantaa esimerkiksi vaylan ja sen ympariston materiaalivalinnoilla (tummuus- ja
materiaalikontrasti) ja riittdvan voimakkaalla haikdisemattdémalld valaistuksella.
Taajaman ulkopuolella jalankulkijoille ja pydraliikenteelle tarkoitetun vaylan havait-
tavuus on yleensa hyva, mikali vayla on toteutettu erillisend ja siind on kaytetty
ohjeen mukaista valialuetta. Lisdksi taajaman ulkopuolella on usein véahemman es-
teita ja tasoeroja. Ajoradalla tai pientareella kulkeminen voi olla ndkévammaiselle
henkildlle vaarallista.

Johdattavuus tarkoittaa vaylan hyvaa ohjaavuutta. Ulkotilassa nakdvammainen
henkild hyddyntaa liikkuessaan ja suuntaa tunnistaessaan yleensa vaylan reunaa
tai ndakévammaisille henkildlle soveltuvia ohjaavia elementteja.

Rakennuksesta ulkonevat rakennusosat, laitteet tai varusteet, kuten pyoératelineet,
parvekkeet, erkkerit, katokset, opasteet, valaisinlaitteet ja markiisit sijoitetaan kul-
kuvaylan ulkopuolelle, jolloin ne eivat aiheuta térmdysvaaraa nakdévammaiselle
henkildlle. Vayldlle ei sijoiteta ylhaaltapdin vapaan tilan korkeuden alittavia tor-
madysvaaran aiheuttavia esteitd, kuten valaisimia, opasteita, markiiseja, puiden ok-
sia tai kdynnoksia. Térmdysvaara estetadn ja vaarasta varoitetaan ennakolta kayt-
tamalla esimerkiksi kaiteita, kalusteita, istutuslaatikoita tai ymparéimalla esteet va-
roitusaluein. Kalusteet ja istutukset sijoitetaan siten, etté ne eivat kavenna vaylaa
tai aiheuta térmdysvaaraa. Pollarin korkeus on yleensa vahintaan 0,9 m (SuRaKu).
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Vaylan eri toimintoja erottelemaan kaytetdan yleensa pinnaltaan muusta vaylasta
poikkeavia, karkeapintaisia raitoja, esimerkiksi noppa- tai nupukivia. Naita kayte-
taan myos pollarien ymparilla ja alueilla, joilla ei kuljeta jalan. Kalusteisiin ja va-
rusteisiin térmaamista voidaan ehkaistda kayttamalld niissa tummuuskontrastia
(sévy).

1

Kuva 80. Erilaiset materiaalit ohjaavat nakovammaista henkilod. Esimerkiksi
hulevesikourut voivat toimia ohjaavana elementting, kunhan ne eivat aiheuta
kompastumisvaaraa, ja valkoinen keppi ei kulkeudu kaivon uraan.

Valjasti rakennetussa jalankulkuymparistdssa suunnistautumista ja vaylan hahmot-
tamista helpottaa kulkuvaylan rajoittuminen selvasti poikkeavan tuntuiseen pin-
taan, joka voi olla esimerkiksi mukulakivi-, sora- tai nurmikkovy6hyke. Vaylan ha-
vaittavuutta voidaan parantaa kulkuvaylaa rajaavin pensain.

Kuva 81. Kulkuvéylda rajaavat pensaat ja reunatuki parantavat vaylan
Johdattavuutta.
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Nakévammaiset henkil6t erottavat jalkakdytavan reunan ajoradasta reunatuen pe-
rusteella. Ajoradan ja jalkakdytdvan valissa on erotus- tai valialue, jonka vahim-
maisleveys eri nopeusrajoitusalueilla on esitetty taulukossa 6. Erotusalue toimii
yleensa valaisimien ja opasteiden sijoituspaikkana térmadysvaaran valttamiseksi.
Yhdistetyn pyoratien ja jalkakdytavan seka ajoradan valisen erotusalueen mitoi-
tuksesta on kerrottu Vaylaviraston Pyodréliikenteen suunnittelu -ohjeessa.

Loivat kaltevuudet parantavat liikkumis- ja toimimisesteisten henkildiden liikku-
mismahdollisuuksia. Vaylan pituus- ja sivukaltevuuden enimmaisarvot on kerrottu
kohdassa 5.4.4. Pituuskaltevuuden lisaksi merkitystd on kaltevan osuuden pituu-
della eli korkeuserolla ja kulkupinnan kitkalla. Taysin tasaisia alueita tulisi valttaa,
jotta estetdan huleveden lammikoituminen kesaaikana ja jaatyminen talviaikana.
Erityista huomiota kiinnitetdan kohtiin, joissa kulkusuunta kaantyy ja pituuskalte-
vuus muuttuu toisen suunnan sivukaltevuudeksi. Luiskien ja hissien ominaisuuk-
sista on kerrottu tarkemmin kohdissa 8.8.2 ja 8.8.4.

11.4 Pysakkien esteettomyys

Esteetdn matkaketju on kokonaisuus, joka muodostuu esteettdmasta kalustosta ja
esteettomista pysakki- ja vaihtoyhteyksista. Terminaalit ja muut korkeatasoiset
solmupisteet toteutetaan esteettéming, jotta vaihdolliset yhteydet on mahdollista
jarjestaa esteettomassa ymparistossa.

Pysakille kulkeminen seka pysakiltd linja-autoon, junaan tai raitiovaunuun nousu
ja niista poistuminen toteutetaan vaarattomana ja helppona kaikkien kayttajaryh-
mien kannalta. Nakévammaisten henkildiden kannalta on tarkeaa, etta pysakki va-
rusteineen seka erityisesti ajoradan reuna erottuvat muusta ymparistosta.

Liikkumisesteisten henkildiden kannalta ongelmallisin vaihe on joukkoliikennevali-
neeseen nousu ja sielta poistuminen. Ajoratapysakki (kuva 82) tai pysakkiniemeke
ovat usein muita pysakkityyppeja esteettomampia, silld ndissa linja-auto on hel-
pommin ajettavissa lahelle odotustilan reunaa. Pysdkkilevennyksen odotusaluetta
ei yleensa voida toteuttaa kokonaisuudessaan linja-auton lattian tasolle, silla se voi
vaurioittaa linja-auton etuosan rakenteita. Pysakkikoroketta voidaan nostaa etu-
osastaan ylemmas (tasoero enintdan 0,2 m), jolloin auton etu- ja keskiovista saa-
daan ldhes esteettdémat nousut linja-autoon.
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Kuva 82. Ajoratapysakissa linja-auto sijoittuu pysahtyessaan Iahelle odotustilan
reunaa, mika helpottaa autoon nousemista ja sielta poistumista.

Raitiotiepysakki toteutetaan esteettomana koko matkaltaan, silla odotustila toteu-
tetaan samaan tasoon raitiovaunun lattian kanssa. Liséksi raitiovaunu pysahtyy
aivan odotustilan reunaan.

Pysakkialueen yllapidon ja hoidon laatu vaikuttavat esteettémyyteen. Hyvin varus-
tellun katoksellisen pysakin koneellista talvikunnossapitoa varten tarvitaan tilaa py-
sakin ymparilla. Ahtaissa paikoissa talviaikainen kaytt6 edellyttaa lumenpoistoa ka-
sin. Vaihtopysakeilld seka terminaalialueilla, joissa on paljon nousuja, vaihtoja ja
poistumisia voidaan kadyttda sulatusta helpottamaan kunnossapitoa. Sulatuksen
etuna on muun muassa nakévammaisten henkildiden ohjaavien elementtien hyo-
dyntaminen myos talvella.

Linja-auto- ja raitiotiepysakkeihin liittyvia esteettémyyskriteereita:

e Kulkuvaylat ovat tasaisia, riittavan leveita, eroteltuja ajoneuvoliikenteesta
ja selkeita.

e Kulkuvayléan leveys mahdollistaa pyoratuolin kayttdjien, lastenvaunuja
tydntavien, rollaattorin kanssa kulkevien ja matkalaukkuja kantavien hen-
kildiden kohtaamisen.

e Odotustila mitoitetaan valjasti. Pyoratuolin kayttajalle, lastenvaunuja tyon-
tavalle, rollaattorin kanssa kulkevalle ja matkalaukkuja kantavalle henkil6lle
mahdollistetaan kohtaaminen odotusalueella ja siirtyminen turvallisesti
joukkoliikennevalineeseen tai sielta pois.

e Odotustila erotellaan ajoradasta selkeasti, jotta nakdvammaiset henkilét
erottavat rajapinnan. Reunatuen vieressa kaytetaan vahintadn 0,3 m le-
vyista odotustilasta erottuvaa varoitusaluetta.

e Pysdkkialueen rakenteet eivat saa aiheuttaa kompastumis- tai kiinnitaker-
tumisvaaraa.

e Pysdkkialueella kaidetta kdytetdan kohdissa, joissa on putoamisvaara ja pu-
toamiskorkeutta on yli puoli metrid. Kaidetta voidaan kayttaa silloin, kun
pysakkialueen ja sen vieressa olevan kulkuvaylan valissa on tasoero, jota
ei voida luiskata.
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Pyoratien ja pysakkialueen valissa voidaan kadyttaa kaidetta ohjaamaan py-
sakkialueelle kulkua py6ratien yli. Ylityskohdassa varmistetaan riittavat na-
kemat. Pyoratien ylityskohdassa kaytetadn suojatiemerkintdja.
Kulkuvaylille ei sijoiteta ylhaalta tai sivulta ulottuvia térmdaysvaaraa aiheut-
tavia valaisimia, opasteita tms.

Pysakkialueella voidaan kayttaa katosta. Pysdkkikatosta ei yleensa toteu-
teta, jos nousijamaarat pysakilla ovat hyvin pienia.

Katos toteutetaan vahintaan 1,5 m syvana ja 3,0 m leveang, jotta se suojaa
tuulelta ja sateelta myds pyoérallisia apuvalineita kayttavat.

Katoksen ja ajoradan valinen etdisyys on yleensa vahintdan 1,5 m, mika on
riittdva avustajan ja opaskoiran kanssa liikkuvalle henkildlle ja mahdollistaa
pyoratuolilla ymparikaantymisen. Valin minimiarvo on 0,9 m. Koneellinen
kunnossapitovaatimus katoksen ja ajoradan valille on 2,25 m.

Katoksen ja pysdkkialue valaistaan yleensa hyvin.

Pysakin odotustilaan kulkeminen ja sielta poistuminen jarjestetaan vaarattomaksi
ja helpoksi kaikille kayttajaryhmille. Varoitusaluetta ja ohjaavaa raitaa kaytetaan
helpottamaan nakdvammaisen henkilon kulkua pysakille. Opaslaattoja voidaan
kayttaa lammitetyilld tai katetuilla alueilla muun muassa keskusta-alueilla, joukko-
likenneterminaaleissa ja raitiotiepysédkeilla seka esteettobmyyden erikoistasolla.

Kuva 83. Esteetdn linja-autopysakki.
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12 Laatunormisto

12.1 Laatunormisto osana suunnittelua

Jalankulun edistamisesta eri suunnitteluvaiheissa on kerrottu kohdassa 1.2.

Maankayton suunnitteluprosessissa (kohta 3.2) muodostuu jalankulkua tukeva yh-
dyskuntarakenne, jossa paivittdiset arjen matkat ovat kuljettavissa jalan. Jalanku-
lun edistémisen nakodkulmasta on térkeda, etta jalankulku huomioidaan kaikilla
kaava- ja suunnittelutasoilla tavoitteiden asetannassa, itse suunnittelussa ja vai-
kutusten arvioinnissa.

Taulukossa 25 esitettya tarkistuslistaa voidaan kayttéda apuna varmistamaan jalan-
kulun kannalta laadukkaat ratkaisut kaikissa suunnittelun vaiheissa.

Jalankulun vaylien kunnossapito on tarkeaa erityisesti esteettémyyden ja vaylien
kaytettavyyden nakdkulmasta. Kunnossapidon vastuiden, laatutason ja urakka-
alueiden maarittamisessa voidaan hyddyntaa taulukon 26 tarkistuslistaa.

12.2 Tarkistuslistat

Jalankulku otetaan kaikessa maankaytdn suunnittelussa, vaylien suunnittelussa ja
toteutuksessa seka kunnossapidossa huomioon. Taulukoissa 25 ja 26 on esimerkki
tarkistuslistasta hyddynnettavaksi eri kaavavaiheissa, yleissuunnittelussa, tie- ja
katusuunnittelussa, toteutuksessa ja kunnossapidon hankinnassa.
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Taulukko 25. Jalankulun tarkistuslista kaavoituksessa ja suunnittelussa.
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Selvitetadn ylemman tason strategiat ja linjaukset jalankulun nakdkulmasta. X X X X X
Selvitetaan liikenteellinen nykytilanne suunnittelualueella ja vaikutusalueella. X X X
Selvitetaan joukkoliikenteen reittien laatutaso ja keskeiset solmupisteet. X X X X X
Madritetdan vaikutusalue jalankulun nakékulmasta. X X X
Selvitetadn olemassa olevat jalankulkuun liittyvat suunnitelmat. X X X
Tunnistetaan ja tarkennetaan jalankulun tavoitteet ja laatuvaatimukset seka nii- x x x x x
den kytkennat ajoneuvoliikenteen tavoitteisiin.
Madritetdan jalankulun mittarit. X X
Madritelldan lisaselvitystarpeet jalankulkuun liittyen. X X
Maéritellddn ja toteutetaan tarvittava jalankulkuun liittyva vuoropuhelu sidosryh- X X X x x
mien kanssa.
Tunnistetaan jalankulkua synnyttavat nykyiset ja uudet kohteet. X X X X
Maaritetaan jalankulun kannalta keskeiset alueet ja reitit mukaan lukien viheralu- X X x
eiden reitit.
Maéritetdan esteettomyyden erikoistason reitit/alueet. X X X
Varmistetaan matkaketjujen toimivuus. X X
Maéritetdan sujuvat, turvalliset ja esteettomat yhteydet matkaketjuihin liittyen.
Maéaritetdan liikenneverkon hierarkia, joka tukee jalankululle asetettuja tavoit- X X X
teita.
Maéritelldan tie- ja katuverkon jarjestely autoliikenteen kannalta, jalankulun ja X X X
pyoraliikenteen erottelutarpeet seka vaylatyyppi.
Vaikutetaan autoliikenteen maardan ja nopeuteen turvallisen ratkaisun mahdol- X X X X X
listamiseksi.
Mitoitetaan jalankulun vaylien tilantarpeet, tien ylitysjarjestelyt, nakemat ja lumi- X X X
tilat.
Varmistetaan kunnossapidon toimintaedellytykset ja kuivatusjarjestelyt. X X X
Maéaritetdan huolto- ja pelastusliikenteen turvalliset reitit.
Suunnitellaan jalankulun vaylien geometria ja yksityiskohdat esteettémaksi ja su- X X X
juvaksi.
Maéritetdan valaistus ja opastus siten etta se tukee jalankulun sujuvuutta, es- X X
teettomyytta ja turvallisuutta.
Suunnitellaan liikennevalot jalankulkijan kannalta sujuviksi, esteettomiksi ja tur- x x
vallisiksi. Varmistetaan riittavat odotustilat.
Madritetaan tydnaikaiset liikennejérjestelyt jalankulun kannalta. X
Arvioidaan valittuja ratkaisuja jalankululle asetettujen laadullisten ja maarallisten X X X x X
tavoitteiden kannalta.
Arvioidaan ratkaisujen liikenneturvallisuusvaikutukset X X X X X
Arvioidaan, tukevatko maankayton ja liikenteen ratkaisut jalankulkua ja véahenta- X X X x X
vatkd ne henkildautoilua.
Arvioidaan ratkaisujen esteettémyys. X X X

Tehdaan liikenneturvallisuuden auditointi.
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Taulukko 26. Kunnossapidon tarkistuslista jalankulun ndkokulmasta.
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Selvitetadn olemassa olevat kunnossapidolle asetetut tavoitteet, suunnitelmat ja strategiat. X
Tarkistetaan tavoitteet ja laatuvaatimukset jalankulun ndkdkulmasta.
Kartoitetaan liikenteellinen tilanne kunnossapitoalueen sisalla ja sen vaikutusalueella, kuten X
jalankulkijoiden, pyoraliikenteen ja autoliikenteen maarat.
Asetetaan tavoite kunnossapidolle jalankulun ndkdkulmasta ja madritetddn kunnossapidon x
hierarkia.
Maéritellddn kunnossapidon urakkaan kuuluvat tyot.
Madritetaan kunnossapidon hankintamalli.
Maéritellddn jalankulun kunnossapidon hyvaksytyt toimenpideajat ja -rajat esimerkiksi laati- x
malla tai tarkentamalla kunnossapidon tehtdvakortit/ tuotekortit.
Huomioidaan alikulkujen/siltojen korkeudet ja leveydet seka muiden rakenteiden aiheuttamat x
rajoitukset kunnossapidolle.
Maéritetddn kunnossapidon ajantasaiset palautejarjestelmat. X
Maéritetdan reaaliaikaiset ja avoimet kunnossapidon ulkoiset viestintakanavat. X
Maéritellddn kunnossapidon seurantakeinot. X
Maéritetddn/tarkennetaan kunnossapidon eri luokkien valiset mahdolliset laatutasoerot kay- x
tannodssa.
Maéritellddn poikkeustilanteiden (esimerkiksi tydmaat) kunnossapidon laatuvaatimukset ja toi- X
mintatavat.
Varmistetaan, etta penkit ja muut varusteet ovat mukana kunnossapitourakassa. X
Ohjeistetaan kunnossapitovaylille soveltuvat tyovalineet ja kalusto ja otetaan huomioon mah- X
dollisten eri kunnossapitoluokkien tarpeet.
Maéritellddn lumen l3hisiirtopaikat ja reitit sekd suunnitellaan toimintatavat tilanteisiin, joissa X
lumitiloja on hyvin rajallisesti.
Varmistetaan, etta kunnossapitosopimus toteuttaa jalankulun tavoitteet ja laatuvaatimukset. X
Kunnossapitosopimuksen toteuttamistavan suunnittelu ja vastuutahojen maarittaminen. X
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