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10 Junien kulunvalvonta JKV

10.1 Maaritelmat, symbolit ja lyhenteet

ATP-VR/RHK
ATP-VR/RHK on Suomessa kaytdssa olevan JKV-jarjestelman kansainvalinen nimi-
tys, jota kdytetdan tavanomaisen ja suurnopeusratojen rautatiejarjestelmien
yhteentoimivuuden teknisten eritelmien ohjaus-, hallinta- ja merkinanto-osajarjes-
telmdssa kuvaamaan jasenvaltio Suomen vastuulla olevaa luokan B kulunvalvon-
tajarjestelmaa.

Baliisi

Baliisi on JKV-ratalaite, joka lahettda JKV-veturilaitteen antennilta saamallaan
energialla muistiinsa ohjelmoidun tai tiedonsiirtokaapelin kautta lahetetyn baliisi-
sanoman JKV-veturilaitteen antennille.

Baliisikaapelointi
Baliisikaapelointi on baliisia ohjaavan laitteen ja baliisin valinen kaapelointi.

Baliisiryhma
Baliisiryhma on kahden baliisin muodostama kokonaisuus.

Etumerkkibaliisi
Etumerkkibaliisi on baliisi, jonka baliisisanoman tyyppi on etumerkki ja joka on
asennettu etumerkkipisteen baliisiryhmaan.

Etumerkkipiste
Etumerkkipiste on baliisiryhma, joka valittda tiedon nopeusrajoitusalueesta.

Fiktiivinen opaste

Fiktiivinen opaste on JKV:n keskitetyssa ohjauksessa JKV:lle valitettava tilatieto.
Fiktiivinen opaste voi valittada lisatiedon opastimen opasteesta, perdkkain varmis-
tetuista kulkuteistd, perakkain varmistetuilla kulkuteilld olevista vaihteista, kulku-
tien paattadvasta opastimesta tai varatun raiteen junakulkutiesta.

Fiktiivipiste

Fiktiivipiste on baliisiryhma, jonka tehtavana on valittda esiopastintietoa kohdassa,
jossa ei ole opastinta. Fiktiivipisteessa molempia baliiseja ohjataan kaapelin kautta
lahetettavalla muuttuvalla tiedolla.

Fiktiivipistebaliisi
Fiktiivipistebaliisi on baliisi, jonka baliisisanoman tyyppi on opastin ja joka on asen-
nettu fiktiivipisteen baliisiryhmaan.

Informaatiopiste
Informaatiopiste on kahden baliisin muodostama baliisiryhma, joka valittaa tietoa
JKV-veturilaitteelle.



Vaylaviraston ohjeita 40/2021 11
RATO 10 Junien kulunvalvonta JKV

Hajautettu JKV-ohjaus
Hajautettu JKV-ohjaus on jarjestely, jossa JKV on liitetty asetinlaitteeseen tehoa
mittaavilla koodaimilla.

Jarrutuskayra

Jarrutuskayra on JKV-veturilaitteen laskema tieto tavoitenopeuden valvomista var-
ten. Jarrutuskdyran laskenta tuottaa kuusi kdyrad, jotka ovat nayttdjen ohjaus-
kayrd, jota kdytetaan kahden perdkkdisen tavoitepisteen valvonnassa, varoitus-
kayra, halytyskayra, kayttdjarrutuksen aloituskayra, kayttdjarrutuskdyra ja hata-
jarrutuskayra.

JKV-alue

JKV-alue on yhtendinen osa rataa, jolla JKV-veturilaite on ohjattu tiettyyn tilaan.
JKV-alue on JKV:lIa varustettu alue, JKV:lIa varustamaton alue, JKV-rakennusalue
tai vieraan kulunvalvontajarjestelman alue. JKV-alueen maarittelemisessa ja rajaa-
misessa on huomioitava ainoastaan junakulkutieraiteet.

JKV-jarjestelma
JKV-jarjestelma on JKV-veturilaitteen ja JKV-ratalaitteiden muodostama kokonai-
suus

JKV-rakennusalue

JKV-rakennusalue on radan junakulkutieraiteet, jotka on rajattu rakennusalueen
rajaavilla baliisiryhmilla. JKV-veturilaite ohjataan JKV-rakennusalueella tilaan, jossa
se valvoo yksikdn suurinta nopeutta tai JKV-rakennusalueen aloittavien baliisien
valittdmaa nopeusrajoitusta. JKV-veturilaite ei kasittele baliiseilta saamaansa tietoa
rakennusalueen tilassa. JKV-rakennusaluetta kdytetaan tilanteessa, jossa JKV:n ra-
kentaminen on kesken tai sita ollaan muuttamassa.

JKV-ratalaitteet
JKV-ratalaitteet on kokonaisuus, johon kuuluvat baliisit ja muut laitteet, joilla JKV
on kytketty opastimiin ja asetinlaitteeseen.

JKV-veturilaitteet
JKV-veturilaitteet on kokonaisuus, johon kuuluvat liikkuvassa kalustossa olevat
JKV:n laitteet.

JKV:lla varustamaton alue

JKV:Ila varustamaton alue on rata tai osa radasta, jonka junakulkutieraiteita ei ole
varustettu JKV-ratalaitteilla. JKV-veturilaite ohjataan varustamattomalle alueelle
siirryttdessa tilaan, jossa se valvoo yksikon suurinta nopeutta tai JKV:IIa varusta-
mattoman alueen aloittavien baliisien valittdmaa nopeusrajoitusta. JKV-veturilaite
kasittelee baliiseilta saamansa tiedon JKV:lla varustamattoman alueen tilassa.

JKV:lla varustettu alue

JKV:lla varustettu alue on rata tai osa radasta, jonka junakulkutieraiteet on varus-
tettu JKV-ratalaitteilla. JKV-veturilaite on tilassa, jossa se valvoo yksikén suurinta
nopeutta baliisien valittamien tietojen ja JKV-veturilaitteelle sydtettyjen junatieto-
jen mukaisesti.
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JKV:n maaraava kaltevuus

JKV:n maaraava kaltevuus on kaltevuusarvo, joka maaritetaan tassa RATOn osassa
esitettyjen vaatimusten mukaisesti tavoitepisteelle tai opastimen ja turvattavan
kohdan valiselle matkalle.

Junakulkutie
Junakulkutie on junakulkutien ehdoin varmistettu kulkutie.

Junakulkutieraide
Junakulkutieraide on raide, jolla olevat raideosuudet voivat olla osana junakulku-
tieta.

Junatieto
Junatieto on JKV-veturilaitteelle ohjelmoitava tieto junan jarrutuskyvysta, pituu-
desta ja junan noudattamista nopeusrajoituksista.

Junayksikko
Junayksikké on liikkuva kalusto, jossa matkustajavaunut ja vetokalusto ovat kiintea
kokonaisuus.

Junien kulunvalvonta (JKV)
Junien kulunvalvonta on jarjestelmd, joka valvoo suurinta nopeutta.

Keskitetty JKV-ohjaus

Keskitetty JKV-ohjaus on jarjestely, jossa tiedot varmistetuista kulkuteista valite-
téan JKV-ratalaitteille muutoin kuin opastimien opasteiden ja ohjauslinjojen vali-
tyksella.

Ketjutus

Ketjutus on jarjestely, jolla varmistetaan, ettd JKV-veturilaite havaitsee baliisiryh-
man puuttumisen. Baliisiryhmat on ketjutettu ohjelmoimalla baliisisanomaan etai-
syys, jolla seuraava ketjutettuinformaatiopiste sijaitsee, seka seuraavan ketjute-
tunbaliisiryhman tunnus silloin, kun se voidaan yksiselitteisesti maaritella.

Kulkutie

Kulkutie on turvalaitejarjestelman varmistama reitti kulkutien alku- ja paatekohtien
valille. Kulkutiehen kuuluvat silld olevat opastimet, vaihteet, raiteensulut ja rai-
deosuudet. Kulkutiehen liittyvat mahdolliset sivusuoja- ja ohiajovaraelementit. Kul-
kutie voidaan varmistaa juna- tai vaihtokulkutien ehdoin. Suojastusjarjestelman
varmistettu suojavali rinnastetaan varmistettuun kulkutiehen.

Kulkutie-ehto

Kulkutie-ehto on ehto, joka tarkastetaan kulkutietd varmistettaessa. Kulkutie-eh-
tojen toteutuminen on edellytys kulkutien varmistumiselle. Kulkutie-ehtoja ovat
kulkutien perus-, lukitus- ja valvontaehdot.

Kulkutien aloittava opastin
Kulkutien aloittava opastin on opastin, jonka takana on ensimmainen kulkutiehen
kuuluva raideosuus.
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Kulkutien paattava opastin

Kulkutien paattava opastin on opastin, jonka edessa on viimeinen kulkutiehen kuu-
luva raideosuus. Kulkutiehen mahdollisesti liittyva ohiajovara on kulkutien paatta-
van opastimen takana.

Kulkutieraide
Kulkutieraide on raide, jolla olevat raideosuudet voivat olla osana juna- tai vaihto-
kulkutieta.

Kulkutievaihde
Kulkutievaihde on sellainen kulkutielld oleva vaihde, jonka kautta voidaan varmis-
taa juna- tai vaihtokulkutie molempiin vaihteen haaroihin.

Linja

Tassa RATON osassa linjalla tarkoitetaan raidetta tai raiteita, jotka sijaitsevat kah-
den toistensa suuntaan opasteita nayttavan tulo-opastimen valisella alueella. Tur-
valaitetekninen linja voi sijaita liikennepaikan sisalla.

Linjan padopastin

Linjan padopastin on paaopastin, joka sijaitsee linjalla. Tulo-opastimen kohdalla
sijaitseva vastakkaiseen suuntaan opasteita nadyttava padopastin on linjan paa-
opastin.

Linjavaihde
Tassa RATON osassa linjavaihteella tarkoitetaan vaihdetta, joka sijaitsee linjalla.

Lyhyt vaihde
Lyhyt vaihde on vaihde, jonka rakenteesta johtuva suurin nopeus vaihteen poik-
keavalla raiteella on enintaan 40 km/h.

Lahtoopastin
Lahtdopastin on padopastin, jolta alkava kulkutie paattyy linjalle.

Lapikulkuraide

Lapikulkuraide on raide, tai perakkain olevat raiteet, joita pitkin rautatieliikenne-
paikan sisdlla rautatieliikennepaikan rajalta toiselle rajalle voidaan liikenndida suo-
ralle raiteelle johtavaan asentoon kdannettyjen vaihteiden kautta.

Matkanpidennyspiste
Matkanpidennyspiste on ohjaamaton baliisiryhmad, joka valittaa osittaista esiopas-
tintietoa kohdassa, jossa ei ole opastinta.

Matkanpidennysbaliisi
Matkanpidennysbaliisi on baliisi, jonka baliisisanoman tyyppi on matkanpidennys-
piste ja joka on asennettu matkanpidennyspisteen baliisiryhmaan.

Myotavaihde
Mydtavaihde on vaihde katsottuna kielien kannasta kielien karkeen pain.
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Nollaohiajovara

Nollaohiajovara on junakulkutiehen liittyva asetinlaitteen logiikassa varmistettu
ohiajovaran tilatieto, jolla ei ole vastaavaa lukittua raideosuutta. Tilatieto varmis-
tetusta nollaohiajovarasta rinnastetaan kulkutie-ehdoissa varmistettuun ohiajova-
raan.

Nopeusmerkkibaliisi
Nopeusmerkkibaliisi on baliisi, jonka baliisisanoman tyyppi on nopeusmerkki ja joka
on asennettu nopeusmerkkipisteen baliisiryhmaan.

Nopeusmerkkipiste
Nopeusmerkkipiste on baliisiryhma, joka valittaa tiedon nopeusrajoitusalueen al-
kamisesta tai paattymisesta.

Nopeusrajoitus

Tassa RATON osassa nopeusrajoituksella tarkoitetaan kaikille yksikaille tai tietyilla
ominaisuuksilla varustetulle yksikolle maarattya suurinta nopeutta maaratylla mat-
kalla. Maaratty suurin nopeus voi johtua radan, raiteen tai yksikon ominaisuuksista.

Ohiajovara

Ohiajovara on varmistetun junakulkutien paattévan opastimen takana oleva raide-
osuus tai raideosuudet, jotka on lukittu ja valvotaan vapaaksi varmistetun kulkutien
ehdoissa.

Ohjaamaton informaatiopiste
Ohjaamaton informaatiopiste on informaatiopiste, jonka kumpaakaan baliisia ei
ohjata baliisikaapelin valityksella.

Ohjauslinja

Ohjauslinja on opastinlamppuvirtapiiria vastaava virtapiiri, jolla asetinlaitteen oh-
jaukset valitetdan tehoa mittaavalle koodaimelle ilman ndkyvaa opastetta. Ohjaus-
linja voi valittaa lisatiedon opastimen opasteesta, perakkain varmistetuista kulku-
teistd, perakkain varmistetuilla kulkuteilla olevista vaihteista, varmistetusta ohiajo-
varasta, kulkutien paattdvasta opastimesta, varatun raiteen junakulkutiesta tai
vaihteen asennosta.

Ohjattu informaatiopiste
Ohjattu informaatiopiste on informaatiopiste, jonka toista tai molempia baliiseja
ohjataan kaapelin valityksella.

Opaste
Tassa RATOnN osassa opasteella tarkoitetaan opastimella annettua nakyvaa opas-
tetta.

Opastimen edessa
Opastimen edessa tarkoittaa radan suuntaista aluetta, jonka suuntaan opastinlam-
put ovat nahtavissa.

Opastimen takana
Opastimen takana tarkoittaa aluetta, jonka suuntaan opastinlamput eivat ole nah-
tavissa.
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Opastin
Tassa RATON osassa opastimella tarkoitetaan turvalaite-elementtia, jolla voidaan
valittaa nakyva opaste.

Opastinbaliisi
Opastinbaliisi on baliisi, jonka baliisisanoman tyyppi on opastin ja joka on asen-
nettu opastimen tai radio-opastimen baliisiryhmaan.

Opastinpiste
Opastinpiste on paa-, suojastus-, esi- tai radio-opastimen tai junakulkutien aloitta-
van raideopastimen baliisiryhma.

Paikallislupa

Tassa RATON osassa paikallisluvalla tarkoitetaan asetinlaitteen asettamaa tilaa,
joka mahdollistaa paikallisluparyhmdan kuuluvien vaihteiden ja raiteensulkujen
kaantamisen paikalliskaantdpainikkeella ja paikallisluparyhmaan kuuluvien avain-
salpalaitteiden kayttamisen.

Paikallisluparyhma

Tassa RATON osassa paikallisluvalla tarkoitetaan asetinlaitteen asettamaa tilaa,
joka mahdollistaa paikallisluparyhmaan kuuluvien vaihteiden, pysaytyslaitteiden ja
raiteensulkujen kaantamisen paikalliskaantopainikkeella ja paikallisluparyhmaan
kuuluvien avainsalpalaitteiden kayttamisen.

Pitka vaihde
Pitka vaihde on vaihde, jonka rakenne mahdollistaa yli 40 km/h nopeuden vaihteen
poikkeavalla raiteella.

PT-koodi
PT-koodi on JKV-veturilaitteelle syttettava tieto, joka yksil6i kyseista yksikkda kos-
kevat junakohtaiset nopeusrajoitukset.

Pysaytyslaite

Pysaytyslaite on laite, joka kiskoilla ollessaan jaa sen ylittavan kalustoyksikdn pyo-
rakerran eteen ja alle ja pysayttaa yksikon pysaytyslaitteen ja kiskon valille muo-
dostuvan kitkan avulla.

Paaopastinpiste
Padopastinpiste on baliisiryhma, joka valittda padopastintietoa opastinpisteessa.

Paatoimintasuunta
Paatoimintasuunta on informaatiopisteen suunta katsottuna A-baliisin suunnasta
B-baliisin suuntaan.

Radan suurin nopeus
Radan suurin nopeus on suurin nopeus, joka sallitaan tarkasteltavalla osuudella
vahintaan yhdella raiteella.

Radio-opastin

Tassa RATON osassa radio-opastimella tarkoitetaan junakulkutien pdatekohtaa,
joka on varustettu baliiseilla, ja joka asetinlaitteessa toimii kuten padopastin ilman
nakyvia opasteita. Radio-opastin on myds turvalaite-elementti, joka toimii radio-



Vaylaviraston ohjeita 40/2021 16
RATO 10 Junien kulunvalvonta JKV

ohjausjarjestelmassa kuten padopastin ilman nakyvia opasteita. Radio-opastimella
on tilatieto, joka vastaa padopastimen opastetta. Radio-opastimen edessa tarkoit-
taa aluetta, jonka suunnasta radio-opastintunnus (=radan merkki, junakulkutien
padtekohta) on nahtdvissa. Radio-opastimen takana tarkoittaa aluetta, jonka suun-
nasta radio-opastintunnus ei ole nahtavissa.

Raide

Tassa RATON osassa raiteella tarkoitetaan raideosuutta tai perakkaisia raideosuuk-
sia, joiden kolme ensimmaistd numeroa ovat samat. Raiteen rajaa opastin tai kul-
kutievaihde.

Raideosuuden raja

Raideosuuden raja on se kohta, jossa raideosuuden paattava raide-eristys tai ak-
selinlaskija sijaitsee.

Raideosuus

Raideosuus on se osuus raiteesta, joka on rajattu yhdeksi kokonaisuudeksi raide-
eristyksilla tai akselinlaskijoilla. Raideosuuteen voi kuulua vaihde tai vaihteita. Rai-
deosuus muodostaa kokonaisuuden, jonka vapaanaoloa valvotaan.

Raiteen suurin nopeus
Raiteen suurin nopeus on suurin nopeus, joka raiteella sallitaan tarkasteltavalla
osuudella.

Rajabaliisi
Rajabaliisi on nopeusmerkkibaliisi, johon on ohjelmoitu JKV-alueen aloittava tai
paattava baliisisanoma.

Rajamerkki
Rajamerkki on kohta, johon saakka raidetta voi liikenndida estamatta viereisen
raiteen likkenndintia.

Rajapiste
Rajapiste on baliisiryhma, jonka tyyppi on nopeusmerkki ja joka valittaa tiedon
JKV-alueen rajasta.

Sallittu nopeus

Sallittu nopeus on JKV:n osoittama suurin nopeus kullakin hetkelld. Sallittu nopeus
on JKV:n ylinopeusvalvonnassa olevan nopeuden tai kayttGjarrutuksen aloitus-
kdyran maaraama.

Suunnitteluperusteet
Suunnitteluperusteilla tarkoitetaan Vaylaviraston hyvaksymaa hankekohtaista asia-
kirjaa tydssa noudatettavista teknisista ratkaisuista ja toimintatavoista.

Tasoristeys
Tassa RATON osassa tasoristeyksella tarkoitetaan rautatien tasoristeysta.

Tavoite-etdisyys
Tavoite-etdisyys on etdisyys tarkasteltavasta paikasta tavoitepisteeseen.
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Tavoitenopeus
Tavoitenopeus on nopeus, johon nopeutta on alennettava sallitusta nopeudesta
ennen tavoitepistetta.

Tavoitepiste
Tavoitepiste on kohta, jossa nopeus saa olla korkeintaan tavoitenopeuden suurui-
nen. Tavoitepisteena on opastin, vaihde tai nopeusrajoituksen alkukohta.

Tiedonsiirtomatka
Tiedonsiirtomatka on matka, jonka etdisyydella tavoitepisteesta JKV:Ila on viimeis-
tdan oltava tieto tavoitepisteesta.

Tilapainen nopeusrajoitus
Tilapdinen nopeusrajoitus on tietylle alueelle maaraaikaisesti raiteen suurimmaksi
nopeudeksi maaratty nopeusrajoitus.

Toistopiste

Toistopiste on baliisiryhma, joka valittda esiopastintietoa kohdassa, jossa ei ole
opastinta. Toistopisteessa ohjataan vain toista baliisia kaapelin valityksella Iahetet-
tavalld muuttuvalla tiedolla.

Toistopistebaliisi
Toistopistebaliisi on baliisi, jonka baliisisanoman tyyppi on toistopiste ja joka on
asennettu toistopisteen baliisiryhmaan.

Tulo-opastin

Tulo-opastin on linjan suunnasta tarkasteltuna ensimmainen paaopastin, joka voi
toimia kulkutien aloittavana opastimena riippumatta linjan liikennesuunnasta.
Tulo-opastin voi olla liikennepaikan sisélla sijaitsevan linjan paattava opastin.

Tulovaihde
Tulovaihde on ensimmainen vaihde liikennepaikalle saavuttaessa.

Turvalaite
Tassa RATON osassa turvalaitteella tarkoitetaan yksittdista turvalaitoksen toimin-
taan liittyvaa laitetta.

Turvavaihde
Turvavaihde on vaihde, jonka ainoa tehtdva on antaa sivusuoja. Myds muuta vaih-
detta kuin turvavaihdetta voidaan kayttdaa antamaan sivusuoja.

Vaihde
Vaihde on raiteiden liityntdkohta, jossa liikenne voidaan ohjata raiteelta toiselle.
Vaihde rajoittuu vaihteen etu- ja takajatkoksiin.

Vaihdenopeustieto

Vaihdenopeustieto on fiktiivinen opaste, jonka avulla Aja 35 -opasteen tarkoitta-
maa vaihteesta johtuvaa nopeusrajoitusta muutetaan suuremmaksi kulkutiella ole-
vien vaihteiden mukaisesti.
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Vaihdetiedot
Vaihdetiedot on se osa opastin-, toisto-, fiktiivi- tai matkanpidennyspisteen baliisi-
sanomasta, joka valittaa tiedot vaihteesta johtuvasta nopeusrajoituksesta.

Vaihteen rajamerkki
Vaihteen rajamerkki on vaihteeseen liittyva rajamerkki.

Valvontanopeus

Valvontanopeus on nopeus, jonka tasolle Seis-opastetta ndayttéavan opastimen koh-
dalle laskettuja jarrukayria valvotaan. JKV sallii Idhestya Seis-opastetta nayttdvaa
opastinta enintdan valvontanopeudella alkaen pisteestd, jossa kayttdjarrutuksen
aloituskayra leikkaa valvontanopeuden ylinopeuden valvonnan kayttdjarrutuksen
rajan, ellei JKV:Ila ole valvottavana muuta pienempaa nopeutta. Nopeus voi opas-
timen kohdalla olla suurempi kuin valvontanopeus vain, kun JKV on saanut tiedon
ajon sallivasta opasteesta.

Varatun raiteen junakulkutie
Varatun raiteen junakulkutie on junakulkutie, jolla kulkutien maaliraide on varattu.

Vastavaihde
Vastavaihde on vaihde katsottuna kielien karjesta kielien kantaan pain.

Vieraan kulunvalvontajarjestelman alue
Vieraan kulunvalvontajarjestelman alue on muulla junien kulunvalvontajarjestel-
malla kuin ATP-VR/RHK-jarjestelmalla varustettu alue.

Yhdistelmaopastin
Yhdistelmaopastin on opastin, jolla voidaan tarvittaessa nayttaa paa-, esi- ja rai-
deopastimen opasteet.

Yksikko
Yksikkd on juna tai muu raiteella liikkuva kalusto, joka on yksi kokonaisuus.

10.1.1 Symbolit
JKV-ratalaitteisiin liittyvat piirrosmerkit on esitetty RATOn osassa 6 "Turvalaitteet”.
10.1.2 Lyhenteet

ATP-VR/RHK Ks. maaritelmat

ATU Aukean tilan ulottuma

BCA Border to Construction Area
BCAe End of Construction Area
BOC Border to Other Country
BHC Border to Home Country
BUA Border to Unequipped Area
c1 Curve 1 restriction

Cic Cancelled Curve restriction 1
Cle End of Curve restriction 1
C2 Curve 2 restriction

C2c Cancelled Curve restriction 2

C2e End of Curve restriction 2
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DS
DG
dVdec
dVinc
ETB
ETS
JKV
M1
LCP1
LCP1c
LCP1le
LCP2
LCP2c
LCP2e
LCP3
LCP3c
LCP3e
LZ
LZc
LZe
M2
M2c
M2e
M3
M3c
M3e
RATO
ODO
ODOe
oS
OoTP
RSS
RT
SIL
SRe
TRSt
TRSte
TRSw
TRSwe
TSx
TSxc
TSxe
UPS
YTE

Deferred Stop

Deferred Go

Delta speed deceleration

Delta speed increase

Error Telegram Board

Error Telegram Signal

Junien kulunvalvonta

Mandatory restriction 1

Level Crossing Protection 1
Cancelled Level Crossing Protection 1
End of Level Crossing Protection 1
Level Crossing Protection 2
Cancelled Level Crossing Protection 2
End of Level Crossing Protection 2
Level Crossing Protection 3
Cancelled Level Crossing Protection 3
End of Level Crossing Protection 3
Landslide Zone

Cancelled Landslide Zone

End of Landslide Zone

Mandatory restriction 2

Cancelled Mandatory restriction 2
End of Mandatory restriction 2
Mandatory restriction 3

Cancelled Mandatory restriction 3
End of Mandatory restriction 3
Ratatekniset ohjeet

Start of Odometer Control Area

End of Odometer Control Area
Overlap Stop

Opposite Track Passage

Release Speed Stop

Reserved Track

Safety Integrity Level

End of Switch Restriction
Temporary Restriction Straight track

End of Temporary Restriction Straight track

Temporary Restriction Switch

End of Temporary Restriction Switch
Train Specific restriction x

Cancelled Train Specific restriction x
End of Train Specific restriction x
Uninterruptible Power Supply
Yhteentoimivuuden tekninen eritelma
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10.2 JKV:n perusperiaatteet

10.2.1 Yleista

10.2.1.1 Vaatimukset JKV-ratalaitevarustukselle

JKV-ratalaitevarustuksen on taytettava seuraavat vaatimukset:

JKV:lIa varustetun alueen paa-, suojastus-, esi- ja radio-opastimet seka
junakulkutien aloittavat raideopastimet on varustettu baliisein.

JKV:lIa varustetulla alueella kohta, johon junakulkutie paattyy, on varustet-
tava baliiseilla, jotka valittavat tiedon Seis-opastetta ndyttavasta padopasti-
mesta.

JKV:lIa varustettu alue on rajattava siten, etta varustettu alue paattyy JKV:lla
varustetulta alueelta pois johtavilla junakulkutieraiteilla JKV:Il& varustamat-
toman alueen tai JKV-rakennusalueen aloittaviin rajabaliiseihin.

JKV:1la varustettu alue on paatettava raiteella, jolla junakulkutie paattyy rai-
depuskimeen tai Junakulkutien paatekohta -merkkiin.

JKV:lIa varustetun alueen nopeusrajoitukset on varustettu baliisein.
Tavoitepisteesta vdlitetdan ennakkotieto vahintadn kohdassa 10.2.2 esitet-
tyjen vaatimusten mukaisesti maaritetyn tiedonsiirtomatkan mukaisella etai-
syydella tavoitepisteesta.

Informaatiopisteiden, joilta juna saa ensimmaisen tiedon Seis-opastetta
nayttavasta opastimesta, vaihteesta tai alle 80 km/h nopeusrajoituksesta,
ketjutusmatka on enintdan 4000 m kaikilla kulkutievaihtoehdoilla.

Yli 4000 m pituiset nopeusrajoitukset on varustettu nopeusrajoitusalueen
aloittavin ja paattavin nopeusmerkkibaliisein.

Liikennepaikan raiteisto on varustettu baliiseilla siten, ettd kohdissa 10.4.4.4
ja 10.4.5.2 esitetyt vaatimukset nopeusrajoitustietojen toistamisesta taytty-
vat.

Linjavaihteeseen liittyva linja on varustettu baliiseilla siten, ettéd kohdissa
10.4.4.5 ja 10.4.5.3 esitetyt vaatimukset nopeusrajoitustietojen toistami-
sesta tayttyvat.

Linjalla ja liikennepaikkojen lapikulkuraiteilla seka suunnitteluperusteissa
maaritetyilla raiteilla olevilla paa-, suojastus- ja radio-opastimilla on toisto-
piste.

Toistopisteet on sijoitettu siten, ettd matkustajalaiturin kohdalle pysahtynyt
juna saa liikkeelle Iahdettyaan tiedon seuraavan paa-, suojastus- tai radio-
opastimen opasteesta, jos matkustajalaituria edeltdava opastinpiste valittaa
tiedon seuraavan paa-, suojastus- tai radio-opastimen opasteesta.
Ohjauslinjat, fiktiiviset opasteet, ja matkanpidennyspisteiden sijoitus on
maaritelty siten, ettd tavoite-etdisyys Seis-opastetta ndyttavalle opastimelle
poikkeaa todellisesta etdisyydesta enintdan 100 m, jos valvontanopeus on
alle 35 km/h ja pienempi kuin raiteella sallittu nopeus, ja enintéadn 200 m,
jos valvontanopeus on vahintaan 35 km/h ja pienempi kuin raiteella sallittu
nopeus.

Informaatiopiste on ketjutettava, ellei

informaatiopiste liity tilapdiseen nopeusrajoitukseen, jonka suunniteltu kes-
toaika on enintdan 3 kk,

informaatiopiste liity radan rakenteen routimisesta johtuvaan tilapdiseen no-
peusrajoitukseen,
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- informaatiopiste ole toistava etumerkkipiste tilapdiselle nopeusrajoitukselle,
jonka suunniteltu kestoaika on enintaan 6 kk tai
- seuraavat ehdot tayty:
- nopeusrajoituksen, johon informaatiopiste liittyy, suunniteltu ajallinen
kesto on yli kolme ja enintaan kuusi kuukautta ja
- nopeusrajoituksen, johon informaatiopiste liittyy, nopeus on enintdan
30 km/h pienempi kuin raiteen suurin nopeus kyseisella kohdalla nor-
maalisti.

10.2.1.2  JKV-suunnittelun suunnitteluperusteet

JKV-suunnittelun suunnitteluperusteissa on maaritettava hankkeessa tarvittavassa

laajuudessa:

- JKV:lIa varustettava alue.

- Baliiseja ohjaavien laitteiden tyyppi.

- Tehoa mittaavia koodaimia ja ohjauslinjoja kdytettdessa ohjauslinjojen toi-
minnan periaate (kohdan 10.2.3.1 mukainen uuden asetinlaitteen tai kohdan
10.2.3.2 mukainen muutettavan asetinlaitteen ohjauslinjojen toimintaperi-
aate).

- Nopeuskaavio, jonka mukaisesti suunnittelu tehdaan.

- Suunnittelussa kaytettava tiedonsiirtomatka, jos suunnittelussa on varaudut-
tava tiedonsiirtomatkan osalta suurempiin nopeuksiin kuin nopeuskaaviossa
esitetyt nopeudet.

- Tarvittaessa pydranhalkaisija-asetuksen tarkastusalueen sijainti.

10.2.1.3 Raiteen suurimman nopeuden vaikutus
JKV-suunnitteluun

JKV-suunnittelu on tehtava siten, etta pysyvien baliisien tiedot vastaavat suurinta
nopeutta ja nopeusrajoituksia, jotka ovat voimassa enintdadan kolmen kuukauden
kuluttua baliisien kayttédnottamisesta. Tilapdisia nopeusrajoituksia on kaytettava,
mikali pysyvien baliisien tietojen mukainen tilanne ei ole voimassa baliisien kayt-
téonottohetkella.

10.2.1.4 Junakohtaisten nopeusrajoitusten huomioiminen
JKV-ratalaitevarustuksessa

Junakohtaiset nopeusrajoitukset on huomioitava JKV-ratalaitevarustuksessa tassa
kohdassa esitettyjen vaatimusten mukaisesti, jos junakohtainen nopeusrajoitus on
pienempi kuin raiteen suurin nopeus tai kaikille junille maaratty nopeusrajoitus.

Itdisen yhdysliikenteen vaunuille maaratty 20 km/h nopeusrajoitus on valvottava

- vaihdenopeusrajoituksena 35 km/h, jota voi muuttaa PT-koodin ohjaamana
(liitteen 7 taulukon 2 Hex-arvo 2),

- vaihdenopeusrajoituksen 35 km/h, jota voi muuttaa PT-koodin ohjaamana
(liitteen 7 taulukon 2 Hex-arvo 2), jalkeisena nopeutena 35 km/h tai

- nopeus- ja/tai etumerkkibaliiseilla varustettuna junakohtaisena 20 km/h no-
peusrajoituksena TS2.

Yli 160 kN akselipainoisille tavaravaunuille maaratty nopeusrajoitus, joka on pie-
nempi kuin 120 km/h, on valvottava junakohtaisena nopeusrajoituksena TS8.
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Yli 200 kN akselipainoisille tavaravaunuille maaratty nopeusrajoitus, joka on pie-
nempi kuin 100 km/h, on valvottava junakohtaisena nopeusrajoituksena TS4.

Yli 225 kN akselipainoisille tavaravaunuille maaratty 20 km/h nopeusrajoitus kaar-

resateen R=200 m vaihteissa on valvottava

- vaihdenopeusrajoituksena 35 km/h, jota voi muuttaa PT-koodin ohjaamana
(liitteen 7 taulukon 2 Hex-arvo 2),

- vaihdenopeusrajoituksena 35 km/h, jota voi muuttaa PT-koodin ohjaamana
(liitteen 7 taulukon 2 Hex-arvo 2), jalkeisena nopeutena 35 km/h tai

- nopeus- ja/tai etumerkkibaliiseilla varustettuna junakohtaisena 20 km/h no-
peusrajoituksena TS2 tai TS6.

Yli 225 kN akselipainoisille tavaravaunuille maaratty 60 km/h nopeusrajoitus kaar-
resateen R=900 m vaihteissa on valvottava
- vaihdenopeusrajoituksena 70 km/h,
- vaihdenopeusrajoituksena 80 km/h tai
- nopeus- ja/tai etumerkkibaliiseilla varustettuna junakohtaisena
60 km/h nopeusrajoituksena TS3 tai TS6.

Yli 225 kN akselipainoisille tavaravaunuille maaratty muu kuin vaihteeseen liittyva
nopeusrajoitus, joka on pienempi kuin 100 km/h, on valvottava junakohtaisena
nopeusrajoituksena TS6.

Vahintaan 3000 t kokonaispainoisille junille tai véhintadn 2500 t kokonaispainoisille
itdisen yhdysliikenteen vaunuja sisaltaville junille maaratty nopeusrajoitus on val-
vottava junakohtaisena nopeusrajoituksena TS7.

Kaksikerroskalustolle maaratty nopeusrajoitus on valvottava junakohtaisena no-
peusrajoituksena TS9.

Rataosuudelle maaratyn vahimmaisjarrupainoprosentin alittaville junille maaratty
nopeusrajoitus on valvottava junakohtaisena nopeusrajoituksena TS5.

G- ja P-jarrulajin junille maaratty nopeusrajoitus on valvottava junakohtaisena
nopeusrajoituksena TS10.

Tavaraliikennekalustolle maaratty nopeusrajoitus on valvottava junakohtaisena no-
peusrajoituksena TS11.

10.2.1.5 Radio-opastimen kasittely JKV:ssa

Lahtdopastin voidaan korvata radio-opastimella RATOn osassa 6 “Turvalaitteet”
esitettyjen vaatimusten mukaisesti.

Radio-opastimen baliisiryhmaa on kasiteltéva padopastinpisteend. Radio-opasti-
men baliisisanomat on maaritettava kuten vastaavassa kohdassa sijaitsevan paa-
opastimen baliisisanomat.

Radio-opastinta on kasiteltava kuten padopastinta

- kohdassa 10.2 padopastimen tiedonsiirtomatkasta, fiktiivisten opasteiden
maarittelystd, valvontanopeudesta, JKV:n maaradvasta kaltevuudesta ja ID-
tunnuksesta esitettyjen vaatimusten osalta,
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- kohdassa 10.3 padopastimen baliiseja ohjaavien laitteiden kytkemisesta ase-
tinlaitteeseen esitettyjen vaatimusten osalta,

- kohdassa 10.4 padopastinpisteen sijoittamisesta esitettyjen vaatimusten
osalta,

- kohdassa 10.5 10.5 paaopastimen baliisisanomasta esitettyjen vaatimusten
osalta seka

- kohdassa 10.6 padopastinpisteen tarkastamisesta esitettyjen vaatimusten
osalta.

Radio-opastinta edeltdvan padopastimen baliisisanomat on madritettdva kuten
vastaavassa kohdassa sijaitsevan paa- ja esiopastimen yhdistelmalle huomioiden
radio-opastimen erilaiset baliisisanomat eri kulkuteilla.

10.2.1.6 Yhdistelmdopastimen kasittely JKV:ssa

Yhdistelmdopastinta on kasiteltdva padopastimena, kun opastin voi ndyttda paa-
opastimen ajon sallivan opasteen tai opasteita.

Yhdistelmdopastinta on kasiteltéva esiopastimena, kun opastin voi nayttad esi-
opastimen opasteita.

Yhdistelmaopastinta on kasiteltava paa- ja esiopastimen yhdistelmana, kun opastin
VOi nayttda paa- ja esiopastimen opasteita.

Yhdistelmaopastinta, joka voi ndyttaa Seis-opasteen lisaksi vain opasteen Aja va-
rovasti ja/tai Ei opasteita, ei saa varustaa JKV:lla.

JKV:lla varustetun yhdistelmaopastimen on tulkittava nayttavan Seis-opastetta,
kun opastin nayttaa opastetta Aja varovasti tai Ei opasteita.

10.2.1.7 Raideopastimen kasittely JKV:ssa
Junakulkutien aloittavaa raideopastinta on kasiteltava JKV:ssa padopastimena.

Raideopastimen on tulkittava nayttdvan Seis-opastetta, kun opastin ndyttaa Seis-
tai Ei opasteita -opastetta tai opastimelta alkavan vaihtokulkutien ollessa varmis-
tettuna Aja varovasti -opastetta.

Raideopastimen on tulkittavan ndyttavan ajon sallivaa opastetta, kun opastin nayt-
tda opastimelta alkavan junakulkutien ollessa varmistettuna Aja varovasti -opas-
tetta.

10.2.2 Tiedonsiirtomatka

Tiedonsiirtomatka on maaritettdva suunnitteluperusteissa maaritetyn JKV-suunnit-
telun perustana olevan nopeuskaavion mukaisesti ja tassa kohdassa esitettyjen
vaatimusten mukaisesti tai tiedonsiirtomatkana on kdytettava suunnitteluperus-
teissa maaritettya tiedonsiirtomatkaa.
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10.2.2.1 Tiedonsiirtomatkan maarittaminen opastimelle, vaihteelle
ja pysyville nopeusrajoitukselle

Ennakkotieto Seis-opasteesta, vaihteesta, jossa suurin nopeus on pienempi kuin

vaihteeseen tarkastelusuunnasta liittyvalla raiteella, seka raiteen suurinta nopeutta

pienemmasta pysyvasta nopeusrajoituksesta on valitettava

- vahintadn 1000 m ennen tavoitepistettd, kun raiteen suurin nopeus on enin-
téan 40 km/h kohdassa, jossa ennakkotieto valitetdan ensimmaisen kerran,

- vahintadn 2400 m ennen tavoitepistettd, kun raiteen suurin nopeus on enin-
téan 160 km/h kohdassa, jossa ennakkotieto valitetdaan ensimmaisen kerran
tai

- vahintédan 3600 m ennen tavoitepistettd, kun raiteen suurin nopeus yli
160 km/h kohdassa, jossa ennakkotieto valitetdan ensimmaisen kerran.

Ennakkotieto junakulkutien aloittavan raideopastimen takana olevasta Seis-opas-
teesta tai vaihteesta valitetaan raideopastimeen kytketyltéd padopastimelta. Juna-
kulkutien aloittavalta raideopastimelta ei valiteta ennakkotietoja. Tiedonsiirtomat-
kan maarittelyssa ei saa huomioida junakulkutien aloittavan raideopastimen kautta
kulkevia kulkuteita. Junakulkutien aloittavan raideopastimen Seis-opasteen tiedon-
siirtomatka maaritetdan kuten padopastimen Seis-opasteen tiedonsiirtomatka.

Vaihteen ennakkotiedon maarittdmisessa on huomioitava pienempi vaihteen no-
peuksista, jos vaihdenopeutta voi muuttaa PT-koodin ohjaamana.

Pysyvan nopeusrajoituksen ennakkotiedon maarittelyssa on huomioitava raiteen
suurin nopeus vaihteesta johtuvat nopeusrajoitukset huomioiden ja nopeusrajoi-
tukset junakohtaisia nopeusrajoituksia lukuun ottamatta, kun kyseessa on muu
kuin junakohtainen nopeusrajoitus.

Pysyvan nopeusrajoituksen ennakkotiedon maarittelyssa on huomioitava raiteen
suurin nopeus vaihteesta johtuvat nopeusrajoitukset huomioiden ja kyseista juna-
kohtaista nopeusrajoitusta vastaava junakohtainen nopeusrajoitus, kun kyseessa
on junakohtainen nopeusrajoitus.

Ennakkotieto vaihteesta tai pysyvasta nopeusrajoituksesta voidaan jattaa valitta-
matta matkalla, jolla raiteen suurin nopeus on sama tai pienempi kuin tavoite-
nopeus.

Ennakkotiedot opastimista ja vaihteista on pyrittédva valittdmaan tavoitepisteiden
sijainnin mukaisessa jarjestyksessa.

Ennakkotiedot pysyvista nopeusrajoituksista on valitettdva tavoitepisteiden sijain-
nin mukaisessa jarjestyksessa.

Tiedonsiirtomatka on muodostettava ensisijaisesti

- tiedonsiirtomatkan mukaiselle etdisyydelle tavoitepisteesta sijoitetulla etu-
merkkipisteella nopeusrajoituksen ollessa tavoitepisteena,

- kayttamalla tarvittavia fiktiivisia opasteita vaihteen tai opastimen ollessa ta-
voitepisteend, kun tiedonsiirtomatkaksi muodostuu télla tavoin enintaan
6 km tai
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- suunnittelemalla tarvittavat fiktiivipisteet vaihteen tai opastimen ollessa ta-
voitepisteend, kun tiedonsiirtomatkaksi muodostuisi fiktiivisia opasteita kayt-
tamalla yli 6 km.

Tiedonsiirtomatka saa olla enintaan 6 km.

10.2.2.2  Tilapdisen nopeusrajoituksen tiedonsiirtomatka

Tilapaisen nopeusrajoituksen tiedonsiirtomatkana on pyrittava kdyttémaan mah-
dollisimman pitkaa tiedonsiirtomatkaa, joka on maaritetty kohdassa 10.2.2.1 py-
syvan nopeusrajoituksen tiedonsiirtomatkasta esitettyjen vaatimusten mukaisesti.

Tilapdisen nopeusrajoituksen tiedonsiirtomatka ei saa alittaa tavoitenopeuden ja
raiteen suurimman nopeuden mukaisesti madritettya liitteen 1 taulukossa esitettya
matkaa. Raiteen suurimpana nopeutena on huomioitava raiteen suurin nopeus
kohdassa, jossa ennakkotieto valitetdan ensimmaisen kerran.

10.2.3 Ohjauslinjatarpeen maarittaminen

Tassa kohdassa nakyvan opasteen ja siihen liittyvan ohjauslinjan kombinaatioon
viitataan taulukossa 10.2:1 esitetyilla lyhenteilla

Taulukko 10.2:1. Opasteiden ja niihin liittyvien ohjauslinjojen kombinaatiot sekd
lyhenteet.

Opaste Ohjauslinja Lyhenne
uusi asetinlaite | muutettava
asetinlaite
Seis - - Po0
Aja JKV-Pol * - Pol
Aja 35 - - Po2
Aja 35 JKV-Po3 vaihdenopeustieto 1 Po3
Aja 35 JKV-Po4 vaihdenopeustieto 2 Po4
Odota seis - - Eo0
Odota aja JKV-Eo1l * - Eol
Odota aja 35 - - Eo2
Odota aja 35 JKV-Eo3 vaihdenopeustieto 1 Eo3
Odota aja 35 JKV-Eo4 vaihdenopeustieto 2 Eo4
Aja varovasti** JKV-Ro3 JKV-Ro3 Ro3

* Ohjauslinjat JKV-Pol ja JKV-Eol vain tarvittaessa
** Aja varovasti -opaste raideopastimelta alkavan junakulkutien ollessa varmistettuna

Ohjauslinja on madritettdva toteutettavaksi tdssa kohdassa esitettyjen vaatimus-
ten mukaisesti JKV:1la varustetulla alueella oleville paa-, suojastus- ja esiopastimille
seka junakulkutien aloittavalle raideopastimelle, kun JKV liitetaan asetinlaitteeseen
tehoa mittaavilla koodaimilla.

Ohjauslinjan rakentamistarpeen perustana olevaan kohdassa 10.2.2 esitettyjen
vaatimusten mukaisesti maaritettyyn tiedonsiirtomatkaan on lisattava 200 m, kun
suunnittelua tehdadn uuden asetinlaitteen hankintaa varten. Ohjauslinjatarpeen
muutokset on suunniteltava vaaditun tiedonsiirtomatkan mukaisesti lisaamatta
200 m matkaa, jos ohjauslinjoihin on tehtdva muutoksia hankintavaiheen jalkeen.
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JKV:lIa varustetulla alueella asetinlaitteiden suojastusrajapinnassa olevalle raiteelle
on suunniteltava ohjauslinja, jos kyseinen ohjauslinja on maaritettava tassa koh-
dassa esitettyjen vaatimusten mukaisesti opastimelle, jonka takana asetinlaiteraja
on. Muutettavassa asetinlaitteessa vaatimus koskee ohjauslinjoja S36, Ssn, Sv1 ja
Sv2.

Ohjauslinjojen toimintaan liittyvat vaatimukset on esitetty RATOn osassa 6 "Tur-
valaitteet”.

Ohjauslinjat ovat uudessa asetinlaitteessa

— JKV-Po1, JKV-Po3, JKV-Po4 (padopastimen ajon salliva opaste),

— JKV-Eo1l, JKV-E03, JKV-Eo4 (esiopastimen ajon salliva opaste),

— JKV-Ro3 (raideopastimen ajon salliva opaste opastimelta alkavan junakulkutien
ollessa varmistettuna),

— JKVO (ohiajovaratieto),

— JKV1-JKV4 (kulkutien pituus ja vaihteesta johtuva nopeusrajoitus),

— JKV5 (kulkutie vapaalle raiteelle opastimella, joka voi olla varatun raiteen ju-
nakulkutien aloittava opastin) ja

— JKV6-JKV9 (raide, jolle kulkutie on varmistettu).

Ohjauslinjat ovat muutettavassa asetinlaitteessa

— Vi1 (vaihdenopeustieto 1),

— Vt2 (vaihdenopeustieto 2), S-, S36 tai Ssn (kulkutien pituus),

— Ssr, Sv1 tai Sv2 (vaihteista johtuva nopeusrajoitus),

— Skl (raide, jolle kulkutie on varmistettu),

— Svr (varatun raiteen junakulkutie) ja

— Sov (ohiajovaratieto),

— JKV-Ro3 (raideopastimen ajon salliva opaste opastimelta alkavan junakulkutien
ollessa varmistettuna).

Tassa kohdassa annettuja vaatimuksia sovellettaessa suojastusopastinta on kasi-
teltdva kuten paa- ja esiopastimen yhdistelmad, joka voi nayttéa opasteet Seis,
Aja/Odota seis ja Aja/Odota aja.

10.2.3.1 Ohjauslinjat uudessa asetinlaitteessa
JKV-Po1l

Ohjauslinja JKV-Pol on maaritettdva padopastimelle, joka voi nayttaa opasteet Pol
ja Po2 (kuva 10.2.1).

JKV-Po3

Ohjauslinja JKV-Po3 on madriteltdva padopastimelle, kun

— padopastin nayttdd ndkyvaa opastetta Aja 35 usealla eri kulkutiella,

— nakyvaa opastetta Aja 35 vastaavilla kulkuteilld on erisuuruiset vaihteesta tai
vaihteen takana olevasta raiteesta johtuvat nopeusrajoitukset (kuva 10.2:1) ja

— nakyvaa opastetta Aja 35 vastaavilla kulkuteilld voidaan kayttaa kahta tai kol-
mea eri nopeutta (kuva 10.2:1).
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JKV-Po4

Ohjauslinja JKV-Po4 on maariteltdva padopastimelle, kun

— padopastin ndyttaa nakyvaa opastetta Aja 35 usealla eri kulkutiella,

— nakyvaa opastetta Aja 35 vastaavilla kulkuteilld on erisuuruiset vaihteesta tai
vaihteen takana olevasta raiteesta johtuvat nopeusrajoitukset (kuva 10.2:1) ja

— nakyvaa opastetta Aja 35 vastaavilla kulkuteilld voidaan kayttaa kolmea eri no-
peutta (kuva 10.2:1).

Ohjauslinja JKV-Po4 on madritettava aktiiviseksi ndkyvaa opastetta Aja 35 vastaa-
valla kulkutiella tai kulkuteilld, joilla nopeus on suurin.

Raide Nopeusrajoitus | Nopeusrajoi- Pé&&opastimen

vaihteen tus raiteella o x ...

poikkeavalla Nakyva | Opasteen | Ohjauslinja

raiteella opaste lyhenne 304
301 - >80 km/h Aja Pol JKV-Pol
302 80km/h 80km/h Aja35 Po4 JKV-Po4 303
303 60km/h 60 km/h Aja35 Po3 JKV-Po3 302
304 35km/h 35km/h Aja35 Po2

301
H 1

Kuva 10.2:1. Ohjauslinjojen JKV-Pol, JKV-Po3 ja JKV-Po4 madérittaminen.
JKV-Eol

Ohjauslinja JKV-Eol on maaritettdva omassa mastossa olevalle esiopastimelle, kun
esiopastimen tarkoittamalla padopastimella on ohjauslinja JKV-Pol (kohta 1 ku-
vassa 10.2:2).

Ohjauslinja JKV-Eol on madritettdva padopastimen mastossa olevalle esiopasti-
melle, kun padopastimen aloittaman kulkutien voi paattéa ainoastaan yksi paa-
opastin ja kyseiseen padopastimeen liittyy ohjauslinja JKV-Pol (kohta 2 kuvassa
10.2:2).

@ HN H_R

JKV-Eol JKV-Pol
@ HNC ] 1
JKV-Eol JKV-Pol

Kuva 10.2:2. Tilanteita, joissa opastimelle on mdaariteltdva ohjauslinja JKV-Eol.
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Ohjauslinja JKV-Eol on madritettdva padopastimen mastossa olevalle esiopasti-

melle, kun

— paaopastimen, jonka mastossa esiopastin on, aloittaman kulkutien voi paattaa
usea eri paaopastin,

— jokin kulkutien paattavista padopastimista voi nayttaa opastetta Po1l ja

— paaopastimen, jonka mastossa esiopastin sijaitsee, opasteesta ja mahdollisesta
siihen liittyvasta ohjauslinjasta JKV-Po1, JKV-Po3 tai JKV-Po4 seka esiopasti-
men lampusta vihrea 2 ei voi yksiselitteisesti paatelld esiopastimen ndyttamaa
ajon sallivaa opastetta (kuva 10.2:3).

‘( B P402

HNC B P451 H_B P401
JKV-Eol
Kulkutie Paaopastimen | Kulkutien paattdvan opastimen
P451 opaste ajon sallivat opasteet
451-401 Pol Pol
451-402 Po2 Pol ja Po2

Kuva 10.2:3. Tilanne, jossa opastimelle on madariteltdva ohjauslinja JKV-Eol.

Ohjauslinjaa JKV-Eo1 ei saa madrittaa esiopastimelle, jossa on kaksi vihreaa opas-
tinlamppua.

JKV-Eo3

Ohjauslinja JKV-Eo3 on maaritettdva omassa mastossa olevalle esiopastimelle, kun
esiopastimen tarkoittamalla padopastimella on ohjauslinja JKV-Po3 (kohta 1 ku-
vassa 10.2:4).

Ohjauslinja JKV-Eo3 on madritettdva padopastimen mastossa olevalle esiopasti-
melle, kun padopastimen aloittaman kulkutien voi paattéa ainoastaan yksi paa-
opastin ja kyseiseen padopastimeen liittyy ohjauslinja JKV-Po3 (kohta 2 kuvassa
10.2:4).

@ s =

JKV-Eo03 JKV-Po3
@ HN ] H_
JKV-Eo03 JKV-Po3

Kuva 10.2:4. Tilanteita, joissa opastimelle on mdaariteltdva ohjauslinja JKV-E03.
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Ohjauslinja JKV-Eo3 on maaritettdva padopastimen mastossa olevalle esiopasti-
melle, kun

padopastimen, jonka mastossa esiopastin on, aloittaman kulkutien voi paat-
taa usea eri paaopastin,

jokin kulkutien paattavista padopastimista voi ndyttaa opastetta Po3 ja
padopastimen, jonka mastossa esiopastin sijaitsee, opasteesta ja mahdolli-
sesta siihen liittyvasta ohjauslinjasta JKV-Pol, JKV-Po3 tai JKV-Po4 seka
esiopastimen lampusta vihred 2 ei voi yksiselitteisesti paatella esiopastimen
nayttdmaa ajon sallivaa opastetta (kuva 10.2:5).

H_¥ P401
HNC® P451 H_B P402

JKV-Eo03 H R P403
Kulkutie Paaopastimen | Kulkutien paattavan opastimen
P451 opaste ajon sallivat opasteet
451-401 Po2 Po2 ja Po3
451-402 Pol Pol
451-403 Po2 Po2

Kuva 10.2:5. Tilanne, jossa opastimelle on maariteltava ohjauslinja JKV-E03.

Ohjauslinja JKV-Eo3 on maaritettdva padopastimen mastossa olevalle esiopasti-
melle, kun

padopastimen, jonka mastossa esiopastin on, aloittaman kulkutien voi paattaa
usea eri paaopastin,

vahintaan kaksi kulkutien paattavista padopastimista voi nayttaa opastetta Po2,
kulkutien paattavien opastimien Po2 opaste vastaa vahintdaan kahta eri vaihde-
nopeutta ja

padopastimen, jonka mastossa esiopastin sijaitsee, opasteesta ja mahdollisesta
siihen liittyvasta ohjauslinjasta JKV-Po1, JKV-Po3 tai JKV-Po4 seka esiopasti-
men lampusta vihred 2 ei voi yksiselitteisesti paatella kulkutien paattavan opas-
timen opastetta Po2 vastaavaa vaihdenopeutta (kuva 10.2:6).

H R P401
HNC B P451 H— R P402
JKV-Eo03 H_R P403
Kulkutie Paaopastimen Kulkutien paattavan opastimen Kulkutien paattavan
P451 opaste ajon sallivat opasteet opastimen opastetta Po2
vastaava vaihdenopeus
451-401 Po2 Po2 35 km/h
451-402 Pol Pol
451-403 Po2 Po2 60 km/h

Kuva 10.2:6. Tilanne, jossa opastimelle on maariteltava ohjauslinia JKV-Eo3.
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JKV-Eo4

Ohjauslinja JKV-Eo4 on maaritettava omassa mastossa olevalle esiopastimelle, kun
esiopastimen tarkoittamalla padopastimella on ohjauslinja JKV-Po4 (kohta 1 ku-
vassa 10.2:7).

Ohjauslinja JKV-Eo4 on maaritettdva padopastimen mastossa olevalle esiopasti-
melle, kun padopastimen aloittaman kulkutien voi paattaa ainoastaan yksi paa-
opastin ja kyseiseen padopastimeen liittyy ohjauslinja JKV-Po4 (kohta 2 kuvassa
10.2:7).

@ HN H_§

JKV-Eo4 JKV-Po4
@ — =
JKV-Eo4 JKV-Po4

Kuva 10.2:7. Tilanteita, joissa opastimelle on madariteltdva ohjauslinja JKV-Eo4.

Ohjauslinja JKV-Eo4 on maaritettdva padopastimen mastossa olevalle esiopasti-

melle, kun

— padopastimen, jonka mastossa esiopastin on, aloittaman kulkutien voi paattaa
usea eri paaopastin,

— jokin kulkutien paattavista padopastimista voi nayttaa opastetta Po4 ja

— padopastimen, jonka mastossa esiopastin sijaitsee, opasteesta ja mahdollisesta
siihen liittyvasta ohjauslinjasta JKV-Po1, JKV-Po3 tai JKV-Po4 seka esiopasti-
men lampusta vihrea 2 ei voi yksiselitteisesti paatella esiopastimen nayttamaa
ajon sallivaa opastetta (kuva 10.2:8).

‘f H 1 P40l

HNCB P451 H— 2 P402
JKV-Eo4
Kulkutie Padopastimen | Kulkutien paattdvan opastimen
P451 opaste ajon sallivat opasteet
451-401 Pol Po2, Po3 ja Po4
451-402 Pol Pol

Kuva 10.2:8. Tilanne, jossa opastimelle on maariteltava ohjauslinja JKV-Eo4.
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Ohjauslinja JKV-Eo4 on madritettdva padopastimen mastossa olevalle esiopasti-

melle, kun

— paaopastimen, jonka mastossa esiopastin on, aloittaman kulkutien voi paattaa
usea eri paaopastin,

— vahintadn kolme kulkutien paattavista padopastimista voi nayttaa opastetta
Po2,

— kulkutien paattavien opastimien Po2 opaste vastaa vahintaan kolmea eri vaih-
denopeutta ja

— padopastimen, jonka mastossa esiopastin sijaitsee, opasteesta ja mahdollisesta
siihen liittyvasta ohjauslinjasta JKV-Po1, JKV-Po3 tai JKV-Po4 seka esiopasti-
men lampusta vihrea 2 ei voi yksiselitteisesti paatella kulkutien paattavan opas-
timen opastetta Po2 vastaavaa vaihdenopeutta (kuva 10.2:9).

H_E P401
HNC® P451 H_B P402
JKV-Eo4 H B P403
Kulkutie | Paaopastimen | Kulkutien paattavan opastimen | Kulkutien paattavan opastimen H_E
P451 opaste ajon sallivat opasteet opastetta Po2 vastaava vaihdenopeus P404
451-401 | Po2 Po2 35 km/h
451-402 | Pol
451-403 | Po2 Po2 60 km/h
451-404 | Po2 Po2 80 km/h

Kuva 10.2:9. Tilanne, jossa opastimelle on maariteltava ohjauslinja JKV-Eo4.

JKV-Ro3

Ohjauslinja JKV-Ro3 on maaritettava raideopastimelle, joka voi aloittaa junakulku-
tien.

JKVO

Ohjauslinja JKVO on maaritettdva tulo-opastimelle ja sen esiopastimelle. Ohjaus-
linja JKVO on madriteltava tulo-opastinta edeltavalle linjan opastimelle, jos kysei-
nen linjan opastin valittaa tiedon tulo-opastimen Seis-opasteesta.

JKV1

Ohjauslinja JKV1 on madritettdva opastimelle, jota seuraavan esiopastimen tai
esiopastimen ohjaaman fiktiivipisteen ja kyseisen esiopastimen tarkoittaman paa-
opastimen etdisyys on lyhyempi kuin vaadittu tiedonsiirtomatka ja kun esiopastin
voi nayttaa opastetta Eol (kuva 10.2:10).
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_ <vaadittu tiedonsiirtomatka _,

H Y H
JKV1 Eol

_ <vaadittu tiedonsiirtomatka _,

JKV1 Eol

< vaadittu tiedonsiirtomatka

» !
H] N H]
JKV1 Eol

Kuva 10.2:10. Tilanteita, joissa opastimelle on mdéaritettdva ohjauslinjia JKV1.

Ohjauslinja JKV1 on maaritettava opastimelle, jota seuraavalla erilliselld padopas-
timella on ohjauslinja JKV1 ja jota seuraavan erillisen padaopastimen tai erillisen
padopastimen ohjaaman fiktiivipisteen ja ohjauslinjan JKV1 aktiivisena ollessa
opastetta Pol nayttavan padopastimen etdisyys on lyhyempi kuin vaadittu tiedon-
siirtomatka (kuva 10.2:11).

< vaadittu tiedonsiirtomatka

N HJ HN H—
JKV JKV1 Eol

< vaadittu tiedonsiirtomatka

JKV1 JKV1 Eol

Kuva 10.2:11. Tilanteita, joissa opastimelle on maéritettdva ohjauslinja JKV1.

JKV2

Ohjauslinja JKV2 on madritettdva opastimelle, jota seuraavan esiopastimen tai
esiopastimen ohjaaman fiktiivipisteen ja kyseisen esiopastimen tarkoittaman paa-
opastimen etdisyys on lyhyempi kuin vaadittu tiedonsiirtomatka ja kun esiopastin
voi nayttaa opastetta Eo2 (kuva 10.2:12).
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_ <vaadittu tiedonsiirtomatka _;

H N H
JKV2 Eo2

_ <vaadittu tiedonsiirtomatka _,

HNC ] L] H—1
JKV2 Eo2

< vaadittu tiedonsiirtomatka
» :
H—1 HN H—1
JKV2 Eo2

Kuva 10.2:12. Tilanteita, joissa opastimelle on mdéaritettdva ohjauslinia JKV2.

Ohjauslinja JKV2 on maaritettava opastimelle, jota seuraavalla erilliselld padopas-
timella on ohjauslinja JKV2 ja jota seuraavan erillisen padopastimen tai erillisen
padopastimen ohjaaman fiktiivipisteen ja ohjauslinjan JKV2 aktiivisena ollessa
opastetta Po2 nayttavan padopastimen etaisyys on lyhyempi kuin vaadittu tiedon-
siirtomatka (kuva 10.2:13).

< vaadittu tiedonsiirtomatka

N H BN H
JKV. JKV2 Eo2

< vaadittu tiedonsiirtomatka

N H_] HN H_]
JKV2 JKV2 Eo2

Kuva 10.2:13. Tilanteita, joissa opastimelle on maéritettdva ohjauslinja JKV2.

Ohjauslinjojen JKV1 ja JKV2 yhdistaminen

Opastimelle on maaritettava erillisten ohjauslinjojen JKV1 ja JKV2 sijaan yhdistetty
ohjauslinja JKV1+JKV2, kun

vaatimukset ohjauslinjan JKV1 maarittamisesta tayttyvat,

vaatimukset ohjauslinjan JKV2 maarittamisesta tayttyvat ja

etdisyys opastinta, jonka ohjauslinjoja maaritetaan, seuraavalta opastimelta tai
kyseisen opastimen ohjaamalta fiktiivipisteelta padopastimen, joka nayttaa
Aja 35 -opastetta ohjauslinjan JKV2 ollessa aktiivinen, takana olevalle kulku-
tievaihteelle on pidempi kuin vaadittu tiedonsiirtomatka. Etdisyytta maaritetta-
essa on huomioitava opastinta lahin kulkutievaihde, joka voi aloittaa vaihteesta
tai raiteesta johtuvan nopeusrajoituksen, kun ohjauslinja JKV2 valitetdan
JKV:lle (kuvat 10.2:14 ja 10.2:15).
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: < vaadittu tiedonsiirtomatka '

> vaadittu tiedonsiirtomaitka

0 [ o AN H—1

JKV1+IKV?2 Eol
Eo2

. < vaadittu tiedonsiirtomatka

>
i

' > vaadittu tiedonsiirtoma;”[ka
>p- 5
H_] HN H 1
JKV1+JKV2 Eol
Eo2

Kuva 10.2:14. Tilanteita, joissa opastimelle on maaritettdva ohjauslinja
JKV1+JIKV2,

< vaadittu tiedonsiirtomatka

> vaadittu tiedonsiirtomatka

JKV1+JKV2 JKV1 Eol
JKV2 Eo2

< vaadittu tiedonsiirtomatka

> vaadittu tiedonsiirtomatka'i

>

N H HN H—
JKV1+JKV2 JKV1 Eol
JKV2 Eo2

Kuva 10.2:15 Tilanteita, joissa opastimelle on madéritettava ohjauslinia
JKVI+IKV2,
JKV3

Ohjauslinja JKV3 on maaritettava opastimelle, kun
— opastinta seuraavalla opastimella on ohjauslinja JKV1,

— opastin, jolla on ohjauslinja JKV1, voi nayttaa opastetta Eo1 (esiopastin tai paa-

ja esiopastimen yhdistelma) ja

— opastimen, jolla on ohjauslinja JKV1, tai kyseisen opastimen ohjaaman fiktiivi-
pisteen ja padopastimen, joka nayttda opastetta Pol ohjauslinjan JKV1 ollessa
aktiivinen, valinen etdisyys on lyhyempi kuin vaadittu tiedonsiirtomatka (kohdat

1 ja 2 kuvassa 10.2:16).
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Ohjauslinja JKV3 on madritettava opastimelle, kun

opastinta seuraavalla opastimella on ohjauslinja JKV2,

opastin, jolla on ohjauslinja JKV2, voi nayttaa opastetta Eo2 (esiopastin tai paa-
ja esiopastimen yhdistelma) ja

opastimen, jolla on ohjauslinja JKV2, tai kyseisen opastimen ohjaaman fiktiivi-
pisteen ja padopastimen, joka nayttda opastetta Po2 ohjauslinjan JKV2 ollessa
aktiivinen, valinen etdisyys on lyhyempi kuin vaadittu tiedonsiirtomatka (kohdat
3 ja 4 kuvassa 10.2:16).

< vaadittu tiedonsiirtomatka ‘
@ N s NI L] H 1
JKV1, JKV3 Eol, JKV1 Eol
< vaadittu tiedonsiirtomatka
@ > ‘
N N HNC ] H 1
JKV1, JKV3 Eol, JKV1 Eol
< vaadittu tiedonsiirtomatka ‘
@ FNC ] s NI L] H 1
JKV2,JKV3 Eo2, JKV2 Eo2
< vaadittu tiedonsiirtomatka ‘
@ FHNC ] (s N H—]
JKV2, JKV3 Eo2, JKV2 Eo2

Kuva 10.2:16. Tilanteita, joissa opastimelle on maaritettdva ohjauslinja JKV3.

Ohjauslinja JKV3 on maaritettava opastimelle, jota seuraavalla erilliselld padopas-
timella on ohjauslinja JKV3 ja jota seuraavan erillisen padopastimen tai erillisen
padopastimen ohjaaman fiktiivipisteen ja ohjauslinjan JKV3 aktiivisena ollessa ajon
sallivaa opastetta nayttdvan padopastimen etdisyys on lyhyempi kuin vaadittu tie-
donsiirtomatka (kuva 10.2:17).

< vaadittu tiedonsiirtomatka
N H] FNC ] FL ] H]
JKV1,JKV3 JKV1,JKV3 Eol, JKV1 Eol
< vaadittu tiedonsiirtomatka
'17“ :
HNL H (e NI HNXC ] H]
JKV1, JKV3 JKV1, JKV3 Eol,JKV1 Eol
< vaadittu tiedonsiirtomatka :
JKV2,JKV3  JKV2,JKV3 Eo02, JKV2 Eo2
< vaadittu tiedonsiirtomatka
% :
JKV2, JKV3 JKV2, JKV3 Eo2, JKV2 Eo2

Kuva 10.2:17. Tilanteita, joissa opastimelle on madaritettava ohjauslinja JKV3.
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JKV4

Ohjauslinja JKV4 on madritettava opastimelle, kun

— opastinta seuraavalla opastimella on ohjauslinja JKV1,

— opastin, jolla on ohjauslinja JKV1, voi nayttda opastetta Odota aja 35 (esiopas-
tin tai paa- ja esiopastimen yhdistelma) ja

— opastimen, jolla on ohjauslinja JKV1, tai kyseisen opastimen ohjaaman fiktiivi-
pisteen ja padopastimen, joka nayttaa Aja 35-opastetta ohjauslinjan JKV1 ol-
lessa aktiivinen, valinen etdisyys on lyhyempi kuin vaadittu tiedonsiirtomatka
(kohdat 1 ja 2 kuvassa 10.2:18).

Ohjauslinja JKV4 on madritettava opastimelle, kun

— opastinta seuraavalla opastimella on ohjauslinja JKV2,

— opastin, jolla on ohjauslinja JKV2, voi nayttda opastetta Odota aja (esiopastin
tai paa- ja esiopastimen yhdistelma) ja

— opastimen, jolla on ohjauslinja JKV2, tai kyseisen opastimen ohjaaman fiktiivi-
pisteen ja padopastimen, joka nayttaa Aja-opastetta ohjauslinjan JKV2 ollessa
aktiivinen, valinen etdisyys on lyhyempi kuin vaadittu tiedonsiirtomatka (kohdat
3 ja 4 kuvassa 10.2:18).

< vaadittu tiedonsiirtomatka

@ HNC ] o NI NI H_1]
JKV1, JKV4 Eol, JKV2 Eo2

< vaadittu tiedonsiirtomatka

> ‘
N s N HNC ] H 1
JKV1, JKV4 Eo1l, JKV2 Eo2
< vaadittu tiedonsiirtomatka

JKV2, JKV4 Eo2, JKV1 Eol
< vaadittu tiedonsiirtomatka

@
@ HNC] HNC ] HNL ] F{:
@

HNC ] FHNL ] H_]
JKV2 JKV4 Eo2, JKV1 Eol

Kuva 10.2:18. Tilanteita, joissa opastimelle on maaritettdva ohjauslinja JKV4.

Ohjauslinja JKV4 on maaritettdva opastimelle, jota seuraavalla erilliselld padopas-
timella on ohjauslinja JKV4 ja jota seuraavan erillisen padopastimen tai erillisen
padopastimen ohjaaman fiktiivipisteen ja ohjauslinjan JKV4 aktiivisena ollessa ajon
sallivaa opastetta nayttavan padopastimen etdisyys on lyhyempi kuin vaadittu tie-
donsiirtomatka (kuva 10.2:19).
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< vaadittu tiedonsiirtomatka :
N H—] N HNC ] H]
JKV2,JKV4 JKV2,JKV4 Eo2,JKV1 Eol
‘ <vaadittu tiedonsiirtomatka
_____ >> ‘
HN H—] N N H—]
JKV2, JKV4 JKV2, JKV4 Eo2,JKV1 Eol
< vaadittu tiedonsiirtomatka ‘
JKVL, JKV4 JKV1,JKv4  Eol, JKV2 Eo2
‘ < vaadittu tiedonsiirtomatka ‘
_____ > ‘
HNE H—1 HNC ] HNC H—1
JKV1, JKV4 JKV1, JKV4 Eol, JKV2 Eo2

Kuva 10.2:19. Tilanteita, joissa opastimelle on maaritettdva ohjauslinja JKV4.

Ohjauslinjojen JKV3 ja JKV4 yhdistaminen

Opastimelle on maaritettava erillisten ohjauslinjojen JKV3 ja JKV4 sijaan yhdistetty

ohJauslana JKV3+3KV4, kun
vaatimukset ohjauslinjan JKV3 maarittamisesta tayttyvat, vaatimukset ohjaus-
linjan JKV4 maarittdmisesta tayttyvat ja etdisyys opastinta, jonka ohjauslinjoja
maadritetdan, seuraavalta opastimelta tai kyseisen opastimen ohjaamalta fiktii-
vipisteeltd padopastimen, joka nayttda ajon sallivaa opastetta ohjauslinjan
JKV3 tai JKV4 ollessa aktiivinen, takana olevalle kulkutievaihteelle on pidempi
kuin vaadittu tiedonsiirtomatka (kuvat 10.2.20 ja 10.2.21) tai

— vaatimukset ohjauslinjan JKV3 maarittdmisesta tayttyvat, vaatimukset ohjaus-
linjan JKV4 maarittamisesta tayttyvat ja padopastimen, joka nayttaa ajon salli-
vaa opastetta ohjauslinjan JKV3 tai JKV4 ollessa aktiivinen, takana ei ole kul-
kutievaihdetta.

Etdisyytta madritettdessa on huomioitava opastinta Iahin kulkutievaihde, joka voi
aloittaa vaihteesta tai raiteesta johtuvan nopeusrajoituksen, kun ohjauslinja JKV3
tai JKV4 on aktiivinen.
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< vaadittu tiedonsiirtomatka

> vaadittu tiedonsiirtomatka

~ -~ s

Eol,JKV1 Eol

Eo2,JKV1 Eol
JKV3+JKV4

Eol,JKV2 Eo2

Eo2,JKV2 Eo2

< vaadittu tiedonsiirtomatka

> vaadittu tiedonsiirtomatka

SN
H] N FNC ]
Eol,JKV1 Eol
Eo2,JKV1 Eol
JKV3+JKV4
Eol,JKV2 Eo2
Eo2,JKV2 Eo2

Kuva 10.2:20. Tilanteita, joissa opastimelle on maaritettdva ohjauslinja

JKV3+JIKVA.
< vaadittu tiedonsiirtomatka
> vaadittu tiedonsiirtomatka
JKV1,JKV3 Eol,JKV1 Eol
JKV2,JKV4 Eo2,JKV1 Eol
JKV3+JKV4
JKV1,JKV4 Eol, JKV2 Eo2
JKV2,JKV3 Eo2,JKV2 Eo2

< vaadittu tiedonsiirtomatka

i > vaadittu tiedonsiirtomatka

e
HN H HN ] HN

JKV1,JKV3 Eol,JKV1 Eol

JKV2,JKV4 Eo2,JKV1 Eol
JKV3+JKV4

JKV1,JKV4 Eol,JKV2 Eo2

JKV2,JKV3 Eo2,JKV2 Eo2

Kuva 10.2:21. Tilanteita, joissa opastimelle on maaritettdva ohjauslinja

JKV3+IKV4.

JKV5

Ohjauslinja JKV5 on maaritettava padopastimelle, joka voi olla varatun raiteen ju-

nakulkutien aloittava opastin.
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JKV6-JKV9

Ohjauslinja JKV6, JKV7, JKV8 tai JKV9 on madritettdva padopastimelle, jos paa-
opastimen opaste on sama usealla eri kulkutielld ja kulkutien paattavien opastimien
etdisyys poikkeaa toisistaan yli 100 m.

Ohjauslinja JKV6, JKV7, JKV8 tai JKV9 voidaan maarittda padopastimelle, jos paa-
opastimen opaste on sama usealla eri kulkutiella ja

— raiteen suurin nopeus on erisuuruinen kyseisilla kulkuteilla,

— kulkutien paattavilla opastimilla on eri valvontanopeus tai

— kulkutielld olevan vaihdealueen pituus vaihtelee eri kulkuteilla

Ohjauslinjoja JKV6-JKV9 saa madrittda padopastimelle enintdan nelja. Ohjauslinjat
JKV6-JKV9 on numeroitava siten, ettd vahiten rajoittavaa tietoa vastaavan kulku-
tien ohjauslinja saa suurimman numeron. Yksi ohjauslinja JKV6-JKV9 voidaan maa-
rittda koskemaan useaa eri kulkutietd, kun kyseisia kulkuteita ei ole tarve erottaa
toisistaan.

Ohjauslinjat JKV6-JKV9 on madritettava siten, etta kulkutielle, jolla valitetaan eni-
ten rajoittavaa tietoa vastaava baliisisanoma, ei maaritetd fiktiivistda opastetta
JKV6-JKV9 tai jokin ohjauslinja JKV6-JKV9 on maaritettava kaikille kyseiseltd paa-
opastimelta alkavalle kulkutielle.

10.2.3.2 Ohjauslinjat muutettavassa asetinlaitteessa

Vaihdenopeustieto

Vaihdenopeustieto on madariteltdva padopastimelle, joka nayttda Aja 35 -opastetta
usealla eri kulkutielld ja kun kyseisilld kulkuteilld on erisuuruiset vaihteesta tai vaih-
teen takana olevasta raiteesta johtuvat nopeusrajoitukset (kuva 10.2:22). Paa-
opastimelle voidaan maarittda enintdan kaksi vaihdenopeustietoa. Vaihdenopeus-
tiedoksi 2 on maaritettdva suurempaa vaihdenopeutta vastaava tieto, jos paaopas-
timella on kaksi vaihdenopeustietoa.

Raide | Nopeusrajoitus Nopeusrajoitus Pa&opastimen opaste ja
vaihteen raiteella vaihdenopeustieto
poikkeavalla
raiteella 304
301 >80 km/h Aja
, , - 303
302 80 km/h 80 km/h Aja 35 + vaihdenopeustieto 2
303 60 km/h 60 km/h Aja 35 + vaihdenopeustieto 1 302
304 35 km/h 35 km/h Aja 35
301
HC 1

Kuva 10.2:22. Padopastimeen liittyvan vaihdenopeustiedon madarittaminen.

Vaihdenopeustieto on madritettdvd omassa mastossa olevalle esiopastimelle, kun
esiopastimen tarkoittamaan padopastimeen liittyy vaihdenopeustieto (kohta 1 ku-
vassa 10.2:23).
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Vaihdenopeustieto on madritettava padaopastimen mastossa olevalle esiopastimel-
le, kun padopastimen aloittaman kulkutien voi paattéa ainoastaan yksi padaopastin

ja

kyseiseen padopastimeen liittyy vaihdenopeustieto (kohta 2 kuvassa 10.2:23).

@ s =

Vaihdenopeustieto 1 Vaihdenopeustieto 1
@ HR ] H_W
Vaihdenopeustieto 1 Vaihdenopeustieto 1

Kuva 10.2:23. Tapauksia, joissa opastimelle on mdaaritettava vaihdenopeustieto

1.

Vaihdenopeustieto on maaritettdva padopastimen mastossa olevalle esiopastimel-

le

, kun

padopastimen, jonka mastossa esiopastin on, aloittaman kulkutien voi paattaa
usea eri paaopastin,

johonkin kulkutien paattavista padopastimista liittyy vaihdenopeustieto ja
padopastimen, jonka mastossa esiopastin sijaitsee, opasteesta ja mahdollisesta
vaihdenopeustiedosta ei voi paatelld esiopastimen tarkoittaman padopastimen
vaihdenopeustiedon tilaa.

Kuvassa 10.2:24 on esitetty tilanne, jossa padopastimen mastossa olevalle esi-
opastimelle on madritettdva vaihdenopeustieto ja kuvassa 10.2:25 on esitetty ti-

la

nne, jossa padopastimen mastossa olevalle esiopastimelle ei saa maarittaa vaih-

denopeustietoa.

H_§ P401
HN R P451 H— 2 P402
\(alhdenopeus- 3 P403
tieto 1
Kulkutie Padopastimen | Kulkutien paattdvan opastimen
P451 opaste ajon sallivat opasteet
451-401 Po3 Po2ja Po3
451-402 Pol Pol
451-403 Po2 Po2

Kuva 10.2:24. Tilanne, jossa pagopastimen mastossa olevalle esiopastimelle on
madaadritettdva vaihdenopeustieto.
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H_B P401
HNC B P451 H_E P402

R P403
Kulkutie Paaopastimen | Kulkutien paéttavan opastimen
P451 opaste ajon sallivat opasteet
451-401 Po3 Po2
451-402 Pol Pol
451-403 Po2 Po2

Kuva 10.2:25. Tilanne, jossa pagopastimen mastossa olevalle esiopastimelle ei
saa mdaarittaa vaihdenopeustietoa.

Vaihdenopeustieto on maaritettava padopastimen mastossa olevalle esiopastimel-

le, kun

— padopastimen, jonka mastossa esiopastin on, aloittaman kulkutien voi paattaa
usea eri paaopastin,

— vahintaan kaksi kulkutien paattavista padopastimista voi ndayttaa opastetta Po2,

— kulkutien paattavien opastimien Po2 opaste vastaa vahintaan kahta eri vaihde-
nopeutta ja

— paaopastimen, jonka mastossa esiopastin sijaitsee, opasteesta ja mahdollisesta
siihen liittyvasta vaihdenopeustiedosta seka esiopastimen lampusta vihrea 2 ei
voi yksiselitteisesti paatella kulkutien paattavan opastimen opastetta Po2 vas-
taavaa vaihdenopeutta (kuva 10.2:26).

H_B P401
HIN_B P451 H_ B P402

Vaihdenopeustieto 1 H_B P403
Kulkutie Paaopastimen Kulkutien paattavan opastimen Kulkutien paattavan
P451 opaste ajon sallivat opasteet opastimen opastetta Po2
vastaava vaihdenopeus
451-401 Po2 Po2 35 km/h
451-402 Pol Pol
451-403 Po2 Po2 60 km/h

Kuva 10.2:26. Tilanne, jossa padopastimen mastossa olevalle esiopastimelle on
madritettava vaihdenopeustieto.



Vaylaviraston ohjeita 40/2021 42
RATO 10 Junien kulunvalvonta JKV

S36

Ohjauslinja S36 on maaritettdva opastimelle, jota seuraavan esiopastimen tai esi-
opastimen ohjaaman fiktiivipisteen ja kyseisen esiopastimen tarkoittaman paa-
opastimen etdisyys on lyhyempi kuin vaadittu tiedonsiirtomatka ja kun esiopastin
voi nayttaa opastetta Odota aja (kuva 10.2:27).

< vaadittu tiedonsiirtomatka ,

H N H
S36 Eol

< vaadittu tiedonsiirtomatka,,

H] N H

S36 Eol
< vaadittu tiedonsiirtomatka
» \
H—] HJ H—]
S36 Eol

Kuva 10.2:27. Tilanteita, joissa opastimelle on maaritettdva ohjauslinja S36.

Ssn

Ohjauslinja Ssn on madritettéva opastimelle, jos

- opastinta seuraavalla opastimella on ohjauslinja S36 ja

- opastimen, jolla on ohjauslinja S36, tai kyseisen opastimen ohjaaman fiktii-
vipisteen ja padopastimen, joka nayttda opastetta Aja ohjauslinjan S36 ol-
lessa aktiivinen, valinen etdisyys on lyhyempi kuin vaadittu tiedonsiirtomatka
(kuva 10.2:28).

< vaadittu tiedonsiirtomatka

N H— N H
Ssn S36
< vaadittu tiedonsiirtomatka

- H] HN H
Ssn S36

< vaadittu tiedonsiirtomatka

N H—] N H]
Ssn S36

Kuva 10.2:28. Tilanteita, joissa opastimelle on maaritettdva ohjauslinja Ssn.
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Svl

Ohjauslinja Svl on madaritettdva opastimelle, jota seuraavan esiopastimen tai esi-
opastimen ohjaaman fiktiivipisteen ja kyseisen esiopastimen tarkoittaman paa-
opastimen takana olevan kulkutievaihteen etdisyys on Ilyhyempi kuin vaadittu tie-
donsiirtomatka ja kun esiopastin voi nayttda opastetta Odota aja 35 (kuva
10.2:29). Etaisyyttd maaritettdessa on huomioitava opastinta lahin kulkutievaihde,
joka voi aloittaa vaihteesta tai raiteesta johtuvan nopeusrajoituksen, kun ohjaus-
linja Sv1 valitetaan JKV:lle.

< vaadittu tiedonsiirtomatka, ,

H N ]
Svl Eo2

< vaadittu tiedonsiirtomatka_,

N N H

Svl Eo2
« < vaadittu tiedonsiirtomatka
>
H—] FN H—]
Svl Eo2

Kuva 10.2:29. Tilanteita, joissa opastimelle on mdaaritettéva ohjauslinja Sv1i.

Sv2

Ohjauslinja Sv2 on maaritettdva opastimelle, jos

— opastinta seuraavalla opastimella on ohjauslinja Sv1 ja

— opastimen, jolla on ohjauslinja Sv1, tai kyseisen opastimen ohjaaman fiktiivi-
pisteen ja padopastimen, joka ndyttda opastetta Aja 35 ohjauslinjan Sv1 olles-
sa aktiivinen, takana olevan kulkutievaihteen valinen etdisyys on lyhyempi kuin
vaadittu tiedonsiirtomatka (kuva 10.2:30). Etdisyyttd maaritettdessa on huo-
mioitava opastinta ldhin kulkutievaihde, joka voi aloittaa vaihteesta tai raiteesta
johtuvan nopeusrajoituksen, kun ohjauslinja Sv2 valitetdan JKV:lle.
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< vaadittu tiedonsiirtomatka

BN H N -
Sv2 Svl
< vaadittu tiedonsiirtomatka

SN N HN H
Sv2 Svl

< vaadittu tiedonsiirtomatka

HY H_1 HN H_]

Sv2 Svl

Kuva 10.2:30. Tilanteita, joissa opastimelle on mdéaritettdva ohjauslinja Sv2.

Skl

Ohjauslinja Skl on maaritettava padopastimelle, jos padopastimen opaste on sama
usealla eri kulkutielld ja kulkutien paattavien opastimien etdisyys poikkeaa toisis-
taan yli 100 m.

Ohjauslinja Skl voidaan maarittdd padopastimelle, jos padopastimen opaste on
sama usealla eri kulkutielld ja

— raiteen suurin nopeus on erisuuruinen kyseisilla kulkuteilla,

— kulkutien paattavilla opastimilla on eri valvontanopeus tai

— kulkutielld olevan vaihdealueen pituus vaihtelee eri kulkuteilla

Ohjauslinjoja Skl saa maarittéa padopastimelle enintdadn kahdeksan. Ohjauslinjat
Skl on numeroitava siten, etta vahiten rajoittavaa tietoa vastaavan kulkutien oh-
jauslinja Skl saa suurimman numeron. Yksi ohjauslinja Skl voidaan maarittaa kos-
kemaan useaa eri kulkutieta, kun kyseisia kulkuteita ei ole tarve erottaa toisistaan.

Ohjauslinjat Skl on maaritettava siten, etta kulkutielle, jolla valitetddn eniten ra-
joittavaa tietoa vastaava baliisisanoma, ei maariteta ohjauslinjaa Skl tai jokin oh-
jauslinja Skl on maaritettava kaikille kyseiseltd padopastimelta alkavalle kulkutielle.

Svr

Ohjauslinja Svr on madritettdva paaopastimelle, joka voi olla varatun raiteen juna-
kulkutien aloittava opastin.

Sov
Ohjauslinja Sov on madaritettdva tulo-opastimelle ja sen esiopastimelle. Ohjauslinja

Sov on maadriteltava tulo-opastinta edeltdvalle linjan opastimelle, jos kyseinen lin-
jan opastin valittada tiedon tulo-opastimen Seis-opasteesta.
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JKV-Ro3

Junakulkutien aloittavalle raideopastimelle on maaritettava ohjauslinjatieto varmis-
tetusta junakulkutiestd tai raideopastimen kytketyn padopastimen ajon sallivan
opasteen lamppuvirtapiiri on tuotava raideopastimen koodaimelle.

Ohjauslinjojen yhdistaminen

Opastimelle on maaritettdva yhdistetty ohjauslinja S36+Ssn, jos
— opastimelle on madritettava ohjauslinja S36,

— opastinta seuraavalla opastimella on ohjauslinja S36 ja

— ohjauslinjan Ssn maarittdmisen ehdot eivat tayty.

Opastimelle on madritettdva yhdistetty ohjauslinja S36+Sv1, jos

— opastimelle on madritettava ohjauslinja S36,

— opastinta seuraava esiopastin voi ndyttaa opastetta Odota aja 35 ja
— ohjauslinjan Svl maarittémisen ehdot eivat tayty.

Opastimelle on madritettdva yhdistetty ohjauslinja S36+Ssn+Sv1, jos
— opastimelle on madritettava ohjauslinja S36,

— opastinta seuraavalla opastimella on ohjauslinja S36,

— opastinta seuraava esiopastin voi ndyttda opastetta Odota aja 35 ja
— ohjauslinjojen Ssn ja Svl maarittdmisen ehdot eivat tayty.

Opastimelle on madritettdva yhdistetty ohjauslinja Ssn+Sv2, jos
— opastimelle on madritettdva ohjauslinja Ssn,

— opastinta seuraavalla opastimella on ohjauslinja Sv1 ja

— ohjauslinjan Sv2 maarittamisen ehdot eivat tayty.

10.2.4 Vaihteen asentotiedon maarittaminen

Vaihteen asentotieto voidaan maarittda padopastimelle, kun padopastimen aloitta-

man junakulkutien voi paattda usea eri opastin ja

— etdisyys kulkutien paattavalle opastimelle vaihtelee merkittavasti eri kulkuteilla
tai

— vaihdenopeusrajoituksen pituus vaihtelee merkittavasti eri kulkuteilla.

Vaihteen asentotieto on maaritettdva ohjatun etu- tai nopeusmerkkipisteen balii-
seja ohjaavalle koodaimelle, kun vaihteen asentotietoa on kaytettava kyseisen in-
formaatiopisteen ohjaamiseen.

10.2.5 Valvontanopeus

Valvontanopeus kulkutien paattavalle opastimelle on maaritettdva opastimen ja
turvattavan kohdan valisen etdisyyden seka opastimen paattdmien junakulkutei-
den ohiajovarojen mukaisesti.

Valvontanopeuden maarittamisessa voidaan kulkutien paattévan opastimen takana
oleva raideosuus tai raideosuudet kasitelld opastimen paattdman kulkutien ohiajo-
varana, jos

— raideosuus on lukittu ohiajovaraksi,
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— raideosuuden vapaanaolo on valvottu kulkutien aloittavan opastimen ajon sal-
livan opasteen ehdoissa tai
— JKV:lle vélitetaan tieto raideosuuden vapaanaolosta fiktiiviselld opasteella.

Valvontanopeutena on kaytettava opastimen ja turvattavan kohdan valiseen etai-
syyteen perustuvaa laskennallista valvontanopeutta tai kiinteda valvontanopeutta,
joka on 10 tai 35 km/h.

Etdisyys turvattavaan kohtaan on maaritettava siten, ettd se madaritelldan etaisyy-

tend lahimpaan:

— kulkutieraiteiden valiseen rajamerkkiin (kohdat 1 ja 2 kuvassa 10.2.31),

— muualla kuin linjalla vastakkaisen suunnan opastimeen (kohta 3 kuvassa
10.2.31),

— junakulkuraiteelle sivusuojan antavaan vaihteeseen liittyvalla raiteella olevaan
raiteensulkuun tai pysaytyslaitteeseen (kohta 4 kuvassa 10.2:31) tai myota-
vaihteen rajamerkkiin,

— turvaraiteen raidepuskimeen (kohta 5 kuvassa 10.2.31),

— turvaraiteen paatekohtaan tai

— kohtaan, josta on 100 m etdisyys avattavalle sillalle (kohta 6 kuvassa 10.2:31).

Etaisyys turvattavaan _ Etaisyys turvattavaan _
| kohtaan (D kohtaan @
S & N Y 4
Etéisyys turvattavaan ; Etaisyys turvattavaan
1 kohtaan - @ ‘ kohtaan i @
HNC ] HNC ] | I‘
Etaisyys turvattavaan : Etaisyys turvattavaan, 100 m ..
| kohtaan & kohtaan ‘ —®)
N )| | S * !
Avattava
silta

Kuva 10.2:31. Opastimen ja turvattavan kohdan vdlisen etdisyyden maaritta-
minen.

Valvontanopeutena on huomioitava pienin valvontanopeus, jos baliisisanoma vali-
tetdan usealla eri kulkutielld ja valvontanopeuden suuruus vaihtelee eri kulkuteilla.

Laskennallisen valvontanopeuden baliisisanomassa on kaytettdva kiinteaa valvon-
tanopeutta 10 km/h, kun etdisyys turvattavaan kohtaan on alle 200 m. Laskennal-
lisen valvontanopeuden baliisisanomassa on kdytettava kiinteda valvontanopeutta
35 km/h, kun etdisyys turvattavaan kohtaan on vahintdan 200 m.

Baliisisanoman ohiajovaratieto saa olla enintdan opastimen ja sen takana olevan
varoituslaitoksella varustetun tasoristeyksen vdlisen etdisyyden mukainen, kun
opastin on tasoristeysta suojaava opastin ja raiteen suurin nopeus tasoristeyksen
kohdalla on yli 35 km/h. Baliisisanoman ohiajovaratieto saa tallaisessa tapauksessa
olla enintdan 100 m, jos opastimen ja turvattavan kohdan valinen etdisyys on yli
100 m.
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Valvontanopeuden on oltava 10 km/h baliisisanomassa, joka valitetdan raidepus-
kimeen tai Junakulkutien paatekohta -merkkiin paattyvalla kulkutielld. JKV on paa-
tettava ennen kulkutien paatekohtaa kohdassa 10.2.1.1 esitettyjen vaatimusten
mukaisesti.

10.2,5.1 Valvontanopeuden maarittaminen muulle opastimelle kuin
tulo-opastimelle

Valvontanopeuden on oltava laskennallinen, jos opastimen takana on turvavaihde
ja opastimen ja turvavaihteen valilla olevat raideosuudet eivat voi kuulua muuhun
kulkutiehen kuin opastimelta alkavaan kulkutiehen. Baliisisanoman ohiajovaratie-
tona on kaytettdva etdisyytta turvattavaan kohtaan.

Valvontanopeuden on oltava laskennallinen, kun opastimen takana oleva raide-
osuus tai raideosuudet on varmistettu ohiajovaraksi kaikilla kyseisen opastimen
paattamilla kulkuteilld ja kun opastimen takana oleva raideosuus tai raideosuudet
eivat voi kuulua muuhun kulkutiehen kuin opastimelta alkavaan kulkutiehen. Balii-
sisanoman ohiajovaratietona on kdytettava etdisyytta turvattavaan kohtaan, mutta
kuitenkin enintdan ohiajovaraksi varmistetun raideosuuden tai raideosuuksien pi-
tuutta.

Valvontanopeuden on oltava 10 km/h, kun opastimen takana oleva raideosuus voi
kuulua muuhun kuin opastimelta alkavaan kulkutiehen ja kun etdisyys turvattavaan
kohtaan on alle 25 m.

Valvontanopeuden on oltava laskennallinen, kun opastimen takana oleva raide-
osuus voi kuulua muuhun kuin opastimelta alkavaan kulkutiehen ja kun etdisyys
turvattavaan kohtaan on vahintdan 25 m. Baliisisanoman ohiajovaratietona on kay-
tettdva etaisyytta turvattavaan kohtaan. Baliisisanoman ohiajovaratieto saa olla
enintdaan 100 m, kun opastimen takana oleva raideosuus ei ole ohiajovarana kai-
killa opastimen paattamilla kulkuteilld, joilla baliisisanoma valitetdan, ja raiteen
suurin nopeus opastimen kohdalla tai sen takana olevalla 100 m matkalla on yli
35 km/h.

Valvontanopeuden on oltava 35 km/h baliisisanomassa, joka valitetdan, kun opas-
timen takana oleva raideosuus ei ole varmistettu ohiajovaraksi kaikilla opastimen
paattamilla kulkuteilld ja kun etdisyys turvattavaan kohtaan on yli 200 m.

10.2.5.2 Valvontanopeuden maarittaminen tulo-opastimelle, jolla on
ohjauslinja JKVO tai Sov tai fiktiivinen opaste SkiI8

Tassa kohdassa esitettyja vaatimuksia on noudatettava tulo-opastimen valvonta-
nopeuden maarittdmiseen, kun tulo-opastimella ja sen esiopastimella on ohjaus-
linja JKVO tai Sov tai fiktiivinen opaste Ski8.

Valvontanopeuden on oltava 10 km/h, kun ohjauslinja JKVO tai Sov tai fiktiivinen
opaste Ski8 ei ole aktiivinen.

Valvontanopeuden on oltava laskennallinen, kun ohjauslinja JKVO tai Sov tai fiktii-
vinen opaste SkiI8 on aktiivinen. Baliisisanoman ohiajovaratietona on kaytettava
etdisyytta turvattavaan kohtaan.
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10.2.5.3 Valvontanopeuden maarittaminen tulo-opastimelle, jolla ei
ole ohjauslinjaa JKVO tai Sov tai fiktiivista opastetta SkiI8

Valvontanopeuden on oltava 10 km/h, kun etdisyys turvattavaan kohtaan on
alle 25 m.

Valvontanopeuden on oltava laskennallinen, kun etdisyys turvattavaan kohtaan on
25-200 m ja kun opastimen takana olevan raideosuuden vapaanaoloa ei ole val-
vottu tulo-opastinta edeltdvan linjan paa- tai suojastusopastimen ajon sallivan
opasteen ehtona. Baliisisanoman ohiajovaratietona on kdytettava etaisyytta tur-
vattavaan kohtaan. Baliisisanoman ohiajovaratieto saa olla enintdan 100 m, kun
raiteen suurin nopeus opastimen kohdalla tai sen takana olevalla 100 m matkalla
on yli 35 km/h.

Valvontanopeuden on oltava 35 km/h, kun etdisyys turvattavaan kohtaan on yli
200 m ja kun opastimen takana olevan raideosuuden vapaanaoloa ei ole valvottu
tulo-opastinta edeltdvan linjan paa- tai suojastusopastimen ajon sallivan opasteen
ehtona.

Valvontanopeuden on oltava laskennallinen, kun etdisyys turvattavaan kohtaan on
vahintaan 25 m ja kun opastimen takana olevan raideosuuden vapaanaolo on val-
vottu tulo-opastinta edeltavan linjan paa- tai suojastusopastimen ajon sallivan
opasteen ehtona. Baliisisanoman ohiajovaratietona on kaytettava etdisyytta tur-
vattavaan kohtaan.

10.2.6 Baliisisanomaan ohjelmoitavan etdisyyden maarittaminen

Baliisisanomaan ohjelmoitava etdisyys on maaritettava pituusmittausraidetta pitkin
mitatun etdisyyden mukaisesti, kun kohteet, joiden etdisyyttd maaritetaan, sijait-
sevat pituusmittausraiteella.

Baliisisanomaan ohjelmoitava etdisyys on ensisijaisesti madritettava todellisen rai-
detta pitkin mitatun etdisyyden mukaisesti, kun toinen tai molemmat kohteet, joi-
den etdisyyttd madritetdan, eivat sijaitse pituusmittausraiteella. Baliisisanomaan
ohjelmoitavan etdisyyden saa maarittdd muulla kuin pituusmittausraiteella olevan
kohteen osalta siten, ettd kohteen sijaintina kdytetaan kohteesta kohtisuoraan pi-
tuusmittausraiteeseen ndhden madritetyn suoran ja pituusmittausraiteen leikkaus-
pistettd (kuva 10.2:32).

| d
| pituusmittausraide
X sf

M

Kuva 10.2.32. Etaisyyden mdaarittaminen muulla kuin pituusmittausraiteella
olevalle kohteelle.
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10.2.6.1 Tavoite-etdisyyden maarittaminen

Baliisisanomaan ohjelmoitava etdisyys tavoitepisteeseen on maaritettava siten,
etta todellinen etdisyys pyodristetdadn alaspain lIahimpaan liitteen 6 taulukossa 1 esi-
tettyyn etdisyyteen. Pydristys voidaan tehda yléspdin lahimpaan liitteen 6 taulu-
kossa 1 esitettyyn etdisyyteen, jos télla tavoin saatu etdisyys poikkeaa todellisesta
etdisyydesta enintaan 5 m.

Tavoite-etdisyytena on huomioitava lyhin tavoite-etdisyys, jos baliisisanoma valite-
taan usealla eri kulkutielld ja tavoite-etdisyyden pituus vaihtelee eri kulkuteilla.

Opastin-, fiktiivi-, toisto- ja matkanpidennyspisteen vaihdetiedon tavoite-etdisyy-
deksi on maaritettava 5 m, jos informaatiopiste sijaitsee vaihteesta johtuvan no-
peusrajoituksen alueella.

Etumerkkipisteen valittdman nopeusrajoitustiedon tavoite-etdisyydeksi on maari-
tettdva 5 m, jos etumerkkipiste sijaitsee nopeusrajoituksen alueella.

10.2.6.2 Perakkadisten informaatiopisteiden tavoite-etiisyyksien
madadrittaminen

Tavoite-etdisyys on madritettava seuraavasti, kun vahintaan kaksi perakkaista in-
formaatiopistettd valittad tavoite-etdisyyden samaan tavoitepisteeseen (kuva
10.2:33):

— Tavoite-etdisyys madritetaan tavoitepistettd edeltdvaa informaatiopistetta var-
ten kohdassa 10.2.6.1 esitettyjen vaatimusten mukaisella tavalla.

— Tavoite-etdisyys maaritetdan muuta kuin tavoitepistettd edeltavaa informaa-
tiopistetta varten siten, ettd informaatiopistetta seuraavaa informaatiopistetta
varten maaritettyyn tavoite-etdisyyteen lisataan informaatiopisteiden valinen
etdisyys ja saatu summa pyoéristetaan alaspdin Iahimpaan liitteen 6 taulu-
kossa 1 esitettyyn etdisyyteen. Pyoristys voidaan tehda ylospain |ahimpaan liit-
teen 6 taulukossa 1 esitettyyn etdisyyteen, jos talla tavoin saatu etdisyys poik-
keaa todellisesta etdisyydesta enintdan 5 m.

dtav4

diy1 = d; kohdassa 10.2.6.1 esitettyjen vaatimusten mukaisesti
alaspain pydristettyna

diav2 = alaspéin pyoristetty (d, + diay1)
diay3 = alaspéin pyoristetty (d; + diy0)
diava = alaspéin pyoristetty (d, + digy3)

Kuva 10.2:33. Perdkkdaisten informaatiopisteiden tavoite-etaisyyksien maaritta-
minen.
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10.2.6.3 Nopeusrajoitusalueen pituuden maarittaminen

Muun kuin vaihteeseen liittyvan nopeusrajoitusalueen pituus on maaritettava siten,
ettd nopeusrajoitusalueen todelliseen pituuteen lisatdan tavoite-etdisyyden maa-
rittdmisessa tehty alaspdin pydristéminen ja saatu summa pydristetaan ylospain
lahimpaan liitteen 6 taulukossa 1 esitettyyn pituuteen (kuva 10.2:34). Pyoéristys
voidaan tehda alaspdin |ahimpaan liitteen 6 taulukossa 1 esitettyyn etdisyyteen,
jos talla tavoin saatu etdisyys poikkeaa todellisesta etdisyydesta enintdan 5 m.

d ‘ d

<

i
1
NN
>

@ H®
Tavoite-etaisyys = d; kohdassa 10.2.6.1 esitettyjen vaatimusten
mukaisesti alaspain pyoristettyna

Nopeusrajoituksen pituus = ylospain pyoristetty (d, + (d;-tavoite-
etaisyys))

Kuva 10.2:34. Nopeusrajoitusalueen tavoite-etdisyyden ja pituuden maarittami-
nen.

Vaihteeseen liittyvan nopeusrajoitusalueen pituus on maaritettdva siten, etta no-
peusrajoitusalueen todelliseen pituuteen lisatdan tavoite-etdisyyden maarittami-
sessa tehty alaspain pyoristaminen ja saatu summa pydristetdan yléspain lahim-
paan liitteen 6 taulukossa 2 esitettyyn pituuteen. Pyoristys voidaan tehda alaspain
lahimpaan liitteen 6 taulukossa 2 esitettyyn etdisyyteen, jos talla tavoin saatu etai-
syys poikkeaa todellisesta etdisyydesta enintdan 5 m.

10.2.6.4 Baliisisanoman ohiajovaratiedon pituuden maarittaminen

Baliisisanoman ohiajovaratiedon pituus on maaritettava siten, etta todellinen etai-
syys opastimelta turvattavaan kohtaan pydristetdadn alaspdin lahimpaan liitteen 6
taulukossa 1 esitettyyn pituuteen. Turvattava kohta on madritettdva kohdassa
10.2.5 esitettyjen vaatimusten mukaisesti.

Baliisisanoman ohiajovaratieto saa olla enintéan 100 m, kun raiteen suurin nopeus

opastimen kohdalla tai sen takana olevalla 100 m matkalla on yli 35 km/h ja

— opastimen takana oleva raideosuus ei ole ohiajovarana kaikilla opastimen paat-
tamilla kulkuteilld, joilla baliisisanoma valitetaan, tai

— opastimen takana olevan raideosuuden vapaana oloa ei valvota opastinta edel-
tdvan paa- tai suojastusopastimen ajon sallivan opasteen ehdoissa.

10.2.7 JKV:n maaraavan kaltevuuden maarittaminen

JKV:n madraava kaltevuus on maadritettava

— paa- tai suojastusopastimelle, joka voi olla tavoitepiste,

— junakulkutien aloittavalle raideopastimelle, joka voi olla tavoitepiste,

— pysyvan nopeusrajoituksen alkukohtaan, joka voi olla tavoitepiste,

— vaihteelle, joka voi olla tavoitepiste ja jonka etdisyys vaihdetta suojaavalta
opastimelta on yli 300 m, seka
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— opastimen, jolla on tai jolle maaritetdan laskennallinen valvontanopeus, ja tur-
vattavan kohdan valiselle matkalle.

Opastimen, jonka koskeman raiteen korkeusviiva poikkeaa enintdan 2 m pituus-
mittausraiteen korkeusviivasta, JKV:n madradavana kaltevuutena voidaan kayttaa
pituusmittausraiteella olevalle opastimelle maaritettya JKV:n maaraavaa kalte-
vuutta, kun opastin sijaitsee samassa ratapoikkileikkauksessa enintdan 400 m etai-
syydelld pituusmittausraiteella sijaitsevasta opastimesta, jonka JKV:n madraava
kaltevuus madritetaan.

JKV:n maadradvaksi kaltevuudeksi on valittava pienin seuraavilla tavoilla lasketuista

kaltevuuksista, kun JKV:n madraavaa kaltevuutta madritetdan tavoitepisteelle:

— 1200 m pituisella mittakannalla laskettu kaltevuus tavoitepistettd edeltavalle
1800 m matkalle (kuva 10.2:35).

— 2400 m pituisella mittakannalla laskettu kaltevuus tavoitepistetta edeltavalle
3600 m matkalle (kuva 10.2:35).

— Tavoitepisteen ja matkan, joka alkaa 400 m ennen tavoitepistettd ja paattyy
1200 m ennen tavoitepistetta, huipun vélinen kaltevuus (kuva 10.2:36).

.

Tarkastelualue: 1800 ja 3600 m

Kuva 10.2:35. JKV:n madradvan kaltevuuden tarkastelu 1200 ja 2400 m mitta-
kannalla 1800 ja 3600 m tarkastelualueella. Lisdksi tarkastellaan tavoitepisteen ja
tavoitepistetta edeltdvan 400-1200 m matkan huipun vélinen kaltevuus.

esklmaaramen kKaltevuys tarkaste|y.-

______________________ avoitepisteelle

Tarkastelualue: 400 — 1200 m

tavoitepisteen etupuolella

800m 400 m

Kuva 10.2:36. JKV:n maaraavan kaltevuuden tarkastelu tavoitepisteen ja tavoite-
pistetta edeltavan 400—1200 m matkan huijpun vélisen kaltevuuden osalta. Lisaksi
tarkastellaan maaraava kaltevuus 1200 ja 2400 m mittakannalla 1800 ja 3600 m
tarkastelualueella.
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JKV:n maaraava kaltevuus on maaritettava laskemalla turvattavaa kohtaa edelta-
van 1200 m pituisen matkan keskimaarainen kaltevuus, kun JKV:n madradvaa kal-
tevuutta madritetddn opastimen ja turvattavan kohdan valiselle matkalle (kuva
10.2:37).

i S
Kesk'\méérémen Kaltevuu 1

+
\ Turvattava kohta

1200 m

Kuva 10.2:37. Opastimen ja turvattavan kohdan vélisen JKV:n mdardavan kalte-
vuuden mdaarittaminen.

JKV:n maaraava kaltevuus on pydristettava alaspain Iahimpaan promilleen.

10.2.8 JKV-alueet
10.2.8.1 JKV:lla varustettu alue

Suunnitteluperusteissa madritetyn alueen junakulkutieraiteet on varustettava JKV-
ratalaitteilla siten, ettd ne muodostavat yhtendisen JKV:Ila varustetun alueen.

JKV:lIa varustetulla alueella olevat paa-, suojastus- ja esiopastimet, junakulkutien
aloittavat raideopastimet seka nopeusrajoitukset on varustettava baliisein. JKV:Ila
varustetulla alueella oleva kohta, johon junakulkutie paattyy, on varustettava ba-
liiseilla, jotka valittdvat tiedon Seis-opastetta ndyttavasta padaopastimesta.

JKV:IIa varustettu alue on rajattava siten, ettd varustettu alue paattyy JKV:lIa
varustetulta alueelta pois johtavilla junakulkutieraiteilla JKV:Il& varustamattoman
alueen tai JKV-rakennusalueen aloittaviin rajabaliiseihin.

10.2.8.2 Varustamaton alue

JKV:IIa varustamattomalle alueelle ei saa asentaa baliiseja, jos kyseessa ei ole
JKV:1Ia varustamattoman alueen muuttaminen JKV-rakennusalueeksi JKV:lIa
varustamista varten.

10.2.8.3 JKV-rakennusalue

JKV:lIa varustetun alueen saa muuttaa JKV-rakennusalueeksi

— JKV-ratalaitteisiin tehtavan laajan muutostyd vuoksi,

— turvalaitteisiin, joihin JKV-ratalaitteet on kytketty, tehtdvan muutostyon vuoksi
tai

— JKV-ratalaitteisiin tai turvalaitteisiin, joihin JKV-ratalaitteet on kytketty, liittyvan
laajan vian tai toimintahairion vuoksi.
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JKV:1la varustamattoman alueen saa muuttaa JKV-rakennusalueeksi JKV:1la varus-
tamista varten.

10.2.8.4 Vieraan kulunvalvontajarjestelman alue

Vieraan kulunvalvontajarjestelman alueen aloittavia rajabaliiseja ei saa kayttaa.

10.2.9 Informaatiopisteen tunnus ja ID-tunnus

Ohjatulla informaatiopisteella on oltava kohdassa 10.2.9.1 esitettyjen vaatimusten
mukaisesti maaritetty informaatiopisteen tunnus. Ohjaamattomalla informaatiopis-
teella ei ole informaatiopisteen tunnusta.

Informaatiopisteelld on oltava yksil6iva ID-tunnus.
10.2.9.1 Informaatiopisteen tunnus

Opastinpisteen tunnuksen on oltava kyseisen opastimen tunnus.
Fiktiivipisteen tunnuksen on oltava fiktiivipistettd ohjaavan opastimen tunnus,
jonka loppuun on lisatty kirjaimet fp.

Toistopisteen tunnuksen on oltava toistopistetta ohjaavan opastimen tunnus, jonka
loppuun on lisatty kirjaimet tp. Suuremmalla etdisyydelld opastimesta sijaitsevan
toistopisteen tunnuksen loppuun on lisattdva numero 1 ja pienemmalla etdisyy-
dellad opastimesta sijaitsevan toistopisteen tunnuksen loppuun on lisattava nume-
ro 2, jos opastimella on kaksi toistopistetta.

Vaihteen asentotiedolla ohjatun etu- tai nopeusmerkkipisteen tunnus on oltava ky-
seistd pistetta ohjaavan vaihteen tunnus, jonka loppuun on lisatty kirjaimet nr.
Suuremmalla etdisyydellad vaihteesta sijaitsevan ohjatun etu- tai nopeusmerkkipis-
teen tunnuksen loppuun on lisattdva numero 1 ja pienemmallad etdisyydelld vaih-
teesta sijaitsevan ohjatun etu- tai nopeusmerkkipisteen tunnuksen loppuun on li-
sattava numero 2, jos vaihde ohjaa kahta etu- tai nopeusmerkkipistetta.

10.2.9.2 Informaatiopisteen ID-tunnus

Pysyvasti asennetun informaatiopisteen ID-tunnuksessa on oltava viisi numeroa,
joista kaksi ensimmaistd on maaritettava kyseisen rataosuuden maaraamana liit-
teen 2 taulukossa esitetyn mukaisesti.

Pysyvasti asennettujen informaatiopisteiden ID-tunnusten kahden ensimmadisen
numeron on vaihduttava liitteen 2 taulukossa esitetyn numeroinnin mukaisessa
rajapinnassa seuraavasti, jos linjan ja liikennepaikan ohjaamat darimmaiset eri
suuntien ohjatut informaatiopisteet eivat ole limittdin (kuva 10.2:38):

— linjan informaatiopisteiden, joiden paatoimintasuunta on numeroinnin vaihta-
van liikennepaikan suuntaan, kaksi ensimmaista numeroa ovat linjan nume-
roinnin mukaisia ensimmaista lilkennepaikan asetinlaitteen opastimen ohjaa-
maa informaatiopistetta edeltavaan informaatiopisteeseen saakka ja lilkkenne-
paikan numeroinnin mukaiset ohjatusta informaatiopisteesta alkaen ja

— linjan informaatiopisteiden, joiden paatoimintasuunta on numeroinnin vaihta-
valta liikennepaikalta poispadin, kaksi ensimmaistd numeroa ovat liikennepaikan
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numeroinnin mukaisia viimeista liikkennepaikan opastimen ohjaamaa vastakkai-
sen suunnan ohjattua informaatiopistetta edeltavaan informaatiopisteeseen
saakka ja linjan numeroinnin mukaiset ohjatusta informaatiopisteesta alkaen.

Liikennepaikka A— (Liikennepaikka B): 68 000
Liikennepaikka B: 69 000
Liikennepaikka A Liikennepaikka B
68 xxX 68 xxx 68 XXX 68 xxx 69 xxx 69 xxx
<< b <G P> 4 <<
N s

Liikennepaikan A astl:n Liikennepaikan B
tai linjan ohjaama astl:n ohjaama

Kuva 10.2:38. ID-tunnuksen kahden ensimmadaisen numeron vaihtuminen.

Pysyvasti asennettujen informaatiopisteiden ID-tunnusten kahden ensimmaisen
numeron on vaihduttava liitteen 2 taulukossa esitetyn numeroinnin mukaisessa
rajapinnassa seuraavasti, jos linjan ja liikkennepaikan ohjaamat aarimmaiset eri
suuntien ohjatut informaatiopisteet ovat limittéin (kuva 10.2:39):

linjan informaatiopisteiden, joiden paatoimintasuunta on numeroinnin vaihta-
van liikennepaikan suuntaan, kaksi ensimmaista numeroa ovat linjan nume-
roinnin mukaisia ensimmaista lilkennepaikan asetinlaitteen opastimen ohjaa-
maa informaatiopistettd edeltdavaan informaatiopisteeseen saakka ja liikenne-
paikan numeroinnin mukaiset ohjatusta informaatiopisteesta alkaen ja

linjan informaatiopisteiden, joiden paatoimintasuunta on numeroinnin vaihta-
valta liikennepaikalta poispadin, kaksi ensimmaista numeroa ovat lilkkennepaikan
numeroinnin mukaisia ensimmaista linjan opastimen ohjaamaa ohjattua infor-
maatiopistetta edeltdvaan informaatiopisteeseen saakka ja linjan humeroinnin
mukaiset ohjatusta informaatiopisteesta alkaen.

Liikennepaikka A— (Liikennepaikka B): 68 000
Liikennepaikka B: 69 000
Liikennepaikka A Liikennepaikka B
68 XXX 69 XXX 68 XXX 69 XXX 68 XXX 69 XXX
—Db— PP = << b ‘:\ <<
LiikennepaikanB Liikennepaikan A astl:n
astl:n ohjaama tai linjan ohjaama

Kuva 10.2:39. ID-tunnuksen kahden ensimmadaisen numeron vaihtuminen.

Pysyvasti asennetun informaatiopisteen ID-tunnuksen viidennen numeron on
oltava pariton, kun informaatiopisteen paatoimintasuunta on sama kuin kyseisen
rataosuuden opastimien tunnusten P-suunta. Pysyvasti asennetun informaatiopis-
teen ID-tunnuksen viidennen numeron on oltava parillinen, kun informaatiopisteen
padtoimintasuunta on sama kuin kyseisen rataosuuden opastimien tunnusten E-
suunta.
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Opastin- ja fiktiivipisteen ID-tunnuksen kolmanneksi numeroksi on maaritettava
numero 0, 1, 2, 3 tai 4.

Toistopisteen ID-tunnuksen kolmanneksi numeroksi on madaritettdva numero 7 tai
8.

Matkanpidennyspisteen ID-tunnuksen kolmanneksi numeroksi on maaritettava nu-
mero 6.

Pysyvasti asennetun etumerkkipisteen seka muun pysyvasti asennetun nopeus-
merkkipisteen kuin rajapisteen ID-tunnuksen kolmanneksi numeroksi on maaritet-
tava 5.

Pysyvasti asennetun rajapisteen ID-tunnuksen kolmanneksi numeroksi on maari-
tettava 9.

Pysyvasti asennetun informaatiopisteen ID-tunnuksen kaksi tai kolme viimeista nu-
meroa on pyrittdvéa maarittdmaan siten, ettd rataosuuden informaatiopisteiden,
joiden ID-tunnusten kolme ensimmaistd numeroa on samat, ID-tunnukset ovat
loogisessa jarjestyksessa ja ne kasvavat rataosuuden opastimien p-suuntaan tar-
kasteltaessa ID-tunnuksia informaatiopisteiden paatoimintasuunnan mukaisesti.

Pysyvasti asennetun informaatiopisteen ID-tunnuksen nelja viimeista numeroa ei-
vat saa olla numerosarjasta 9600—9999.

Tilapaisesti asennetulla etumerkki-, nopeusmerkki- tai rajapisteelld on oltava neli-
numeroinen yksildiva ID-tunnus, jonka ensimmdinen numero on 9. Tilapaisesti
asennetun etumerkki-, nopeusmerkki- tai rajapisteen nelinumeroisen ID-tunnuk-
sen toisen numeron on oltava 6, 7, 8 tai 9 rataosuudella, jonka pysyvasti asennetun
informaatiopisteen viisinumeroisen ID-tunnuksen toinen numero on 9.

Informaatiopisteiden tunnusten maarittamisessa voidaan kayttaa olemassa olevaa
informaatiopisteiden tunnusten maaraytymisen logiikkaa muutettaessa olemassa
olevaa JKV-jarjestelmaa siten, ettd rataosuuden informaatiopisteiden ID-tunnuk-
sen kaksi ensimmaistd numeroa eivat muutu.

10.2.10 JKV-veturilaitteen ohjelmistoversio ja junatiedot

JKV-veturilaitteessa on kaytettava ohjelmistoversiota R6B tai uudempaa ohjelmis-
toversiota.

10.2.10.1 L

JL-tiedoksi on maaritettdva muissa kuin kiinteissa junayksikdissa junan jarrulaji
junan jarruista annettujen maaraysten mukaisesti.

JL-tiedoksi on maaritettava kiinteissa junayksikdissa junayksikon tyyppia vastaava
numero, jos junayksikdn junatiedot on ohjelmoitu JKV-veturilaitteelle ja junayksi-
kon jarrutuskyky ja suurin nopeus vastaavat JKV-veturilaitteelle ohjelmoituja tie-
toja. JL-tiedoksi on maaritettava junan jarrulaji junan jarruista annettujen maa-
raysten mukaisesti, jos junayksikon tietoja ei ole ohjelmoitu JKV-veturilaitteelle tai
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junayksikon jarrutuskyky tai suurin nopeus eivat vastaa JKV-veturilaitteelle ohjel-
moituja tietoja.

10.2.10.2 SNJ

SNJ-tieto on madritettava muissa kuin kiinteissa junayksikoissa siten, etta se

— on pienin junaan liitettyjen kalustoyksikdiden suurimmista nopeuksista,

— ei ylitd yhdenkdan junaan liitetyn kalustoyksikdbn kuorman, akselipainon tai
muun syyn vuoksi tapauskohtaisesti maarattya suurinta nopeutta,

— eiylita kyseiselle kalustoyksikdn kokoonpanolle maarattya suurinta nopeutta ja

— ei ylité junan jarrulajin ja jarrutuskyvyn mukaisesti maaritettya suurinta no-
peutta.

10.2.10.3 PIT
PIT-tiedoksi on maaritettdva muissa kuin kiinteissa junayksikdissa junan pituus.

PIT-tiedoksi on madritettdva junassa olevien junayksikdiden lukumaara, jos JL-tie-
doksi on maaritetty junayksikdn tyyppia vastaava numero.

10.2.10.4 PAI

PAI-tiedoksi on maaritettdva muissa kuin kiinteissa junayksikdissa junan kokonais-
paino.

10.2.10.5 JP

JP-tiedoksi on madritettdva muissa kuin kiinteissa junayksikéissa junan jarrupaino-
jarjestelmasta annettujen maaraysten mukaisesti maaritetty jarrupaino.

10.2.10.6 KR% ja OSA%

KR%-tiedoksi on madritettava 50 kallistuvakorisessa junassa, kun kallistus on kay-
tdssa. Muussa tapauksessa KR%-tiedoksi on maaritettava 0.

OSA%-tieto voidaan maarittda vapaasti.
10.2.10.7 PT-koodi

PT-koodin bittien muodostamien bindarilukujen on maarattava PT-koodin numerot
taulukon 10.2.1 mukaisesti

Taulukko 10.2:1 PT-koodin numeroiden ja bittien vélinen rijppuvuus.

PT-koodi 1. numero | 2. numero | 3.numero | 4. numero 5. numero

Bitti i1 [0l [0l (i1 [i1 [ i1 |9 |8 |i7 |6 |i5|i4 i3 |i2 il
5 4|32 ]1]0

TS-nopeus- |TS|TS|TS|TS|TS|TS|TS|TS|TS|TS|TS|TS|TS|TS|TS
rajoitus 15/14(13]12]11|10/9[8 |7 |6 |5]4|3]|2]1

PT-koodin bitit on madaritettava aktiivisiksi taulukon 10.2:2 mukaisesti.
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Taulukko 10.2:2. PT-koodin bittien aktivointiehdot ja selitteet.

PT-koo- | Aktivointiehto Selite
din bitti
1 Junan jarrutuskyvyn maarddma | Junat, jotka saavat hyodyntaa
SNJ =70 ja junassa olevat ka- | vauhtinousua
lustoyksikdt muutoin sallivat va-
hintd&n 10 km/h suuremman
nopeuden
2 Junassa itdisen yhdysliikenteen | Junat, joiden on noudatettava
tavaravaunuja tai junan vaunus- | 20 km/h vaihdenopeutta 35 km/h
ton akselipaino on yli 225 kN vaihdenpeuden sijaan
3 Junan vaunuston akselipaino on | Junat, joiden on noudatettava
yli 225 kN 60 km/h vaihdenopeutta 70 tai
80 km/h vaihdenpeuden sijaan
4 Junan vaunuston akselipaino on | Junat, joilla on vaunuston akselipai-
yli 200 kN nosta johtuva nopeusrajoitus A- ja
B-p&allysrakenneluokilla
5 Junan jarrupainoprosentti on Junat, joiden on noudatettava
alle 85 lyhyestéa esiopastinetaisyydesta
johtuvaa nopeusrajoitusta
6 Junan vaunuston akselipaino on | Junat, joilla on vaunuston akselipai-
yli 225 kN nosta johtuva nopeusrajoitus
7 Junan kokonaispaino = 3000 t Junat, joiden on noudatettava ko-
tai junan kokonaispaino on = konaispainoltaan vahintdan 3000 t
2500 t ja junassa on itdisen junille tai kokonaispanoiltaa vahin-
yhdysliikenteen tavaravaunuja taan 2500 t junille, joissa on itdisen
yhdysliikenteen tavaravaunuija,
asetettua tarindnopeusrajoitusta
8 Junan vaunuston akselipaino on | Junat, joilla on vaunuston akselipai-
yli 160 kN nosta johtuva nopeusrajoitus A- ja
B-paallysrakenneluokilla
9 Junassa Ed, Edb, Edfs, Edm, Junat, joiden on noudatettava kak-
Edo, Eds, ERd, Gd tai sikerroskalustolle tunneliin asetet-
Hcemaqgr-vaunu tua nopeusrajoitusta
10 Junan jarrulaji on G tai P Junat, joiden on noudatettava lyhy-
esta esiopastinetaisyydesta johtu-
vaa nopeusrajoitusta
11 Junassa on tavaravaunuksi tai Junat joiden on noudatettava
tyokoneeksi rekistetdity kalusto- | tavaraliikennekalustolle maarattya
yksikkd tarindalueen nopeusrajoitusta
12 Bittia ei saa aktivoida Nopeusrajoitus ei kaytdssa
13 Bittia ei saa aktivoida Nopeusrajoitus ei kaytdssa
14 Bittia ei saa aktivoida Nopeusrajoitus ei kaytdssa
15 Bittia ei saa aktivoida Nopeusrajoitus ei kaytdssa
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10.2.11 JKV-dokumentit

Informaatiopisteet seka niiden tunnukset, ID-tunnukset ja sijainti on esitettava tur-
valaitteiden 1:1 000- ja 1:10 000-mittakaavan piirustuksissa. Ohjaamattoman in-
formaatiopisteen yhteydessa piirustuksessa on esitettdva baliisisanoman sisalto.

Turvalaitteiden kayttdohjeiden liitteind on esitettéava JKV-dokumentteina seuraavat
taulukot:

— JKV-kulkutietaulukko,

— JKV-tunnuslukutaulukko ja

— KV-konfiguraatiotaulukko.
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10.3 Baliiseja ohjaavat laitteet

10.3.1 Yleista

JKV on kytkettdva muihin turvalaitteisiin siten, ettd vikatilanteessa ohjauksen,
jonka olisi oltava aktiivinen, puuttuessa valitetaan rajoittavampaa tietoa vastaava
baliisisanoma.

Baliiseja ohjaavat laitteet on pyrittéva valitsemaan siten, ettd yhden asetinlaitteen
alueella kaytetaan yhdentyyppisia baliiseja ohjaavia laitteita.

JKV on kytkettava paa- ja suojastusopastimeen seka junakulkutien aloittavaan rai-
deopastimeen siten, ettda JKV:lle valitetdan Seis-opastetta vastaava tieto, kun opas-
tin ei ndyta mitdan opastetta, tai JKV:lle on muodostettava kyseista tilannetta vas-
taava ohjaus.

JKV on kytkettava esiopastimeen siten, etta JKV:lle valitetédn Odota seis -opastetta
vastaava tieto, kun opastin ei ndyta mitaan opastetta, tai JKV:lle on muodostetta-
vakyseista tilannetta vastaava ohjaus.

Tassa kohdassa JKV:n kytkemisesta opastimen lamppuun esitetyt vaatimukset kos-
kevat opastimen lampun liséksi opastimen LED-yksikkda.

Vaihteen asento, jota kaytetdan JKV:n ohjaamiseen, on valittava siten, etta JKV:lle
valitetaan tieto vaihteen asennosta vahemman rajoittavaa baliisisanomaa vastaa-
vassa tilanteessa. JKV:lle on valitettdva tieto vaihteen molemmista asennoista, jos
toista vaihteen eri asennossa valitettavista baliisisanomista ei voi yksiselitteisesti
maadritella vahemman rajoittavaksi.

Baliiseja ohjaavat laitteet on varustettava katkeamattomalla ja varmennetulla vir-
ransyotolla.

10.3.2 Tehoa mittaava koodain

Tehoa mittaavaa koodainta kaytetddn hajautetussa JKV-ohjauksessa, kun tarvitta-
vat tiedot varmistetuista kulkuteista valitetadn JKV:lle opastimien lamppuvirtapii-
rien ja ohjauslinjojen avulla.

Tehoa mittaavan koodaimen tyyppi on valittava siten, etta kaikki kyseisessa infor-
maatiopisteessa kytkettdvaksi tulevat sisdantulot voidaan kytkea ja vapaaksi jaavia
sisaantuloja jaa mahdollisimman vahan.

Tehoa mittaavan koodaimen sisaantulo on kytkettava opastinlampun tai ohjauslin-
jan virtapiiriin lampun tai vastuksen kanssa rinnan ja sarjaan siten, ettéd koodain
tunnistaa sisaantulon aktiiviseksi opastinlampun palaessa tai ohjauslinjan ollessa
aktiivinen (kuva 10.3:1). Virtapiirin tehon on oltava yli 5 W lampun palaessa tai
ohjauslinjan ollessa aktiivinen.
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......................................................

Koodaimen
lamppukortti

......................................................

Kuva 10.3:1 Opastimen lampun ja ohjauslinjan kytkeminen tehoa mittaavaan koo-
daimeen.

Tehoa mittaavan koodaimen sisaantulo on kytkettédva varalangalla varustetun
opastinlampun virtapiiriin siten, ettda koodain tunnistaa sisdantulon aktiiviseksi
opastinlampun palaessa, kun opastinlamppu palaa paa- tai varalangalla ja paalan-
gan virtapiiriin syotetdan jannitetta (kuva 10.3:2). Tehoa mittaavan koodaimen
sisaantulo on kytkettava padopastimen keltaisen opastinlampun varalangan virta-
piiriin siten, etta koodain tunnistaa sisaantulon aktiiviseksi opastinlampun palaessa
varalangalla padlangan virtapiirin tilasta riippumatta (kuva 10.3:2) jos kohdassa
10.3.2.2.2 esitetyt ehdot padopastimen keltaisen lampun varalangan kytkemisesta
omaan sisaantuloon tayttyvat. Tehoa mittaavan koodaimen sisaantulon ei tarvitse
tunnistaa sisaantuloa aktiiviseksi opastinlampun palaessa, kun opastinlamppu pa-
laa varalangalla ja paalangan virtapiiriin ei syoteta jannitetta, jos
— kyseessa on muu kuin padopastimen keltainen lamppu tai
— kyseessa on padopastimen keltainen lamppu ja kohdassa 10.3.2.2.2 esitetyt
ehdot padopastimen keltaisen lampun varalangan kytkemisesta omaan si-
saantuloon eivat tayty.

Varalangalla ei erillista Varalanka kytkettyna
sisdéntuloa erilliseen sisaantuloon
LDx V- Q LDxV+ LDy V+ O LDy V- Q LDx V+
LDx L+ LDy L+Q LDy L- LDx L+
LDx V-
VL LDx L- ]\ PL VL LDx L-/]\ PL
PL = pdélanka, VL = varalanka, LD = sisé&éantulo

Kuva 10.3.:2 Tehoa mittaavan koodaimen periaatekytkentd varalangalla varustetun
opastinlampun virtapiiriin.

Tehoa mittaavaan koodaimeen on merkittava jokaisen kaytdssa olevan kanavan
ohjaaman informaatiopisteen tunnus ja ID-tunnus seka tieto kyseisen kanavan oh-
jaaman baliisin sijainnista informaatiopisteessa (A- tai B-baliisi).
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10.3.2.1 Kytkettavat sisadantulot uudessa asetinlaitteessa

Tehoa mittavaan koodaimeen on kytkettava opastinlamput ja ohjauslinjat pieninu-
meroisimpaan vapaaseen sisaantuloon taulukossa 10.3:1 esitetyn jarjestyksen mu-
kaisesti. Muuta kuin opastimen vihreaa lamppua ei saa kytkea tehoa mittaavaan
koodaimeen.

Taulukko 10.3:1 Tehoa mittaavaan koodaimeen kytkettavat opastinlamput ja
ohjauslinjat uudessa asetinlaitteessa.

Lamppu/ohjauslinja Lyhenne ja kytkentéatarve

1 | Esiopastimen vihrea Eo vi kytketd&n aina. Esiopastimissa, joissa on

kaksi vihreda opastinlamppua, kytketdan vihrea 2.

2 | Ohjauslinja JKV-Eol Kytketééan, jos ohjauslinja on rakennettu

3 | Ohjauslinja JKV-Eo3 Kytketéaéan, jos ohjauslinja on rakennettu

4 | Ohjauslinja JKV-Eo4 Kytketaan, jos ohjauslinja on rakennettu

5 | Paaopastimen vihrea Po vi kytketéaén aina

6 | Ohjauslinja JKV-Pol Kytketéaéan, jos ohjauslinja on rakennettu

7 | Ohjauslinja JKV-Po3 Kytketéaéan, jos ohjauslinja on rakennettu

8 | Ohjauslinja JKV-Po4 Kytketéaéan, jos ohjauslinja on rakennettu

9 | Ohjauslinja JKVO Kytketaan, jos ohjauslinja on rakennettu

10 | Ohjauslinja JKV1 Kytketéaan, jos ohjauslinja on rakennettu

11 | Ohjauslinja JKV2 Kytketéaan, jos ohjauslinja on rakennettu

12 | Ohjauslinja JKV3 Kytketéaan, jos ohjauslinja on rakennettu

13 | Ohjauslinja JKV4 Kytketéaan, jos ohjauslinja on rakennettu

14 | Ohjauslinja JKV5 Kytketaan, jos ohjauslinja on rakennettu

15 | Ohjauslinja JKV6 Kytketaan, jos ohjauslinja on rakennettu

16 | Ohjauslinja JKV7 Kytketaan, jos ohjauslinja on rakennettu

17 | Ohjauslinja JKV8 Kytketaan, jos ohjauslinja on rakennettu

18 | Ohjauslinja JKV9 Kytketaan, jos ohjauslinja on rakennettu

19 |Raideopastimen valkoinen | Kytketdan junakulkutien aloittavalla raideopasti-
1 mella

20 | Ohjauslinja JKV-Ro3 Kytketaan, jos ohjauslinja on rakennettu

21 | Ohjauslinja vaihteen asen- | Kytketaan, jos ohjauslinja on rakennettu
nosta

10.3.2.2  Kytkettadvat sisadantulot muutettavassa asetinlaitteessa

Tehoa mittavaan koodaimeen on kytkettava opastinlamput ja ohjauslinjat pieninu-
meroisimpaan vapaaseen sisaantuloon taulukossa 10.3:2 esitetyn jarjestyksen mu-
kaisesti. Paa- ja suojastusopastimen punaista ja esiopastimen keltaista lamppua ei
saa kytkea tehoa mittaavaan koodaimeen.
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Taulukko 10.3:2 Tehoa mittaavaan koodaimeen Kytkettavat opastinlamput ja
ohjauslinjat muutettavassa asetinlaitteessa.

Lamppu/ohjauslinja Lyhenne ja kytkentatarve
1 |Esiopastimen vihred 1 tai Eo vil kytkentatarve on esitetty kohdassa 0,
suojastusopastimen keltainen | So ke kytketdan aina
2 | Esiopastimen vihreda 2 tai Eo vi2 kytketddn aina, So vi kytketddn aina
suojastusopastimen vihrea
3 | Esiopastimen vaihdenopeus- | Eo vtl kytketéén, jos vaihdenopeustieto on ra-
tieto 1 kennettu ja opastimella voidaan nayttaa 'Odota
aja 35 -opaste siten, ettd vaihdetieto on passii-
vinen
4 | Esiopastimen vaihdenopeus- |Eo vt 2 kytketaan, jos vaihdenopeustieto on ra-
tieto 2 kennettu ja opastimella voidaan nayttaa 'Odota
aja 35 -opaste siten, ettd vaihdetieto on passii-
vinen
Paaopastimen vihrea Po vi kytketéén aina
Paaopastimen keltainen Po ke kytketaan aina
7 | Paaopastimen keltaisen vara- | Kytkentatarve on esitetty kohdassa 10.3.2.2.2
lanka
8 | Paaopastimen vaihdenopeus- | Po vtl kytketaan, jos vaihdenopeustieto on ra-
tieto 1 kennettu ja opastimella voidaan nayttaa
’Aja 35’ -opaste siten, etta vaihdetieto on pas-
siivinen
9 | Paaopastimen vaihdenopeus- | Po vt2 kytketaan, jos vaihdenopeustieto on ra-
tieto 2 kennettu ja opastimella voidaan nayttaa
’Aja 35’ -opaste siten, etta vaihdetieto on pas-
siivinen
10 | Ohjauslinja vaihteen asen- Kytketaan, jos ohjauslinja on rakennettu
nosta
11 | Ohjauslinja Sov Kytketaan, jos ohjauslinja on rakennettu
12 | Ohjauslinja Skl Kytketaan, jos ohjauslinja on rakennettu
13 | Ohjauslinja Svr Kytketaan, jos ohjauslinja on rakennettu
14 | Ohjauslinja S36 Kytketaan, jos ohjauslinja on rakennettu
15 | Ohjauslinja Ssn Kytketaan, jos ohjauslinja on rakennettu
16 | Ohjauslinja Sv1 Kytketaan, jos ohjauslinja on rakennettu
17 | Ohjauslinja Sv2 Kytketaan, jos ohjauslinja on rakennettu
18 | Raideopastimen valkoinen 1 | Kytketdan junakulkutien aloittavalla raideopas-
timella
19 |Ohjauslinja JKV-Ro3 Kytketaan, jos ohjauslinja on rakennettu
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10.3.2.2.1 Esiopastimen vihred 1:n kytkenta tehoa mittaavaan koo-
daimeen

Omassa mastossa olevan esiopastimen vihrea 1 on kytkettdva tehoa mittaavaan
koodaimeen, kun opastin voi ndyttaa opasteet Odota aja ja Odota aja 35.

Paaopastimen mastossa olevan esiopastimen vihred 1 on kytkettava tehoa mittaa-

vaan koodaimeen, kun

— esiopastimella voidaan nayttda opasteet Odota aja ja Odota aja 35 ja

— padopastimen opasteesta ei voi paatella kumpaa ajon sallivaa opastetta
esiopastimella naytetaan.

10.3.2.2.2 Pédaopastimen keltaisen lampun varalangan kytkenta te-
hoa mittaavaan koodaimeen

Padopastimen keltaisen lampun varalanka on kytkettava tehoa mittaavassa koo-

daimessa erilliseen sisdaantuloon, kun

— padopastimella voidaan nayttaa Aja 35 -opasteen lisaksi Aja-opaste,

— padopastimen keltaisessa lampussa on varalanka ja

— padopastimen keltaisen lampun paalanka on kytketty siten, ettd koodain ei
tunnista lampun palavan varalangalla paélangan virtapiirissa olevan vian
vuoksi.

Baliisisanomat, joissa paaopastimen keltaisen lampun varalangan sisaantulo on ak-
tiivinen, on tehtava kopioimalla sanoma, jossa padopastimen keltaisen lampun
padlangan sisaantulo on aktiivinen ja padopastimen keltaisen lampun varalangan
sisaantulo on passiivinen.

10.3.2.3 Aktiivisten sisdadantulojen maaritteleminen

Tehoa mittaavan koodaimen yhtdaikaisesti aktiivisina olevien sisaantulojen kombi-
naatiot on maariteltava siten, etta kyseista informaatiopistetta ohjaavan opastimen
opasteet ja siihen liittyvat ohjauslinjat tulevat huomioiduksi seuraavin periaattein:

— Opastimen opasteet on huomioitava yksittaisilla ja perdkkain varmistetuilla ju-
nakulkuteilld ja niiden sijaiskulkuteilla.

— P&aopastimen keltaisen opastinlampun osalta on huomioitava lampun palami-
nen paalangalla varalangan virtapiirista riippumatta, lampun palaminen vara-
langalla padlangan virtapiirin ollessa ehja ja lampun palaminen varalangalla
padlangan virtapiirin ollessa rikkoutunut.

— Ohjauslinjat on maaritettava aktiiviseksi RATOn osassa 6 “Turvalaitteet” oh-
jauslinjojen toiminnasta esitettyjen vaatimusten mukaisesti.

Tehoa mittaavan koodaimen sisadntulojen kombinaatioksi ei saa maaritelld kombi-
naatiota, joka ei ole mahdollinen asetinlaitteen toimiessa suunnitellusti.

10.3.3 Jannitetta mittaava koodain
Jannitettd mittaavaa koodainta kaytetaan keskitetyssa JKV-ohjauksessa, kun tar-

vittavat tiedot varmistetuista kulkuteista valitetaan JKV:lle jannitetietona asetinlait-
teelta.
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Jannitettd mittaavaan koodaimeen on merkittdva jokaiseen korttiin kortin ohjaa-
man informaatiopisteen tunnus seka ohjelmointiliittimen yhteyteen kyseisen ohjel-
mointipaikan baliisisanomatiedoston tunnus ja tieto kyseisen ohjelmointipaikan oh-
jaaman baliisin sijainnista informaatiopisteessa (A- tai B-baliisi).

10.3.3.1 Kytkettdvat sisadantulot

Jannitettd mittaavaan koodaimeen kokoonpano on maaritettava siten, etta siihen
voidaan kytkea sisaantulo jokaista kyseisessa informaatiopisteessa tarvittavaa ba-
lisisanomaa kohden.

Tarvittavien baliisisanomien maarittamisessa on huomioitava kyseista informaatio-
pistetta ohjaavan opastimen opasteiden kombinaatiot yksittaisilla ja perdkkain var-
mistetuilla junakulkuteilld ja niiden sijaiskulkuteilld seka opastimelle maaritettyjen
fiktiivisten opasteiden aktivoituminen RATONn osassa 6 "Turvalaitteet” fiktiivisten
opasteiden toiminnasta esitettyjen vaatimusten mukaisesti.

10.3.3.2 Sisaantulojen ohjausten maaritteleminen

Baliisisanomat on madritettava sisaantuloihin rajoittavimmasta vahiten rajoitta-

vaan seuraavin periaattein:

— Paa- ja suojastusopastimen seka junakulkutien aloittavan raideopastimen
opastimen Seis-opastetta vastaava baliisisanoma on rajoittavin paaopastimen
baliisisanomista.

— Esiopastimen Odota seis-opastetta vastaava baliisisanoma on rajoittavin esi-
opastimen baliisisanomista.

— Paa- ja esiopastimen Aja 35 ja Odota aja 35 -opasteita vastaavat baliisisano-
mat ovat rajoittavampia kuin Aja ja Odota aja -opasteita vastaavat baliisisa-
nomat.

— Tavoite-etaisyyksista lyhyempi on rajoittavampi.

— Valvontanopeuksista pienempi on rajoittavampi.

— Vaihdenopeusrajoituksista pienempi on rajoittavampi.

10.3.4 Baliisien ohjauskortti

Baliisien ohjauskorttia kdytetadn keskitetyssa JKV-ohjauksessa, kun tarvittavat tie-
dot varmistetuista kulkuteista valitetdan JKV:lle ohjaussanomina asetinlaitteelta tai
kulunvalvonnan liityntatietokoneelta.

Baliisien ohjauskorttiin on merkittava jokaisen kyseisen ohjauskortin ohjaaman in-
formaatiopisteen tunnus ja ohjauskortin baliisisanomatiedoston tunnus.

10.3.4.1 Baliisien ohjauskortin ohjausten maaritteleminen

Baliisien ohjauskortille on maaritettava kaikki kyseisessa informaatiopisteessa
esiintyvat ohjausarvojen kombinaatiot siten, etté ohjausarvo muodostuu paaopas-
timen opasteesta, esiopastimen opasteesta, kulkutien pituuden fiktiivisestd opas-
teesta ja vaihdenopeusrajoituksen fiktiivisesta opasteesta. Opasteita ja fiktiivisia
opasteita vastaavat ohjausarvot on esitetty taulukossa 10.3:2.



Vaylaviraston ohjeita 40/2021 65
RATO 10 Junien kulunvalvonta JKV

Taulukko 10.3:2. Opasteiden ja fiktilvisten opasteiden ohjausarvot. Opasteiden
lyhenteita vastaavat opasteet on esitetty RATOn osassa 6 “Turvalaitteet”.

Opaste Ohjausarvo | Fiktiivinen Ohjausarvo
opaste

Po- 1 S- 1
Po0 2 S36 2
Pol C Ssn 3
Po2 3 Skl 4
Po3 4 Ski2 5
Po4 5 SkiI3 6
Eo- 1 Skl4 7
Eo0 2 SkiI5 8
Eol C Ski6 9
Eo2 3 Ski7 A
Eo3 4 Ski8 B
Eo4 5 Svr 1
Svl 2

Sv2 3

Sv1+Sv2 4

Ssr 5

Baliisien ohjauskortille on ohjelmoitava ohjausarvojen kombinaatiot, jotka esiinty-

vat

— opastimen nayttdessa Seis-opastetta,

— tilanteessa, jossa opastin ei ndyta mitdan opastetta,

— opastimen nayttaessa ajonsallivia opasteita eri kulkuteilla sijaiskulkutiet huo-
mioiden,

— kyseisen opastimen fiktiivisten opasteiden ollessa aktiivisena ja

— jarjestelman kdynnistyessa tai jarjestelman vikatilanteessa.

Tassa kohdassa annettuja vaatimuksia sovellettaessa suojastusopastinta on kasi-
teltdva kuten paa- ja esiopastimen yhdistelmad, joka voi ndyttda opasteet Seis,
Aja/Odota seis ja Aja/Odota aja.

Padopastimen opasteen ohjausarvo on maaritettava opastimen kyseisella kulku-
tielld nayttdaman opasteen mukaisesti siten, etta mahdollinen opastimeen liittyva
vaihdenopeustieto huomioidaan.

Esiopastimen opasteen ohjausarvo on maaritettava opastimen kyseisella kulkutiella
tai perdkkain varmistetuilla kulkuteilld ndayttdman opasteen mukaisesti siten, etta
mahdollinen opastimeen liittyva vaihdenopeustieto huomioidaan.

Kulkutien pituutta kuvaavan fiktiivisen opasteen ohjausarvoksi on maaritettava Sk,

jos kyseiselle kulkutielle on maaritetty fiktiivinen opaste Skl. Fiktiiviset opasteet

Skl1-Skl7 on madritettava seuravien periaatteiden mukaisesti:

— Samannumeroista fiktiivista opastetta Skl voidaan kayttda useammalle kulku-
tielle.

— Pisin raide saa pienimman numeron.

— Raide, jolle johtavalla kulkutielld on suurin nopeus, saa pienimman numeron.
Raide, jonka paattamalla opastimella on suurin valvontanopeus, saa pienim-
madn numeron.
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Fiktiivinen opaste SkI8 on maariteltdva tulo-opastimelle ja sen esiopastimelle. Fik-
tiivinen opaste SkI8 on maariteltédva tulo-opastinta edeltavalle linjan opastimelle,
jos kyseinen linjan opastin valittaa tiedon tulo-opastimen Seis-opasteesta.

Kulkutien pituutta kuvaavan fiktiivisen opasteen ohjausarvoksi on maaritettava
S36, jos kyseista opastinta seuraava opastin on esiopastin, joka nayttaa ajon sal-
livaa opastetta, tai kyseistd opastinta seuraava opastin on paa- ja esiopastimen
yhdistelmd, jonka esiopastin nayttaa ajon sallivaa opastetta.

Kulkutien pituutta kuvaavan fiktiivisen opasteen ohjausarvoksi on maaritettava
Ssn, jos kyseista opastinta seuraavalla opastimella on perakkain varmistetuilla kul-
kuteilla fiktiivinen opaste S36.

Kulkutien pituutta kuvaavan fiktiivisen opasteen ohjausarvoksi on maaritettava S-
, jos kyseiselle kulkutielle ei ole maaritetty fiktiivistéd opastetta Skl, S36 tai Ssn.

Vaihdenopeusrajoitusta kuvaavan fiktiivisen opasteen ohjausarvoksi on maaritet-

tava Svi, jos

— kyseista opastinta seuraava opastin on esiopastin, joka nayttaa Odota aja 35
-opastetta, tai kyseista opastinta seuraava opastin on paa- ja esiopastimen
yhdistelma, jonka esiopastin nayttaa Odota aja 35 -opastetta ja

— kyseista opastinta seuraavan esiopastimen vaihdenopeustieto on aktiivinen,
jos esiopastimella on yksi vaihdenopeustieto, tai esiopastimen suurempaa
vaihdenopeutta vastaava vaihdenopeustieto on aktiivinen, jos esiopastimella
on kaksi vaihdenopeustietoa.

Vaihdenopeusrajoitusta kuvaavan fiktiivisen opasteen ohjausarvoksi on maaritet-
tava Sv2, jos kyseista opastinta seuraavalla opastimella on perdkkain varmistetuilla
kulkuteilla fiktiivinen opaste Sv1.

Vaihdenopeusrajoitusta kuvaavan fiktiivisen opasteen ohjausarvoksi on maaritet-
tava Sv1+Sv2, jos fiktiivisistd opasteista Sv1 ja Sv2 esitetyt vaatimukset tayttyvat
kyseisella opastimella.

Vaihdenopeusrajoitusta kuvaavan fiktiivisen opasteen ohjausarvoksi on maaritet-
tava Svr, jos kyseessa on varatun raiteen junakulkutien aloittava padopastin.

Kulkutien pituutta kuvaavan fiktiivisen opasteen ohjausarvoksi on maaritettava Ssr,
jos kyseiselle kulkutielle ei ole maaritetty fiktiivista opastetta Svl, Sv2, Sv1+Sv2
tai Svr.

10.3.5 Asetinlaitteeseen integroitu JKV:n ohjaus

Taman kohdan vaatimukset koskevat tilanteita, joissa tarvittavat tiedot varmiste-
tuista kulkuteista valitetdan JKV:lle muutoin kuin kohdissa 10.3.2 esitettyjen vaa-
timusten mukaisesti.

JKV:n tarvitsemat ohjaukset on maaritettava kohdassa 10.3.4.1 baliisien ohjaus-
kortin ohjausten maarittadmisesta esitettyjen vaatimusten mukaisesti.

JKV:lle on muodostettava erilaisia baliisisanomia varten ohjaukset, jotka esiintyvat
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— opastimen nayttdessa Seis-opastetta tai, kun opastin ei nayta mitdaan opas-
tetta,

— opastimen nayttdessa ajonsallivia opasteita eri kulkuteilla sijaiskulkutiet huo-
mioiden,

— kyseisen opastimen kohdan 10.3.4.1 vaatimusten mukaisesti maaritettyjen
fiktiivisten opasteiden ollessa aktiivisena.

10.3.6 Kulunvalvonnan liityntdtietokone

Kulunvalvonnan liityntatietokonetta kaytetdaan keskitetyn JKV-ohjauksen liittami-
sessa releryhmaasetinlaitteeseen.

Kulunvalvonnan liityntatietokoneeseen on kytkettdva tilatieto seuraavista liitynta-
tietokoneella varustettavalla alueella olevista turvalaite-elementeista:

— paaopastin,

— suojastusopastin,

— esiopastin ja

— vaihde, jonka molempiin haaroihin on mahdollista varmistaa junakulkutie.

Kulunvalvonnan liityntatietokoneeseen on kytkettava tilatieto suojastusrajapin-
nasta, joka sijaitsee liityntatietokoneella varustetun alueen rajapinnassa ja joka
valittaa fiktiivisia opasteita reletietona liityntatietokoneella varustetun alueen suun-
taan. Kulunvalvonnan liityntatietokone on kytkettédva ohjaamaan tilatietoja suojas-
tusrajapintaan, joka sijaitsee liityntatietokoneella varustetun alueen rajapinnassa
ja joka valittaa fiktiivisia opasteita reletietona vastakkaiseen suuntaan kuin liityn-
tatietokoneella varustetulle alueelle.

Kulunvalvonnan liityntatietokoneelle on valitettava tilatieto turvalaite-elementin ti-
lasta taulukon 10.3:3 mukaisesti.

Taulukko 10.3:3 Kulunvalvonnan liityntétietokoneelle vélitettdvat tilatiedot.

Turvalaite-elementti Valitettava tilatieto
Paaopastin Punainen

Vihred ja keltainen
Vihred
Vaihdenopeustieto
Suojastusopastin Punainen

Keltainen

Vihred

Esiopastin Keltainen 1 ja keltainen 2
Vihred 1 ja vihred 2
Vaihdenopeustieto

Vaihde + -asento
- -asento
Suojastusrajapinta Fiktiivinen opaste S36

Fiktiivinen opaste Ssn
Fiktiivinen opaste Sv1
Fiktiivinen opaste Sv2

Muut tilatiedot kuin esiopastimen keltainen 1 ja keltainen 2 on kytkettava siten,
ettd liityntatietokoneelle valitettdva tilatieto on aktiivinen, kun kyseinen opastimen
lamppu palaa, vaihde on kyseisessa asennossa tai fiktiivinen opaste on aktiivinen.
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Esiopastimen keltainen 1:n ja keltainen 2:n tilatieto on kytkettdva siten, etta liityn-
tatietokoneelle valitettdva tilatieto on aktiivinen, kun kyseinen opastinlamppu ei
pala.

Padopastimen, joka voi olla varatun raiteen junakulkutien aloittava opastin, mas-
tossa olevan esiopastimen keltainen 1:n ja keltainen 2:n tilatieto on kytkettava
siten, etta kulunvalvonnan liityntatietokoneelle valitetdaan varatun raiteen junakul-
kutien ollessa varmistettu ja padopastimen ndyttdessa Aja 35 -opastetta vastaava
tieto kuin tilanteessa, jossa esiopastin ei nayta mitéan opastetta.

Kahden kulunvalvonnan liityntatietokoneen valille on kytkettava tiedonsiirtoyhteys,
jos kyseisilla liityntatietokoneilla varustettujen asetinlaitteiden rajapinnassa on suo-
jastusliitynta ja suojastusrajapinnassa on valitettava fiktiivisia opasteita.
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10.4 Informaatiopisteen sijoittaminen

Informaatiopisteen baliisit on sijoitettava siten, etta informaatiopisteella on kaksi
baliisia, joiden keskipisteiden valinen etdisyys on 2,3-3,5 m (kuva 10.4:1). Baliisit
on sijoitettava siten, ettd A-baliisi sijaitsee ennen B-baliisia informaatiopisteen paa-
toimintasuunnassa.

Paatoimintasuunta
_—

A-baliisi B-baliisi

M T
' '

L (- (. - Lol [

. 23-35m,

Kuva 10.4:1. Informaatiopisteen baliisien sijoittaminen.

Informaatiopisteen sijainti on maaritettdva opastimen sijainniksi opastinpisteessa
ja informaatiopisteen baliisien keskipisteiden sijainnin puolivéliin muissa informaa-
tiopisteissa.

Baliisien sijoittamisessa on huomioitava kohdassa 10.6.1 baliisiryhman asentami-
sesta esitetyt vaatimukset.

Informaatiopisteen paatoimintasuunnaksi on maaritettava yhteen suuntaan infor-
maatiota valittdvassa informaatiopisteessa se suunta, johon suuntaan informaatio-
piste valittaa tietoa.

Informaatiopisteen paatoimintasuunnaksi on maaritettava kahteen suuntaan infor-

maatiota valittdvassa informaatiopisteessa

— pienemman nopeusrajoituksen suunta tai

— alkavan JKV-alueen suunta, jos informaatiopiste valittaa tiedon JKV-alueen ra-
jasta.

10.4.1 Opastinpiste

JKV:IIa varustetulla alueella paa-, suojastus- ja esiopastin seka junakulkutie aloit-
tava raideopastin on varustettava baliiseilla.

Paa- ja suojastusopastimen seka junakulkutie aloittavan raideopastimen opastin-
baliisit on sijoitettava siten, ettd opastinpisteen B-baliisi sijaitsee enintdan 10 m
etdisyydelld opastimesta ja vahintaan 10 m etdisyydellad raideosuuden, joka ohjaa
opastimen nayttdmaan Seis-opastetta, rajasta (kuva 10.4:2).
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<10m

210m

Kuva 10.4:2. Opastinpisteen sijainti opastimeen ja raideosuuden rajaan nahden.

Paa- ja suojastusopastimen seka junakulkutie aloittavan raideopastimen opastin-

baliisit on ensisijaisesti sijoitettava siten, etta opastinpisteen B-baliisi sijaitsee 10 m

etdisyydelld opastimesta. Paa- ja suojastusopastimen opastinbaliisit saa sijoittaa

seuraavien ehtojen tayttyessa siten, etta opastinpisteen B-baliisi on alle 10 m etai-

syydelld opastimesta:

— Radan rakenteet estavat baliisien sijoittamisen vaaditulle etdisyydelle opasti-
mesta.

— Opastinta 1&hinna oleva baliisi on vahintaan 10 m etdisyydelld raideosuuden,
joka ohjaa opastimen nadyttdamaan Seis-opastetta, rajasta (kuva 10.4:3).

— Opastinta Iahinna oleva baliisi on kauempana opastimen sijainnin maaradvasta
vaihteen etujatkoksesta tai rajamerkista kuin opastimen etdisyysvaatimus lisat-
tyna 10 m:lla (kuva 10.4:3).

| 1 210m
_ 2 opastimen etdisyys- |
" vaatimus +10 m |

Kuva 10.4:3. Opastinpisteen sijainti opastimeen ja raideosuuden rajaan nahden.

Esiopastimen opastinbaliisit on ensisijaisesti sijoitettava siten, etta opastinpisteen
B-baliisi sijaitsee 10 m etdisyydella opastimesta. Esiopastimen opastinbaliisit on si-
joitettava siten, ettad opastinpisteen B-baliisi sijaitsee mahdollisimman lahelld 10 m
etdisyysvaatimusta, jos radan rakenteet estdvat baliisien sijoittamisen vaaditulle
etdisyydelle opastimesta.

10.4.1.1 Fiktiivipiste

Fiktiivipiste on kytkettava baliiseja ohjaavaan laitteeseen siten, etta fiktiivipistetta
ohjataan samoilla ohjauksilla kuin siihen liittyvaa opastinpistetta.

Fiktiivipiste on sijoitettava siten, etta sen ja sitda ohjaavan opastinpisteen valilla ei
ole kulkutievaihdetta tai fiktiivipisteen kanssa samaan kulkusuuntaan informaatiota
valittdvaa opastinpistetta.
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Fiktiivipiste on sijoitettava vaaditun tiedonsiirtomatkan mukaiselle etdisyydelle ta-
voitepisteena olevasta opastimesta tai vaihteesta, kun fiktiivipistettd edeltavan ja
fiktiivipistettd seuraavan opastimen etdisyys on yli 6 km (kuva 10.4:4). Fiktiivipiste
on pyrittdva sijoittamaan etdisyydelle, joka on vaadittu tiedonsiirtomatka lisattyna
20 m:lI3, tavoitepisteesta.

‘ > 6 km
Vaadittu tiedonsiirtomatka +
§ i 20m
S » >
H HN H

Kuva 10.4:4. Fiktiivipisteen sijoittaminen.

Varatun raiteen junakulkutien paattévan opastimen suuntaan informaatiota valit-
tavaa fiktiivipistettd ei saa sijoittaa varatun raiteen junakulkutien reitille kulkutien
aloittavan opastimen ja kohdan, johon varatun raiteen junakulkutielld tyypillisesti
liikennodidaan, valiselle alueelle.

Fiktiivipiste voidaan sijoittaa varustetun alueen rajalle.

Paa- tai suojastusopastimen fiktiivipiste on pyrittava sijoittamaan siten, ettd se
tayttaa toistopisteen sijoittamisesta esitetyt vaatimukset.

10.4.2 Toistopiste

Toistopiste on kytkettava baliiseja ohjaavaan laitteeseen siten, ettd toistopistetta
ohjataan samoilla ohjauksilla kuin siihen liittyvaa opastinpistetta.

Toistopiste on sijoitettava siten, ettd sen ja sita seuraavan opastinpisteen valilla ei
ole kulkutievaihdetta tai toistopisteen kanssa samaan kulkusuuntaan informaatiota
valittdvaa opastinpistetta.

Varatun raiteen junakulkutien paattdvan opastimen suuntaan informaatiota valit-
tdvaa toistopistetta ei saa sijoittaa varatun raiteen junakulkutien reitille kulkutien
aloittavan opastimen ja kohdan, johon varatun raiteen junakulkutielld tyypillisesti
liikennoidaan, valiselle alueelle.

Toistopiste on sijoitettava varustetulle alueelle
— linjan padopastimelle,

— suojastusopastimelle ja

— tulo-opastimelle.

Toistopiste on sijoitettava lapikulkuraiteen padaopastimelle, kun padopastimen val-
vontanopeus on pienempi kuin raiteen suurin nopeus opastimen kohdalla ja paa-
opastin voi olla junakulkutien paattdva opastin.
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Toistopiste on sijoitettava liikennepaikan raiteiston pisimman junakulkutieraiteen,
joka ei ole lapikulkuraide, padopastimelle, kun padopastimen valvontanopeus on
pienempi kuin raiteen suurin nopeus opastimen kohdalla ja padopastin voi olla ju-
nakulkutien paattava opastin.

Yksi tai kaksi toistopistettd on sijoitettava matkustajalaiturilla varustettua raidetta
koskevalle paa- tai suojastusopastimelle siten, etta toistopiste mahdollistaa tavan-
omaiselle pysahtymispaikalle pysahtyneen yksikon kiihdyttamisen mahdollisimman
tehokkaasti jarrutuskdyrien estamatta kiihdytysta. Toistopisteen sijoittamisessa on
huomioitava Pysahdyspaikka- tai Junan pituusmerkilld osoitettu pysahtymispaikka
tai yleisesti kaytetty pysahtymispaikka, jos pysahtymispaikkaa ei ole osoitettu mer-
keilla.

Toistopiste on sijoitettava ensisijaisesti seuraavalle etdisyydelle toistopistetta seu-
raavasta opastimesta, jos toistopisteen paikka ei maardydy pysahdyspaikan mu-
kaisesti:

— Etaisyydelle 600-900 m, kun opastin on linjan padopastin tai suojastusopastin.
— Etaisyydelle 450-550 m, kun opastin on tulo-opastin.

— Etaisyydelle 250-350 m, kun opastin on liikennepaikan raiteiston opastin.

Tiheasti liikennoidylla radalla paa- ja suojastusopastimelle on ensisijaisesti sijoitet-

tava

— toistopiste 450-550 m etdisyydelle opastimesta, jos opastinta edeltaa erillinen
esiopastin ja

— toistopisteet 400—450 ja 900-950 m etadisyydelle opastimesta, jos opastinta
edeltaa paa- ja esiopastimen yhdistelma tai suojastusopastin.

Toistopiste voidaan sijoittaa paa- tai suojastusopastimelle tassa kohdassa esitetty-

jen vaatimusten lisaksi, kun toistopisteen sijoittamista edellyttaa

— miehisténvaihtopaikan sijainti,

— vilkas lapikulkeva lilkenne liikennepaikan raiteella, jonka padopastimen tai ju-
nakulkutien aloittavan raideopastimen valvontanopeus on pienempi kuin rai-
teen suurin nopeus opastimen kohdalla,

— pystykaltevuus opastimen edessa ja takana tai

— erotusjakson sijainti opastimeen nahden.

Toistopisteellad voidaan korvata matkanpidennyspiste, kun matkanpidennyspiste on
sijoitettava liikennepaikan kulkutieraiteelle.

10.4.3 Matkanpidennyspiste

Matkanpidennyspisteen sijoittamista maaritettdessa on huomioitava kulkutielle
maaritetyt fiktiiviset opasteet.

Matkanpidennyspiste on sijoitettava kulkutieraiteelle tai kulkutieraiteille johtavaan

vaihdekujaan, jolla

— baliisisanomaan ohjelmoitu etdisyys seuraavalle opastimelle, jonka valvonta-
nopeus on alle 35 km/h ja pienempi kuin raiteen suurin nopeus, poikkeaa yli
100 m todellisesta etdisyydestad,

— seuraavan opastimen tai seuraavien opastimien kiinted valvontanopeus
10 km/h on muutettava kiintedksi valvontanopeudeksi 35 km/h tai
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— baliisisanomaan ohjelmoitu etdisyys seuraavalle opastimelle tai seuraaville
opastimille poikkeaa todellisesta etdisyydesta yli 200 m (kuva 10.4:5).

dtodellinen > dk lisisanoma + 100
m
: — E503 !
=+ ES02 SN o E561
Matkanpidennys-
baliisit

E561:l1a sama baliisisanoma E502:lle ja E503:lle
paattyvilla kulkuteilla, E502:n ja E503:n
valvontanopeus < 35 km/h

Kuva 10.4:5. Matkapidennyspisteen sijoittaminen.

Matkanpidennyspiste on sijoitettava linjalle, jolla kahden perattdisen padopastin-
pisteen etdisyys on yli 10 km (kuva 10.4:6).

> 10 km

NI
H X H H
\ Matkanpidennyspiste

Kuva 10.4:6. Matkapidennyspisteen sijoittaminen.

Matkanpidennyspiste on sijoitettava siten, etta vaihdetiedot, joiden tavoitepiste on
matkanpidennyspisteen jalkeen, ovat samat kaikilla kyseisen pisteen kautta kulke-
villa kulkuteilla.

Matkanpidennyspiste on sijoitettava siten, etta niiden avulla informaatiopisteen,
jolta juna saa ensimmaisen tiedon Seis-opastetta ndyttdvasta opastimesta, vaih-
teesta tai alle 80 km/h nopeusrajoituksesta, ketjutusmatkaksi muodostuu enintdan
4 km (kuva 10.4:7), jos ketjutusmatkaksi muodostuisi ilman matkanpidennys-
pistetta yli 4 km.
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Kuva 10.4:7. Matkapidennyspisteen sijoittaminen.

Varatun raiteen junakulkutien paattévan opastimen suuntaan informaatiota valit-
tavaa matkanpidennyspistetta ei saa sijoittaa varatun raiteen junakulkutien reitille
kulkutien aloittavan opastimen ja kohdan, johon varatun raiteen junakulkutielld
tyypillisesti liikennéidaan, valiselle alueelle.

10.4.4 Nopeusmerkkipiste

Nopeusmerkkipiste on sijoitettava kohtaan, jossa

— alkaa tai paattyy nopeusmerkkipisteilld varustettu nopeusrajoitusalue,

— paattyy vaihdenopeusrajoitus, jonka aloittavassa baliisisanomassa ei ole maa-
ritelty nopeusrajoitusalueen pituutta,

— JKV-alue vaihtuu,

— on toistettava nopeusrajoituspisteelld aloitettu nopeusrajoitus tai

— alkaa tai paattyy pydéranhalkaisija-asetuksen tarkastusalue.

10.4.4.1 Nopeusrajoituksen aloittaminen

Nopeusmerkkipiste on sijoitettava kohtaan, jossa nopeusrajoitusalue alkaa, jos no-
peusrajoituksen pituus on yli 4 km ja kyseessa ei ole junan nopeutta muuttava
nopeusrajoitus tai nopeusrajoitustyypin M1-nopeusrajoitus, joka aloitetaan etu-
merkkipisteeseen ohjelmoidulla tiedolla nopeusrajoitusalueen jalkeisestd nopeu-
desta (kuva 10.4:8).

>4 km
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Kuva 10.4:8. Nopeusmerkkipisteen sijoittaminen.

Nopeusmerkkipiste voidaan sijoittaa kohtaan, jossa enintdan 4 km pituinen no-
peusrajoitusalue alkaa, jos nopeusrajoituksen valvontaan tarvittavien informaatio-
pisteiden kokonaismadraa voidaan pienentaa tai nopeusrajoituksen ohjelmointia
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voidaan yksinkertaistaa kayttamalla nopeusmerkkipisteita etumerkkipisteiden si-
jasta.
10.44.2 Nopeusrajoituksen paattaminen

Nopeusrajoituspiste on sijoitettava kohtaan, jossa nopeusrajoitusalue paattyy, jos
nopeusrajoitus on aloitettu nopeusmerkkipisteella tai kyseessa on M1-nopeusrajoi-
tus, joka on aloitettu etumerkkipisteeseen ohjelmoidulla tiedolla nopeusrajoitus-
alueen jalkeisesta nopeudesta.

10.4.4.3 Nopeusrajoituksen peruminen

Nopeusrajoitus voidaan perua nopeusrajoituspisteelld, joka sijaitsee etdisyydelld,
joka on 10 % nopeusrajoituksen tavoite-etdisyydesta, peruttavan nopeusrajoituk-

sen tavoitepisteesta (kuva 10.4:9). Nopeusrajoituksen perumiseen on kaytettava
ensisijaisesti etumerkkipistetta.

2400 m

Etumerkkipiste

S 160 } L 80 AN
160 A4 160 \
Peruva nopeusmerkkipiste /

240 m {240 m |

Kuva 10.4:9. Nopeusrajoituksen peruminen nopeusmerkkipisteelld.

10.4.4.4 Nopeusmerkkitietojen toistaminen liikennepaikalla

Nopeusmerkkipisteella aloitetun nopeusrajoituksen tiedot on toistettava liikenne-
paikan raiteistolla sijoittamalla nopeusrajoituksen tiedot toistava nopeusmerkki-
piste nopeusrajoitusalueella olevan lahtéopastimen taakse (kuva 10.4:10).

M1-160 M1-80

M1-80

e,

M1-80 Ml—ng

160 ., 80 E\» 80 <« 160
H_1
Nopeusmerkkipiste Toistavat nopeusmerkkipiste

Kuva 10.4:10. Nopeusrajoituksen toistaminen nopeusmerkkipisteella.
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Nopeusmerkkipisteen valittamat tiedot voidaan jattaa toistamatta, jos kyseessa on

tarindalueen nopeusrajoitus tai jos

— nopeusrajoituksen nopeus on yli 80 km/h,

— nopeusrajoituksen pituus on enintdaan 300 m ja

— nopeusrajoituksen nopeuden ja lahtdopastimen baliisisanoman padopastintie-
don erotus on enintdaan 40 km/h.

10.4.4.5 Nopeusmerkkitietojen toistaminen linjavaihteella
Nopeusmerkkipisteella valitetyt tiedot on toistettava sijoittamalla nopeusrajoituk-

sen tiedot toistava nopeusmerkkipiste 950-1050 m etdisyydelle linjavaihteen
uloimmasta vaihteesta linjan suuntaan (kuva 10.4:11).

. 950-1050 m : 3 950-1050 m N
i Linjavaihde i
/11/1 NN
NN |7 7
\ Nopeusrajoituksen ja/tai raiteen suurimman /
nopeuden toistavat nopeusmerkkipisteet

Kuva 10.4:11. Nopeusrajoituksen ja/tai raiteen suurimman nopeuden toistaminen
linjavaihteella nopeusmerkkipisteella.

Raiteen suurimman nopeuden mukainen padopastintieto on toistettava sijoitta-
malla vastaavan nopeusrajoitustiedon valittdva nopeusmerkkipiste 950-1050 m
etdisyydelle linjavaihteen uloimmasta vaihteesta linjan suuntaan. Padaopastintiedon
mukaista nopeusrajoitusta ei saa toistaa nopeusmerkkipisteelld, jos tiedon toista-
miseen kaytetdan etumerkkipistetta.

10.4.4.6 Vaihdenopeusrajoituksen paattaminen

Vaihdenopeusrajoituksen paattdva nopeusmerkkipiste on sijoitettava, kun opastin-
pisteen baliisisanoma valitetdan usealla eri kulkutielld ja vaihdealueen pituus vaih-
telee huomattavasti kyseisilla kulkuteilld tai vaihdealueen pituus on huomattavasti
lyhyempi kuin kohdassa 10.2.6.3 esitettyjen vaatimusten mukaisesti maaritelty ba-
liisisanomaan ohjelmoitava vaihdealueen pituus.

Muun nopeusrajoituksen vuoksi asennettua nopeusmerkkipistetta voidaan kayttaa
vaihdenopeusrajoituksen paattamiseen, jos kyseinen nopeusmerkkipiste sijaitsee
kohdassa, jossa vaihdenopeusrajoitus paattyy.

Vaihdenopeusrajoituksen paattavaa nopeusmerkkipiste saa olla ohjaamaton, kun
vaihdenopeusrajoitus paattyy kyseisessa kohdassa kaikilla kulkuteilld, joita vastaa-
vassa opastinpisteen baliisisanomassa ei ole maaritetty kyseisen vaihdenopeusra-
joituksen pituutta.
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10.4.4.7 Ohjattu nopeusmerkkipiste

Ohjattua nopeusmerkkipistetta voidaan kayttéa vaihdenopeusrajoituksen paatta-

miseen vaihdekujassa, jos

— kohdassa 10.4.4.6 esitetty vaatimus vaihdenopeusrajoituksen paattamisesta
tayttyy,

— vaihteesta johtuva nopeusrajoitus on enintdadan 80 km/h ja

— vaihdenopeusrajoitus muodostuu tarpeettoman pitkaksi useimmin kaytetylla
kulkutiella ilman vaihdenopeusrajoituksen paattavaa ohjattua nopeusmerkki-
pistetta (kuva 10.4:12).

Ohjaamaton vaihdenopeusrajoituksen paattava nopeusmerkkipiste on asennettava
ohjatun nopeusmerkkipisteen lisaksi kaikille junakulkutieraiteille, joille on yhteys
ohjatun nopeusmerkkipisteen kautta (kuva 10.4:12).

Ohjattu vaihdenopeus- Vaaditut ohjaamattomat
rajoituksen paattava vaihdenopeusajoituksen
nopeusmerkkipiste paattavat nopeusmerkkipisteet

» £
74

= Yleisimmin kaytetty kulkutie

v

Kuva 10.4:12. Vaihdenopeusrajoituksen paattaminen ohjatulla nopeusmerkki-
pisteella.

10.4.4.8 Rajapiste
Rajapiste on sijoitettava kohtaan, jossa JKV-alue vaihtuu.

10.4.4.9 Pyoranhalkaisija-asetuksen tarkastusalueen
nopeusmerkkipisteet

Pydranhalkaisija-asetuksen tarkastusalueen alku- ja paatekohtaan on sijoitettava
nopeusmerkkipisteet. Pydranhalkaisija-asetuksen tarkastusalueen aloittavat ja
paattavat nopeusmerkkipisteet on sijoitettava siten, etta niiden valilla ei ole kulku-
tievaihdetta.

Pydranhalkaisija-asetuksen tarkastusalueen pituuden on oltava kyseista raidetta
pitkin mitattuna 1000 m £ 5 m (kuva 10.4:13).
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Kuva 10.4:13. Pydrdnhalkaisija-asetuksen tarkastusalueen nopeusmerkkipisteiden
Sijoittaminen.

Pyoranhalkaisija-asetuksen tarkastusalue on pyrittava sijoittamaan JKV:n suunnit-
teluperusteissa mainitulle alueelle, jossa junat eivat normaalisti jarruta ja jossa
raiteen pituuskaltevuus on mahdollisimman pieni.

10.4.5 Etumerkkipiste

Etumerkkipiste on sijoitettava kohdassa 10.2.2 tiedonsiirtomatkasta esitettyjen
vaatimusten mukaiselle etdisyydelle nopeusrajoituksen alkukohdasta, jos yksikon,
jonka on noudatettava kyseista nopeusrajoitusta, nopeutta ei ole rajoitettu enin-
tdan nopeusrajoituksen tavoitenopeuden mukaiseksi yksikdn saapuessa nopeusra-
joituksen alkukohtaan (kuva 10.4:14).

Vaadittu tiedonsiirtomatka

¥
5

Kuva 10.4:14. Etumerkkipisteen sijoittaminen.

Etumerkkipisteen sijoittamisessa on huomioitava, ettéd saman nopeusrajoitustyypin
ja nopeuden etumerkkipisteen tiedot korvaavat aiemmin valitetyt nopeusrajoituk-
sen tiedot, mikali ensimmaisen etumerkkipisteen tavoitepiste sijaitsee toleranssi-
matkan sisalla toisesta tavoitepisteesta eika ensimmaisen etumerkkipisteen mukai-
nen nopeusrajoitus ole siirtynyt kattonopeuden valvontaan ennen toista etumerk-
kipistettd. Toleranssimatka on 10 % jalkimmaisen tavoitepisteen tavoite-etdisyy-
desta (kuva 10.4:15).
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Kuva 10.4:15 Esimerkki etumerkkipisteen tietojen korvautumisesta. Jos tavoite-
etaisyyden 1 mukainen tavoitepiste sijaitsee enintdan toleranssimatkan (10 % ta-
voite-etaisyydestd 2) etaisyydelld tavoite-etdisyyden 2 mukaisesta tavoitepis-
teestd, etumerkkipisteen 2 tiedot korvaavat etumerkkipisteen 1 vdélittdmat saman
tyypin ja saman nopeuden tiedot.

Nopeusrajoitusalueen pituutta pidentava etumerkkipiste on sijoitettava nopeusra-
joitusalueelle, kun nopeusrajoituksen pituus vaihtelee eri raiteella, ja nopeusrajoi-
tusalueen pituutta on pidennettava tietylla raiteella (kuva 10.4:16).
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Kuva 10.4:16. Etumerkkipisteen sijoittaminen pidennettdessd nopeusrajoitusta.

Etumerkkipistetta on pyrittava kayttamaan molempiin kulkusuuntiin etumerkkitie-
toa valittavana informaatiopisteena, jos etumerkkipiste sijoittuu kahden nopeusra-
joituksen valiin ja molempiin nopeusrajoituksiin on mahdollista muodostaa koh-
dassa 10.2.2 esitettyjen vaatimusten mukainen tiedonsiirtomatka.

10.4.5.1 Nopeusrajoituksen peruminen

Nopeusrajoituksen peruva etumerkkipiste on sijoitettava kulkutievaihteen haaraan,
jonka kautta kulkevalla kulkutielld tiedonsiirtomatkan etdisyydelle tavoitepisteesta
sijoitetulla etumerkkipisteella valitetty tieto ei ole voimassa (kuva 10.4:17), tai kul-
kutievaihteen kyseisen haaran jatkeena olevalle raiteelle.
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Kuva 10.4:17. Esimerkki nopeusrajoituksen peruvien baliisien sijoittaminen.
10.4.5.2 Etumerkkitietojen toistaminen liikennepaikalla
Etumerkkipisteella valitetyt tiedot on toistettava liikennepaikan raiteistolla sijoitta-

malla nopeusrajoituksen tiedot toistava etumerkkipiste tiedonsiirtomatkalla olevan
lahtéopastimen taakse (kuva 10.4:18).
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Kuva 10.4:18. Toistavan etumerkkipisteen sijoittaminen liikennepaikalle.

Etumerkkipisteen valittdmat tiedot voidaan jattaa toistamatta, jos kyseessa on ta-

rindalueen nopeusrajoitus tai jos

— nopeusrajoituksen nopeus on yli 80 km/h,

— nopeusrajoitusalue paattyy alle 300 m padssa paikasta, johon etumerkkipiste
voidaan sijoittaa ja

— nopeusrajoituksen ja kyseisessa kohdassa voimassa olevan padopastintiedon
erotus on korkeintaan 40 km/h.

10.4.5.3 Etumerkkitietojen toistaminen linjavaihteella

Etumerkkipisteella valitetyt tiedot on toistettava sijoittamalla nopeusrajoituksen
tiedot toistava etumerkkipiste 950—-1050 m etdisyydelle linjavaihteen uloimmasta
vaihteesta linjan suuntaan (kuva 10.4:19).

Raiteen suurimman nopeuden mukainen padopastintieto on toistettava sijoitta-
malla vastaavan nopeusrajoitustiedon valittavat etumerkkipiste 950-1050 m etai-
syydelle linjavaihteen uloimmasta vaihteesta linjan suuntaan (kuva 10.4:19). Paa-
opastintiedon mukaista nopeusrajoitusta ei saa toistaa etumerkkipisteelld, jos tie-
don toistamiseen kaytetadn nopeusmerkkipistetta.
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Kuva 10.4:19. Nopeusrajoituksen ja/tai raiteen suurimman nopeuden toistaminen
linjavaihteella etumerkkipisteelld.

10.4.5.4 Ohjattu etumerkkipiste

Ohjattu etumerkkipiste on sijoitettava, jos

— tavoitepisteen ja etumerkkipisteen valissa on kulkutievaihde,

— nopeusrajoitus, jonka tiedot on valitettava kyseisella etumerkkipisteelld, on
muu kuin kaikkia junia koskeva nopeusrajoitus ja

— nopeusrajoituksen nopeus on pienempi kuin vaihteen kyseiselle kulkutielle ai-
heuttama nopeusrajoitus.

Ohjattu etumerkkipiste on sijoitettava, jos

— tavoitepisteen ja etumerkkipisteen valissa on kulkutievaihde,

— nopeusrajoitus, jonka tiedot on valitettava kyseisella etumerkkipisteelld, on
kaikkia junia koskeva nopeusrajoitus,

— vaihdetiedon ohjaamaa nopeusrajoitusta ei voida kayttaa ja

— nopeusrajoituksen nopeus on pienempi kuin vaihteen kyseiselle kulkutielle ai-
heuttama nopeusrajoitus.

Ohjatulla etumerkkipisteelld valitetyt tiedot on toistettava padopastimen jalkeen,
jos padopastin sijaitsee ohjatun etumerkkipisteen ja sen tavoitepisteen valissa ja
se suojaa kulkutievaihdetta, jonka asennolla ohjataan etumerkkipistettd. Padopas-
timen edessa sijaitsevalla etumerkkipisteella on valitettdva rajoittavampi tieto, kun
padopastin ndyttaa Seis-opastetta (kuva 10.4:20).
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Kuva 10.4:20. Vaihteen asentotiedolla ja opastimen opasteella ohjattu nopeus-
rajoitus.

Ohjattu etumerkkipiste on sijoitettava muuttuvan nopeusrajoituksen etumerkkipis-
teeksi. Muuttuva nopeusrajoitus voi johtua junakulkutieraiteella olevasta vaunu-
vaa'asta tai muusta erikoisrakenteesta (kuva 10.4:21).
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Kuva 10.4:21. Muuttuva nopeusrajoitus vaaan yhteydessa.
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10.5 Baliisisanoma

Baliisisanomatiedostojen ohjelmointiin on kaytettava WinTED-ohjelman versiota
5.1 tai uudempaa WinTED-ohjelman versiota.

Baliisisanomatiedoston nimen on oltava

— kyseisen informaatiopisteen ID-tunnus ohjaamattoman informaatiopisteen ba-
liisisanomatiedostolla,

— kyseisen informaatiopisteen ID-tunnus tehoa mittaavalla koodaimella ohjatun
informaatiopisteen baliisisanomatiedostolla,

— kyseisen informaatiopisteen ID-tunnus jannitetta mittaavalla koodaimella oh-
jatun informaatiopisteen baliisien vakiosanomat sisdltdvalla baliisisanomatie-
dostolla,

— kyseisen informaatiopisteen ID-tunnus lisattyna kyseisen baliisisanoman prio-
riteetin mukaisella jarjestysnumerolla (yhteensa kuusi humeroa) ja

— opastinpisteen, jonka baliisisanomat baliisisanomatiedosto sisaltda ID-tunnus,
kun baliisisanomatiedosto sisaltaa baliisien ohjauskortilla ohjatun opastinpis-
teen, opastinpisteen ja fiktiivipisteen tai opastinpisteen ja yhdesta kahteen tois-
topisteen baliisisanomat.

Baliisisanoman tiedon informaatiopisteen tyypista on oltava liitteen 3 taulukossa
esitetyn mukainen, baliisisanoman kokoonpanotietojen on oltava liitteen 4 taulu-
kossa esitettyjen tietojen mukainen ja baliisisanoman tyypin on oltava liitteen 5
taulukossa esitetyn mukainen

Opastin- ja fiktiivipisteen tyypiksi on ohjelmoitava 'Signal’.

Toisto- ja matkanpidennyspisteen baliisien baliisisanoman tyypiksi on ohjelmoitava
‘Repeater Signal'.

Etumerkkipisteen baliisien baliisisanoman tyypiksi on ohjelmoitava 'Warning
board'.

Nopeusmerkkipisteen baliisien baliisisanoman tyypiksi on ohjelmoitava ‘Speed
board'.

Opastin-, fiktiivi- ja matkanpidennyspisteen baliisien kokoonpanon tyypiksi on
maaritettava ‘Double’.

Toistopisteen baliisien kokoonpanon tyypiksi on maaritettava ‘Single’.

Yhteen suuntaan toimivan ohjaamattoman nopeusmerkki- ja etumerkkipisteen ba-
liisien kokoonpanon tyypiksi on maaritettéava ‘Double’.

Kahteen suuntaan toimivan ohjaamattoman nopeusmerkki- ja etumerkkipisteen
baliisien kokoonpanon tyypiksi on maaritettava ‘Single *’.

Ohjatun etumerkkipisteen baliisien kokoonpanon tyypiksi on ohjelmoitava ‘Single’.
Ohjatun etumerkkipisteen on oltava yhteen suuntaan toimiva.

Ohjatun nopeusmerkkipisteen baliisien kokoonpanon tyypiksi on ohjelmoitava
‘Double’. Ohjatun etumerkkipisteen on oltava yhteen suuntaan toimiva.
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Seuraavat etdisyydet on ohjelmoitava liitteen 6 etdisyystaulukko 1:n mukaisesti
— ketjutusetdisyys (Linking distance),

— etdisyys paaopastimelle (Basic distance)

— seis -tieto (Stop message), kun seis-tietona on etaisyys,

— vaihteen etdisyys,

— etumerkkipisteen tavoite-etdisyys ja

— etumerkkipisteen nopeusrajoituksen pituus.

Vaihdealueen pituus on ohjelmoitava liitteen 6 etaisyystaulukko 2:n mukaisesti.

Seuraavat nopeudet on ohjelmoitava liitteen 7 nopeustaulukko 1:n mukaisesti:
— padopastintieto (Line speed),

— tavoitenopeus (Target speed),

— seis-tieto (Stop message), kun seis-tietona on nopeus,

— vaihteen jalkeinen nopeus (Speed after switch),

— nopeusrajoituksen jalkeinen nopeus (Speed after restriction),

— nopeusmerkkipisteen nopeus ja

— etumerkkipisteen tavoitenopeus.

Vaihdenopeus on ohjelmoitava liitteen 7 nopeustaulukko 2:n mukaisesti.

Kaltevuustiedot on ohjelmoitava liitteessa 8 esitetyn taulukon mukaisesti. Kalte-
vuustiedoksi on ohjelmoitava 5 %o, jos JKV:n maaraava kaltevuus on yli 5 %eo.

Nopeusrajoituksen tyyppi on ohjelmoitava liitteessa 9 esitetyn taulukon mukai-
sesti.

Baliisisanoman tietojen on oltava seuraavat, kun jokin tieto jatetdan ohjelmoimatta
baliisisanoman sisallésta annettujen vaatimusten mukaisesti:

— Nopeuden, etdisyyden, pituuden ja nopeusrajoituksen tyypin osalta *'.

— ID-tunnuksen osalta "-1'.

— Kaltevuuden osalta -5 %o’.

Kahta tai useampaa kulkutietéd koskevaan baliisisanomaan ohjelmoitava tieto on
valittava seuraavasti, jos tieto on erisuuruinen eri kulkuteilla ja jos tdman kohdan
alakohdissa ei ole esitetty kyseisen tiedon osalta muita vaatimuksia:

Nopeuksista pienin.

Etdisyyksista pienin.

Pituuksista suurin.

Kaltevuuksista pienin.

10.5.1 Ketjutustiedot

Informaatiopisteen (Current IL identity) tunnukseksi on ohjelmoitava kyseisen in-
formaatiopisteen ID-tunnus.

Muut ketjutustiedot kuin informaatiopisteen tunnus on ohjelmoitava

- ohjaamattoman informaatiopisteen baliisien vakiosanomiin,

- ohjatun informaatiopisteen muihin baliisisanomiin kuin baliisien vakiosano-
miin ja padopastinpisteen baliisisanomaan, joka valitetédn opastimen nayt-
tdessa Seis-opastetta, ja

- toistopisteen B-baliisin vakiosanomaan, kun seuraava ketjutettu informaatio-
piste on etu- tai nopeusmerkkipiste.
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Seuraavan informaatiopisteen tunnukseksi (Next IL identity) on ketjutetussa infor-
maatiopisteessa ohjelmoitava seuraavan informaatiopisteen ID-tunnus, jos kysei-
sen informaatiopisteen ja seuraavan informaatiopisteen valilla ei ole kulkutievaih-
detta, jonka molempiin haaroihin voidaan varmistaa junakulkutie. Seuraavan in-
formaatiopisteen tunnukseksi on ohjelmoitava ’-1’, jos kyseisen informaatiopisteen
ja seuraavan informaatiopisteen valilla on kulkutievaihde, jonka molempiin haaroi-
hin voidaan varmistaa junakulkutie.

Ketjutusetdisyydeksi (Linking distance) on ketjutetussa informaatiopisteessa ohjel-
moitava kyseisen informaatiopisteen ja sita seuraavan informaatiopisteen valinen
etdisyys pyoristettyna alaspadin lahimpaan liitteen 6 taulukossa esitettyyn arvoon.
Ohjatun informaatiopisteen ketjutusetaisyytta maaritettdessa on huomioitava pisin
etaisyys, joka on kyseiselta informaatiopisteeltéd seuraavalle informaatiopisteelle
kulkutien, jolla baliisisanoma valitetaan, ollessa varmistettuna. Ohjaamattoman in-
formaatiopisteen ketjutusetdisyytta maaritettdessa on huomioitava pisin etaisyys,
joka on kyseiselta informaatiopisteeltd seuraavalle informaatiopisteelle, jolle on
raideyhteys junakulkutieraiteiden ja kulkutievaihteiden kautta.

Ketjutusetaisyydeksi (Linking distance) on tilapadisesti asennettavassa ketjuttamat-
tomassa informaatiopisteessa ohjelmoitava "#'.

10.5.2 Padopastintieto

Padopastintieto on ohjelmoitava baliisisanomaan, jos informaatiopiste on
— padopastimen opastinpiste,

— suojastusopastimen opastinpiste,

— junakulkutien aloittavan raideopastimen opastinpiste,

— esiopastimien opastinpiste, joka aloittaa varustetun alueen, tai

— fiktiivipiste, joka aloittaa varustetun alueen.

Padopastintiedoksi (Line speed) on ohjelmoitava nopeus, joka on suurin nopeus
informaatiopisteen ja sitd seuraavan paa- tai suojastusopastimen, junakulkutien
aloittavan raideopastimen tai JKV:Ila varustamattoman alueen rajan valilla.

Padopastintiedoksi (Line speed) paa- tai suojastusopastimen baliisisanomaan, joka
valitetdan, kun opastin ndyttda Seis-opastetta tai kun opastin ei ndyta mitaan opas-
tetta, on ohjelmoitava nopeus 0 km/h.

10.5.3 Esiopastintiedot
10.5.3.1 Sanomatyyppi Signal

Sanomatyyppia Signal on kdytettdva opastinpisteen baliisisanoman tyypping, kun

- kyseessa on padopastinpiste, jossa pda- tai suojastusopastin nayttaa Seis-
opastetta,

- opastinpistettd ohjaava opastin nayttaa ajon sallivaa opastetta ja opastinpis-
tettd seuraavalta opastin- tai fiktiivipisteeltd on vahintaén vaaditun tiedon-
siirtomatkan mukainen etdisyys seuraavalle Seis-opastetta ndyttavalle opas-
timelle,
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- opastinpistetta ohjaava opastin ndyttaa ajon sallivaa opastetta ja opastinpis-
tetta seuraavalta opastin- tai fiktiivipisteeltd on vahintaan vaaditun tiedon-
siirtomatkan mukainen etdisyys paa- tai suojastusopastimelle, jonka opas-
teesta ei ole tietoa ohjelmoitavalla opastinpisteelld tai

- kyseessa on junakulkutien aloittava raideopastin.

Sanomatyyppia Signal on kaytettava fiktiivi- ja toistopisteen baliisisanoman tyyp-
pind, kun fiktiivi- tai toistopistetta ohjaava opastin nayttaa ajon sallivaa opastetta
ja fiktiivi- tai toistopistettd seuraavalta opastinpisteelta on vahintaan vaaditun tie-
donsiirtomatkan mukainen etdisyys seuraavalle Seis-opastetta nayttavalle opasti-
melle.

10.5.3.1.1 Pédaopastinpisteen Seis-opasteen baliisisanoma
Tavoitenopeudeksi (Target speed) on ohjelmoitava *’.

Etaisyydeksi padopastimelle (Basic distance) on ohjelmoitava *’.

Kaltevuudeksi padopastinpisteelle (Basic gradient) on ohjelmoitava -5 %o'.

Seuraavan paaopastimen ID-tunnukseksi (Next signal identity) on ohjelmoitava -
1.

Seis-tiedoksi (Stop message) on ohjelmoitava *'.
Seis-tiedon kaltevuudeksi (Stop message gradient) on ohjelmoitava -5 %o’

10.5.3.1.2 Pédadopastinpisteen ajon sallivan opasteen baliisisanoma
ilman tietoa seuraavan opastimen opasteesta

Tassa kohdassa esitetyt vaatimukset koskevat padopastinpisteen baliisisanomaa,
kun opastin nayttaa ajon sallivaa opastetta ja kyseiselld padopastinpisteellad ei ole
tarvetta antaa tietoa seuraavan paa- tai suojastusopastimen opasteesta.

Tavoitenopeudeksi (Target speed) on ohjelmoitava ™*'.

Etdisyydeksi padopastimelle (Basic distance) on ohjelmoitava padopastinpisteen ja
sitd seuraavan padopastin- tai matkanpidennyspisteen vadlinen etdisyys kohdissa
10.2.6.1 ja 10.2.6.2 esitettyjen vaatimusten mukaisesti.

Seis-tiedon kaltevuudeksi (Stop message gradient) on ohjelmoitava -5 %o’.

Seuraavan paaopastimen ID-tunnukseksi (Next signal identity) on ohjelmoitava in-
formaatiopistettd seuraavan paa- tai suojastusopastimen tai matkanpidennyspis-
teen ID-tunnus, jos informaatiopistetta seuraava paa- tai suojastusopastin tai mat-
kanpidennyspiste on mahdollista madaritelld yksiselitteisesti. Seuraavan padaopasti-
men ID-tunnukseksi (Next signal identity) on ohjelmoitava ’-1’, jos informaatiopis-
tettd seuraava paa- tai suojastusopastinta tai matkanpidennyspistetta ei ole mah-
dollista maaritella yksiselitteisesti.

Seis-tiedoksi (Stop message) on ohjelmoitava *'.

Seis-tiedon kaltevuudeksi (Stop message gradient) on ohjelmoitava -5 %o’.
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10.5.3.1.3 Opastin-, fiktiivi- ja toistopisteen ajon sallivan opasteen
baliisisanoma ilman tietoa Seis-opasteesta

Tassa kohdassa esitetyt vaatimukset koskevat opastinpisteen baliisisanomaa, kun
opastin ndyttaa ajon sallivaa opastetta ja opastinpistettd seuraavalta opastin- tai
fiktiivipisteeltd on vahintdan vaaditun tiedonsiirtomatkan mukainen etdisyys seu-
raavalle Seis-opastetta nayttavalle opastimelle, seka fiktiivi- ja toistopisteen balii-
sisanomaa, kun fiktiivi- tai toistopistetta ohjaava opastin nayttéd ajon sallivaa
opastetta ja opastimelta on vahintaan vaaditun tiedonsiirtomatkan mukainen etai-
Syys seuraavalle Seis-opastetta ndyttavalle opastimelle.

Tavoitenopeudeksi (Target speed) on ohjelmoitava nopeus, joka on suurin nopeus
informaatiopistetta seuraavan padopastinpisteen ja sita seuraavan paa- tai suojas-
tusopastimen tai JKV:Ila varustamattoman alueen rajan valilla.

Etdisyydeksi padopastimelle (Basic distance) on ohjelmoitava informaatiopisteen
ja sitd seuraavan paaopastinpisteen valinen etaisyys kohdissa 10.2.6.1 ja 10.2.6.2
esitettyjen vaatimusten mukaisesti.

Kaltevuudeksi padopastinpisteelle (Basic gradient) on ohjelmoitava informaatiopis-
tettd seuraavan paa- tai suojastusopastimen JKV:n maaraava kaltevuus.

Seuraavan paaopastimen ID-tunnukseksi (Next signal identity) on ohjelmoitava in-
formaatiopistettd seuraavan paa- tai suojastusopastimen ID-tunnus, jos informaa-
tiopistetta seuraava paa- tai suojastusopastin on mahdollista maaritella yksiselit-
teisesti. Seuraavan padopastimen ID-tunnukseksi (Next signal identity) on ohjel-
moitava -1’, jos informaatiopistettd seuraava paa- tai suojastusopastinta ei ole
mahdollista maaritella yksiselitteisesti.

Seis-tiedoksi (Stop message) on ohjelmoitava nopeus 35 km/h.

Seis-tiedon kaltevuudeksi (Stop message gradient) on ohjelmoitava -5 %o’

10.5.3.1.4 Junakulkutien aloittavan raideopastimen ajon sallivan
opasteen baliisisanoma

Tassa kohdassa esitetyt vaatimukset koskevat opastinpisteen baliisisanomaa, kun
junakulkutien aloittava raideopastin ndyttda ajon sallivaa opastetta ja junakulkutie
on varmistettu.

Tavoitenopeudeksi (Target speed) on ohjelmoitava nopeus, joka on suurin nopeus
informaatiopistettd seuraavan padopastinpisteen ja sita seuraavan paa- tai suojas-
tusopastimen tai JKV:lla varustamattoman alueen rajan valilla.

Etdisyydeksi padopastimelle (Basic distance) on ohjelmoitava informaatiopisteen
ja sitd seuraavan padopastinpisteen valinen etaisyys kohdissa 10.2.6.1 ja 10.2.6.2
esitettyjen vaatimusten mukaisesti.

Kaltevuudeksi paaopastinpisteelle (Basic gradient) on ohjelmoitava informaatiopis-
tettd seuraavan padopastimen JKV:n maaraava kaltevuus.
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Seuraavan padopastimen ID-tunnukseksi (Next signal identity) on ohjelmoitava in-
formaatiopistetta seuraavan padopastimen ID-tunnus, jos informaatiopistetta seu-
raava paaopastin on mahdollista maaritella yksiselitteisesti. Seuraavan paaopasti-
men ID-tunnukseksi (Next signal identity) on ohjelmoitava ’-1’, jos informaatiopis-
tettd seuraava paa- tai suojastusopastinta ei ole mahdollista maaritella yksiselittei-
sesti.

Seis-tiedoksi (Stop message) on ohjelmoitava nopeus 35 km/h.
Seis-tiedon kaltevuudeksi (Stop message gradient) on ohjelmoitava -5 %o’
10.5.3.2 Sanomatyyppi OS

Sanomatyyppia OS on kaytettava padopastinpisteelld, kun

— opastinpistettd ohjaava opastin ndyttaa ajon sallivaa opastetta,

— padopastinpistettd seuraava paa- tai suojastusopastin nayttaa Seis-opastetta
tai padopastinpistetta seuraava esiopastin nayttaa Odota seis -opastetta ja

— padopastinpistetta seuraavalla paa- tai suojastusopastimella on laskennallinen
valvontanopeus.

Sanomatyyppia OS on kaytettava esiopastinpisteelld, kun opastinpistettd ohjaava
opastin ndyttdd Odota seis -opastetta ja esiopastinpistetta seuraavalla paa- tai
suojastusopastimella on laskennallinen valvontanopeus. Sanomatyyppida OS on
kaytettava esiopastinpisteelld, kun opastinpistetta ohjaava opastin ei ndyta mitaan
opastetta ja esiopastinpistetta seuraavalla paa- tai suojastusopastimella on lasken-
nallinen valvontanopeus.

Sanomatyyppia OS on kaytettava fiktiivi- ja toistopisteelld, kun fiktiivi- tai toisto-
pistetta ohjaava padopastin ndyttaa Seis-opastetta tai fiktiivi- tai toistopistetta oh-
jaava esiopastin ndyttdaa Odota seis -opastetta ja esiopastinpistetta seuraavalla
paa- tai suojastusopastimella on laskennallinen valvontanopeus. Sanomatyyppia
OS on kaytettava fiktiivi- ja toistopisteelld, kun fiktiivi- tai toistopistetta ohjaava
opastin ei ndyta mitddn opastetta ja opastinpistettd seuraavalla paa- tai suojastus-
opastimella on laskennallinen valvontanopeus.

Tavoitenopeudeksi (Target speed) on ohjelmoitava kiintea valvontanopeus 10 tai
35 km/h kohdassa 10.2.5 esitettyjen vaatimusten mukaisesti.

Etaisyydeksi padopastimelle (Basic distance) on ohjelmoitava informaatiopisteen
ja sitd seuraavan paaopastinpisteen valinen etdisyys kohdissa 10.2.6.1 ja 10.2.6.2
esitettyjen vaatimusten mukaisesti.

Kaltevuudeksi padopastinpisteelle (Basic gradient) on ohjelmoitava informaatiopis-
tettd seuraavan paa- tai suojastusopastimen JKV:n madraava kaltevuus.

Seuraavan padopastimen ID-tunnukseksi (Next signal identity) on ohjelmoitava in-
formaatiopistetta seuraavan paa- tai suojastusopastimen ID-tunnus, jos informaa-
tiopistetta seuraava paa- tai suojastusopastin on mahdollista maaritella yksiselit-
teisesti. Seuraavan padopastimen ID-tunnukseksi (Next signal identity) on ohjel-
moitava -1’, jos informaatiopistettd seuraava paa- tai suojastusopastinta ei ole
mahdollista maaritella yksiselitteisesti.

Seis-tiedoksi (Stop message) on ohjelmoitava baliisisanoman ohiajovaratieto.
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Seis-tiedon kaltevuudeksi (Stop message gradient) on ohjelmoitava informaatio-
pistettd seuraavan paa- tai suojastusopastimen ja kyseistd opastinta seuraavan
turvattavan kohdan valinen JKV:n maaraava kaltevuus.

10.5.3.3 Sanomatyyppi RSS

Sanomatyyppla RSS on kaytettava paaopastinpisteelld, kun
opastinpistetta ohjaava opastin nayttaa ajon sallivaa opastetta,

— padopastinpistetta seuraava paa- tai suojastusopastin nayttda Seis-opastetta
tai padopastinpistettd seuraava esiopastin nayttaa Odota seis -opastetta ja

— padopastinpistetta seuraavalla paa- tai suojastusopastimella on kiintea valvon-
tanopeus.

Sanomatyyppia RSS on kaytettava esiopastinpisteelld, kun opastinpistetta ohjaava
opastin ndyttdd Odota seis -opastetta ja esiopastinpistetta seuraavalla paa- tai
suojastusopastimella on kiinted valvontanopeus. Sanomatyyppida RSS on kaytet-
tava esiopastinpisteelld, kun opastinpistettd ohjaava opastin ei ndyta mitaan opas-
tetta ja esiopastinpistetta seuraavalla paa- tai suojastusopastimella on kiintea val-
vontanopeus.

Sanomatyyppia RSS on kaytettava fiktiivi- ja toistopisteelld, kun fiktiivi- tai toisto-
pistetta ohjaava padopastin nayttaa Seis-opastetta tai fiktiivi- tai toistopistetta oh-
jaava esiopastin nayttaa Odota seis -opastetta ja opastinpistettd seuraavalla paa-
tai suojastusopastimella on kiinted valvontanopeus. Sanomatyyppia RSS on kay-
tettdva fiktiivi- ja toistopisteelld, kun fiktiivi- tai toistopistetta ohjaava opastin ei
nayta mitdan opastetta ja opastinpistettd seuraavalla paa- tai suojastusopastimella
on kiintea valvontanopeus.

Tavoitenopeudeksi (Target speed) on ohjelmoitava kiintea valvontanopeus 10 tai
35 km/h kohdassa 10.2.5 esitettyjen vaatimusten mukaisesti.

Etaisyydeksi padopastimelle (Basic distance) on ohjelmoitava informaatiopisteen
ja sitd seuraavan padopastinpisteen valinen etdisyys kohdissa 10.2.6.1 ja 10.2.6.2
esitettyjen vaatimusten mukaisesti.

Kaltevuudeksi padopastinpisteelle (Basic gradient) on ohjelmoitava informaatiopis-
tetta seuraavan paa- tai suojastusopastimen JKV:n maaraava kaltevuus.

Seuraavan paaopastimen ID-tunnukseksi (Next signal identity) on ohjelmoitava in-
formaatiopistettd seuraavan paa- tai suojastusopastimen ID-tunnus, jos informaa-
tiopistetta seuraava paa- tai suojastusopastin on mahdollista maaritelld yksiselit-
teisesti. Seuraavan padopastimen ID-tunnukseksi (Next signal identity) on ohjel-
moitava -1’, jos informaatiopistettd seuraava paa- tai suojastusopastinta ei ole
mahdollista maaritella yksiselitteisesti.

Seis-tietoa (Stop message) ei saa ohjelmoida.

Seis-tiedon kaltevuudeksi (Stop message gradient) on ohjelmoitava -5 %o’
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10.5.3.4 Sanomatyyppi DS

Sanomatyyppia DS on kaytettava paa- ja esiopastinopastinpisteelld, kun opastin-
pistettd ohjaava opastin ndyttda ajon sallivaa opastetta ja opastinta seuraavan
opastin- tai fiktiivipisteen ja perakkaisilla kulkuteilld Seis-opastetta nayttavan opas-
timen etaisyys on lyhyempi kuin suunnitteluperusteissa maaritetty tiedonsiirto-
matka.

Sanomatyyppia DS on kaytettava fiktiivi- ja toistopisteelld, kun fiktiivi- tai toisto-
pistetta ohjaava padopastin ndyttaa ajon sallivaa opastetta ja opastinta seuraavan
opastin- tai fiktiivipisteen ja perakkaisilla kulkuteilld Seis-opastetta nayttavan opas-
timen etdisyys on lyhyempi kuin suunnitteluperusteissa maaritetty tiedonsiirto-
matka.

Tavoitenopeudeksi (Target speed) on ohjelmoitava nopeus 35 km/h.

Etdisyydeksi padopastimelle (Basic distance) on ohjelmoitava informaatiopisteen
ja sitd seuraavan paaopastinpisteen valinen etaisyys kohdissa 10.2.6.1 ja 10.2.6.2
esitettyjen vaatimusten mukaisesti.

Kaltevuudeksi padopastinpisteelle (Basic gradient) on ohjelmoitava informaatiopis-
tettd seuraavan paa- tai suojastusopastimen JKV:n maaraava kaltevuus.

Seuraavan paaopastimen ID-tunnukseksi (Next signal identity) on ohjelmoitava in-
formaatiopistetta seuraavan paa- tai suojastusopastimen ID-tunnus, jos informaa-
tiopistetta seuraava paa- tai suojastusopastin on mahdollista maaritella yksiselit-
teisesti. Seuraavan padopastimen ID-tunnukseksi (Next signal identity) on ohjel-
moitava -1’, jos informaatiopistettd seuraava paa- tai suojastusopastinta ei ole
mahdollista maaritella yksiselitteisesti.

Seis-tiedoksi (Stop message) on ohjelmoitava informaatiopistettd seuraavan paa-
tai suojastusopastimen ja perakkaisilla kulkuteilld Seis-opastetta nayttavan opasti-
men valinen etdisyys kohdissa 10.2.6.1 ja 10.2.6.2 esitettyjen vaatimusten mukai-
sesti.

Seis-tiedon kaltevuudeksi (Stop message gradient) on ohjelmoitava perakkaisilla
kulkuteilld Seis-opastetta ndyttdvan opastimen JKV:n maadraava kaltevuus.

10.5.3.5 Sanomatyyppi RT

Sanomatyyppid RT on kdytettdva padopastinpisteelld, kun opastinpistettd ohjaava
opastin nayttaa ajon sallivaa opastetta ja kulkutie on varmistettu varatulle raiteelle.

Sanomatyyppia RT ei saa kdyttaa esiopastin-, fiktiivi- tai toistopisteella.

Tavoitenopeudeksi (Target speed) on ohjelmoitava kiinted valvontanopeus
10 km/h.

Etdisyydeksi paaopastimelle (Basic distance) on ohjelmoitava padopastinpisteen ja
sité seuraavan padopastinpisteen valinen etdisyys kohdissa 10.2.6.1 ja 10.2.6.2
esitettyjen vaatimusten mukaisesti.
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Kaltevuudeksi padopastinpisteelle (Basic gradient) on ohjelmoitava padaopastinpis-
tetta seuraavan padopastimen JKV:n maaraava kaltevuus.

Seuraavan paaopastimen ID-tunnukseksi (Next signal identity) on ohjelmoitava in-
formaatiopistetta seuraavan padopastimen ID-tunnus, jos informaatiopistetta seu-
raava paaopastin on mahdollista maaritelld yksiselitteisesti. Seuraavan padopasti-
men ID-tunnukseksi (Next signal identity) on ohjelmoitava "-1’, jos informaatiopis-
tettd seuraava padopastinta ei ole mahdollista maaritella yksiselitteisesti.

Seis-tietoa (Stop message) ei saa ohjelmoida.

Seis-tiedon kaltevuudeksi (Stop message gradient) on ohjelmoitava -5 %o’
10.5.3.6 Sanomatyyppi DG

Sanomatyyppia DG ei saa kayttaa.

10.5.3.7 Sanomatyyppi Linking repeater

Sanomatyyppia Linking repeater on kaytettdva matkanpidennyspisteella.
Tavoitenopeudeksi (Target speed) on ohjelmoitava *'.

Etaisyydeksi padopastimelle (Basic distance) on ohjelmoitava informaatiopisteen

ja sitd seuraavan padopastin- tai matkanpidennyspisteen valinen etdisyys kohdissa
10.2.6.1 ja 10.2.6.2 esitettyjen vaatimusten mukaisesti.

Kaltevuudeksi padopastinpisteelle (Basic gradient) on ohjelmoitava informaatiopis-
tettd seuraavan paa- tai suojastusopastimen JKV:n maadraava kaltevuus.

Seuraavan paaopastimen ID-tunnukseksi (Next signal identity) on ohjelmoitava in-
formaatiopistetta seuraavan paa- tai suojastusopastimen ID-tunnus, jos informaa-
tiopistetta seuraava paa- tai suojastusopastin on mahdollista maaritelld yksiselit-
teisesti. Seuraavan padopastimen ID-tunnukseksi (Next signal identity) on ohjel-
moitava -1’, jos informaatiopistettd seuraava paa- tai suojastusopastinta ei ole
mahdollista maaritella yksiselitteisesti.

Seis-tiedoksi (Stop message) on ohjelmoitava kiinted valvontanopeus 35 km/h
kohdassa 10.2.5 esitettyjen vaatimusten mukaisesti, jos edellisen opastinpisteen
valittdma kiinted valvontanopeus 10 km/h on muutettava kiintedksi valvontano-
peudeksi 35 km/h. Muussa tapauksessa seis-tiedoksi on ohjelmoitava *'.

Seis-tiedon kaltevuudeksi (Stop message gradient) on ohjelmoitava’-5 %o’.

10.5.4 Vaihdetiedot

Opastin-, fiktiivi- ja toistopisteen baliisisanomaan on ohjelmoitava vaihdetiedot,
kun kohdassa 10.2.2.1 vaihteen ennakkotiedon valittamisesta esitetyt ehdot tayt-
tyvat baliisisanomaa vastaavalla kulkutiella tai kulkuteilla.

Opastin-, fiktiivi- ja toistopisteen sanomatyypin OS, RSS ja RT baliisisanomaan on
ohjelmoitava vaihdetiedot, kun vaihde sijaitsee Seis-opastetta nayttavan padaopas-
timen takana ja opastimen valvontanopeus on tai voi olla suurempi kuin vaihteesta
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valitetyn ennakkotiedon perusteella laskettujen jarrutuskayrien mukainen sallittu
nopeus opastimen kohdalla.

Matkanpidennyspisteen baliisisanomaan on ohjelmoitava vaihdetiedot, kun koh-
dassa 10.2.2 vaihteen ennakkotiedon valittamisesta esitetyt ehdot tayttyvat jolla-
kin matkanpidennyspisteen kautta kulkevalla kulkutiella.

Opastin-, fiktiivi- tai matkanpidennyspisteen baliisisanomaan on ohjelmoitava vaih-

detiedot, kun

— kyseinen informaatiopiste sijaitsee vaihteen nopeusrajoituksen alueella tai
vaihteen nopeusrajoituksen alkukohdassa tai

— kyseisen informaatiopisteen kohdalla olevaa vaihteen nopeusrajoitusta seuraa
toinen vaihteen nopeusrajoitus, jolla vaihdenopeus on suurempi kuin informaa-
tiopisteen kohdalla olevan vaihteen nopeusrajoitus.

Vaihdetietoja on ohjelmoitava kahta vaihdealuetta varten, jos kaksi vaihdealuetta
tayttéad tassa kohdassa esitetyt vaatimukset vaihdetietojen ohjelmoinnista. Vaih-
dealueen, jonka tavoite-etaisyys on lyhyempi, vaihdetiedot on ohjelmoitava ensim-
maiseksi vaihdealueeksi (Switch restriction 1) ja vaihdealueen, jonka tavoite-etai-
syys on pidempi, vaihdetiedot on ohjelmoitava toiseksi vaihdealueeksi (Switch
restriction 2).

Vaihdealueen vaihdetiedot on ohjelmoitava ensimmaiseksi vaihdealueeksi, jos ba-
lisisanomaan ohjelmoidaan yhden vaihdealueen vaihdetiedot.

Vaihdetiedot on ohjelmoitava siten, etta JKV:lla on yhtdaikaisesti valvottavana
enintaan neljan vaihdealueen tiedot. Valvottavana olevana vaihdealueena on huo-
mioitava vaihdealue, jolla yksikk® on suurin junapituus huomioiden. Seuraavat sei-
kat on huomioitava arvioitaessa yhtdaikaisesti valvonnassa olevien vaihdealueiden
lukumaaraa:

— Yksikkd on junapituus huomioiden alueella, joka alkaa 250 m ennen vaihdealu-
een tavoitepistetta ja paattyy vaihdealueen pituuden mukaiseen paikkaan.

— Opastin-, fiktiivi-, toisto- ja matkanpidennyspisteen, joka sijaitsee yli 250 m
ennen edellisen informaatiopisteen valittémien tietojen mukaista vaihteen ta-
voitepistettd, valittamat vaihdetiedot korvaavat edellisen informaatiopisteen
valittémat tiedot vaihdealueesta.

— Opastin-, fiktiivi-, toisto- ja matkanpidennyspisteen, joka sijaitsee enintdan
250 m ennen edellisen informaatiopisteen valittamien tietojen mukaista vaih-
teen tavoitepistettd, valittamat vaihdetiedot kasitelladn uutena vaihdealueena.

Vaihdetietoihin ei saa ohjelmoida vaihdealueen pituutta, jos vaihdenopeusrajoituk-
sen paattamiseen kaytetdan nopeusmerkkipisteelle ohjelmoitua vaihdenopeusra-
joitus paattyy -tietoa.

Opastin-, fiktiivi- tai matkanpidennyspisteen vaihdetiedoilla voidaan korvata koh-

dissa 10.4.4.4 ja 10.4.5.2 esitetty nopeusrajoitustietojen toistaminen etu- tai no-

peusmerkkipisteelld liikennepaikalla, kun

— nopeusrajoitus koskee kaikkia junia,

— nopeusrajoituksen nopeus on liitteen 7 taulukossa 2 esitetty nopeus, jota ei voi
muuttaa PT-koodin ohjaamana ja

— nopeusrajoitusalueen kohdassa 10.2.6.3 esitettyjen vaatimusten mukaisesti
maadritetty pituus vastaa liitteen 6 taulukossa 2 esitettya pituutta.
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10.5.4.1 Vaihdetiedot, kun baliisisanomassa on vaihdealueen pituus

Vaihdenopeudeksi (Speed) on ohjelmoitava vaihteen nopeusrajoitus kohdassa
10.5.4.3 esitettyjen vaatimusten mukaisesti.

Vaihteen etdisyydeksi (Distance) on ohjelmoitava informaatiopisteen etdisyys vaih-
teen nopeusrajoituksen alkukohdasta kohdissa 10.2.6.1 ja 10.2.6.2 esitettyjen vaa-
timusten mukaisesti. Vaihteen etdisyydeksi on ohjelmoitava etdisyys 5 m, jos in-
formaatiopiste sijaitsee vaihteen nopeusrajoituksen alueella tai vaihteen nopeus-
rajoituksen alkukohdassa.

Vaihteen kaltevuustiedoksi (Gradient) on ohjelmoitava

— vaihteelle maaritetty JKV:n maaraava kaltevuus, jos vaihteen nopeusrajoituk-
sen alkukohdan ja vaihdetta suojaavan opastimen vadlinen etdisyys on yli
300 m,

— vaihdetta suojaavan padopastimen JKV:n madraava kaltevuus, jos vaihdetta
suojaavan opastimen ja vaihteen valinen etdisyys on enintaan 300 m ja

— -5 %o’, jos informaatiopiste sijaitsee vaihteen nopeusrajoituksen alueella tai
vaihteen nopeusrajoituksen alkukohdassa.

Vaihdealueen pituudeksi (Length) on ohjelmoitava vaihdenopeusrajoitusalueen pi-
tuus kohdassa 10.2.6.3 esitettyjen vaatimusten mukaisesti. Vaihteen pituudeksi on
ohjelmoitava etaisyys informaatiopisteeltd vaihteen nopeusrajoituksen paatekoh-
taan, jos informaatiopiste sijaitsee vaihteen nopeusrajoituksen alueella tai vaihteen
nopeusrajoituksen alkukohdassa.

Vaihteen jalkeiseksi nopeudeksi (Speed after switch) on ohjelmoitava nopeus, joka
on suurin nopeus vaihdealueen paatekohdan ja sita seuraavan paa- tai suojastus-
opastimen tai JKV:lla varustamattoman alueen rajan valilla. Vaihteen jalkeinen no-
peus ei saa olla pienempi kuin vaihdealueen vaihdenopeus, jota ei ole muutettu
PT-koodin avulla.

10.5.4.2 Vaihdetiedot, kun baliisisanomassa ei ole vaihdealueen
pituutta

Vaihdenopeudeksi (Speed) on ohjelmoitava vaihteen nopeusrajoitus kohdassa
10.5.4.3 esitettyjen vaatimusten mukaisesti.

Vaihteen etaisyydeksi (Distance) on ohjelmoitava informaatiopisteen etdisyys vaih-
teen nopeusrajoituksen alkukohdasta kohdissa 10.2.6.1 ja 10.2.6.2 esitettyjen vaa-
timusten mukaisesti. Vaihteen etdisyydeksi on ohjelmoitava etdisyys 5 m, jos in-
formaatiopiste sijaitsee vaihteen nopeusrajoituksen alueella tai vaihteen nopeus-
rajoituksen alkukohdassa.

Vaihteen kaltevuustiedoksi (Gradient) on ohjelmoitava

— vaihteelle maaritetty JKV:n maaradva kaltevuus, jos vaihteen nopeusrajoituk-
sen alkukohdan ja vaihdetta suojaavan opastimen vadlinen etdisyys on yli
300 m,

— vaihdetta suojaavan padopastimen JKV:n maaradva kaltevuus, jos vaihdetta
suojaavan opastimen ja vaihteen valinen etdisyys on enintadn 300 m ja

— -5 %o’, jos informaatiopiste sijaitsee vaihteen nopeusrajoituksen alueella tai
vaihteen nopeusrajoituksen alkukohdassa.
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Vaihdealueen pituudeksi (Length) on ohjelmoitava *’.
Vaihteen jalkeiseksi nopeudeksi (Speed after switch) on ohjelmoitava *’.
10.5.4.3 Vaihdenopeuden valitseminen

Vaihdenopeudeksi on ohjelmoitava vaihteen poikkeavalle raiteelle ja vaihteeseen
liittyvalle raiteelle maaritetty suurin nopeus junana tapahtuvalle liikenndinnille pois
lukien erikoiskuljetuksena tapahtuva liikenndinti. Vaihteen nopeus on pydristettava
alaspain lahimpaan liitteen 7 taulukossa 2 esitettyyn nopeuteen, jos vaihteen poik-
keavalla raiteella sallittu nopeus poikkeaa liitteen 7 taulukossa 2 esitetyistéd no-
peuksista.

Baliisisanomaan ohjelmoitavaa vaihdenopeutta maaritettdessa on huomioitava ne
vaihteet, joiden poikkeavan raiteen kautta varmistetulla kulkutiella valitetaan ky-
seinen baliisisanoma.

Vaihdenopeudeksi on ohjelmoitava nopeus 35 km/h, jota ei voi muuttaa PT-koodin
ohjaamana (liitteen 7 taulukon 2 Hex-arvo 1), jos vaihteen poikkeavalla raiteella
ja siihen liittyvalla raiteella suurin nopeus on 35 km/h kaikilla akselipainoilla ja itai-
sen yhdysliikenteen tavaravaunuilla.

Vaihdenopeudeksi on ohjelmoitava nopeus 35 km/h, jota voi muuttaa PT-koodin
ohjaamana (liitteen 7 taulukon 2 Hex-arvo 2), jos vaihteen poikkeavalla raiteella
tai siihen liittyvalla raiteella suurin nopeus on 20 km/h yli 225 kN akselipainolla tai
itdisen yhdysliikenteen tavaravaunuilla.

10.5.5 Nopeusmerkkipisteen tiedot

Nopeusmerkkipisteen baliisisanomaan on ohjelmoitava informaatiopisteen ketju-
tustiedot kohdassa 10.5.1 esitettyjen vaatimusten mukaisesti.

Nopeusmerkkipisteen baliisisanomaan on ohjelmoitava yhdesta neljadn nopeusra-
joitusta.

Nopeusmerkkipisteen baliisisanomaan on ohjelmoitava tyypiksi (type) on ohjelmoi-
tava tarvittavan nopeusrajoituksen tyyppi.

Nopeusmerkkipisteen baliisisanomaan on ohjelmoitava nopeudeksi (speed) on oh-
jelmoitava kyseisen nopeusrajoituksen nopeus, jos kyseiselld nopeusrajoitustyy-
pille on ohjelmoitava nopeustieto.

Nopeusmerkkipisteessa ei saa kayttdaa nopeusrajoitustyyppeja
- (2, C2cjaC2e,

— TRSt, TRSte, TRSw ja TRSwe,

— LCP1, LCP1c ja LCP1e,

— LCP2, LCP2c ja LCP2e,

— LCP3, LCP3c ja LCP3e,

- LZ, LZcja LZe,

- BOC,

— dVinc ja dvdec ja

- OTP.
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10.5.5.1 Kaikkia junia koskevat nopeusrajoitukset
10.5.5.1.1 Tyyppi M1

Kaikkia junia koskevan nopeusrajoituksen aloittavan nopeusmerkkipisteen baliisi-
sanomaan on ohjelmoitava jonkin nopeusrajoituksen nopeusrajoitustyypiksi M1 ja
nopeudeksi kyseisen nopeusrajoituksen nopeus.

Kaikkia junia koskevan nopeusrajoituksen paattavan nopeusmerkkipisteen baliisi-
sanomaan on ohjelmoitava jonkin nopeusrajoituksen nopeusrajoitustyypiksi M1 ja
nopeudeksi nopeusmerkkipisteelta alkavan M1-nopeusrajoituksen nopeus, jos no-
peusmerkkipisteelta alkaa toinen M1-nopeusrajoitus.

Kaikkia junia koskevan nopeusrajoituksen paattavan nopeusmerkkipisteen baliisi-
sanomaan on ohjelmoitava jonkin nopeusrajoituksen nopeusrajoitustyypiksi M1 ja
nopeudeksi 300 km/h, jos nopeusmerkkipisteelta ei ala toista M1-nopeusrajoitusta.

10.5.5.1.2  Tyyppi M2

Nopeusrajoitustyyppia M2 saa kayttda ainoastaan nopeusmerkkipisteessa, jossa
on aloitettava nopeusmerkkipisteella kaikkia junia koskeva tilapainen nopeusrajoi-
tus. Nopeusmerkkipiste, jonka baliisisanomaan on ohjelmoitu nopeusrajoitustyyppi
M2, ei saa sijaita etdisyyttd, joka on 20 % muun kuin kyseisen M2-tyypin nopeus-
rajoituksen etumerkkipisteen tavoite-etdisyydesta lisattyna 100 m:lla, lahempana
muun kuin kyseisen M2-tyypin nopeusrajoituksen alkukohdasta.

Kaikkia junia koskevan tilapdisen nopeusrajoituksen aloittavan nopeusmerkkipis-
teen baliisisanomaan on ohjelmoitava jonkin nopeusrajoituksen nopeusrajoitustyy-
piksi M2 ja nopeudeksi paatettavan nopeusrajoituksen nopeus.

Kaikkia junia koskevan tilapdisen nopeusrajoituksen paattavan nopeusmerkkipis-
teen baliisisanomaan on ohjelmoitava jonkin nopeusrajoituksen nopeusrajoitustyy-
piksi M2e ja nopeudeksi nopeusmerkkipisteelld paatettédva nopeusrajoitus.

Kaikkia junia koskevan tilapaisen nopeusrajoituksen peruvan nopeusmerkkipisteen
baliisisanomaan on ohjelmoitava jonkin nopeusrajoituksen nopeusrajoitustyypiksi
M2c ja nopeudeksi peruttavan nopeusrajoituksen nopeus.

10.5.5.1.3 Tyyppi M3

Kaikkia junia koskevan nopeusrajoituksen, joka paattyy junan etuosan tullessa no-
peusrajoituksen padtekohtaan ilman junapituuden valvontaa, aloittavan nopeus-
merkkipisteen baliisisanomaan on ohjelmoitava jonkin nopeusrajoituksen nopeus-
rajoitustyypiksi M3 ja nopeudeksi kyseisen nopeusrajoituksen nopeus.

Kaikkia junia koskevan nopeusrajoituksen, joka paattyy junan etuosan tullessa no-
peusrajoituksen paatekohtaan ilman junapituuden valvontaa, paattévan nopeus-
merkkipisteen baliisisanomaan on ohjelmoitava jonkin nopeusrajoituksen nopeus-
rajoitustyypiksi M3e ja nopeudeksi paatettavan nopeusrajoituksen nopeus.
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Kaikkia junia koskevan nopeusrajoituksen, joka paattyy junan etuosan tullessa no-
peusrajoituksen paatekohtaan ilman junapituuden valvontaa, peruvan nopeus-
merkkipisteen baliisisanomaan on ohjelmoitava jonkin nopeusrajoituksen nopeus-
rajoitustyypiksi M3c ja nopeudeksi peruttavan nopeusrajoituksen nopeus.

10.5.5.2 Kaarteesta johtuvat nopeusrajoitukset

Kaarteesta johtuvan perinteisia junia koskevan nopeusrajoituksen aloittavan
nopeusmerkkipisteen baliisisanomaan on ohjelmoitava jonkin nopeusrajoituksen
nopeusrajoitustyypiksi C1 ja nopeudeksi kyseisen perinteisten junien nopeusrajoi-
tuksen nopeus.

Kaarteesta johtuvan perinteisia junia koskevan nopeusrajoituksen paattévan no-
peusmerkkipisteen baliisisanomaan on ohjelmoitava jonkin nopeusrajoituksen
nopeusrajoitustyypiksi Cle ja nopeudeksi paatettavan nopeusrajoituksen nopeus.
10.5.5.3 Junakohtaiset nopeusrajoitukset

Junakohtaisen nopeusrajoituksen tyyppi on maaritettava taulukossa 10.5:1 esitet-
tyjen vaatimusten mukaisesti.

Taulukko 10.5:1. Junakohtaisen nopeusrajoituksen tyypin maarittdminen.

Junakohtainen Ehto nopeusrajoituksen toteuttamiselle
nopeusrajoitus
TS4 Yli 200 kN akselipainon liikenteelle maaritetty nopeusrajoi-
tus, joka on pienempi kuin raiteen suurin nopeus ja pie-
nempi kuin 100 km/h
TS5 Alueelle, jolla kdytetdan Vaylaviraston luvalla 800—-1200 m
esiopastinetdisyytta raiteen suurimmasta nopeudesta riip-
pumatta, maaritetty 50 km/h nopeusrajoitus junille, joiden
jarrupainoprosentti on alle 85.
TS6 Yli 225 kN akselipainon liikenteelle maaritetty nopeusrajoi-
tus, joka on pienempi kuin raiteen suurin nopeus ja pie-
nempi kuin 100 km/h

TS7 Tarinan vuoksi yli 3000 t junille maaratty nopeusrajoitus,
joka on pienempi kuin raiteen suurin nopeus
TS8 Yli 160 kN akselipainon liikenteelle maaritetty nopeusrajoi-

tus, joka on pienempi kuin raiteen suurin nopeus ja pie-
nempi kuin 120 km/h

TS9 Kaksikerroskalustolle maaritetty nopeusrajoitus, joka on
pienempi kuin raiteen suurin nopeus

Junakohtaisen nopeusrajoituksen aloittavan nopeusmerkkipisteen baliisisanomaan
on ohjelmoitava jonkin nopeusrajoituksen nopeusrajoitustyypiksi TSx, jossa x on
junakohtaisen nopeusrajoituksen numero taulukon 10.5:1 mukaisesti, ja nopeu-
deksi kyseisen junakohtaisen nopeusrajoituksen nopeus.

Junakohtaisen nopeusrajoituksen paattavan nopeusmerkkipisteen baliisisanomaan
on ohjelmoitava jonkin nopeusrajoituksen nopeusrajoitustyypiksi TSxe, jossa x on
paatettdvan junakohtaisen nopeusrajoituksen numero, ja nopeudeksi padtettavan
nopeusrajoituksen nopeus.
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10.5.5.4 JKV-alueen nopeusrajoitus

JKV:lI& varustamattoman alueen aloittavan nopeusmerkkipisteen baliisisanoman
ensimmaisen nopeusrajoituksen (Restriction 1) tyypiksi on ohjelmoitava BUA ja
nopeudeksi kyseiselta nopeusmerkkipisteeltd alkavan varustamattoman alueen ju-
nakulkutieraiteiden suurin nopeus, joka saa olla enintdan 80 km/h. Varustamatto-
man alueen aloittavan nopeusmerkkipisteen baliisisanomaan ei saa ohjelmoida
muita nopeusrajoituksia.

JKV-rakennusalueen aloittavan nopeusmerkkipisteen baliisisanoman ensimmaisen
nopeusrajoituksen (Restriction 1) tyypiksi on ohjelmoitava BCA ja nopeudeksi ky-
seiselté nopeusmerkkipisteelta alkavan JKV-rakennusalueen junakulkutieraiteiden
suurin nopeus, joka saa olla enintaan 80 km/h. JKV-rakennusalueen aloittavan no-
peusmerkkipisteen baliisisanomaan ei saa ohjelmoida muita nopeusrajoituksia.

JKV-rakennusalueen paattavan nopeusmerkkipisteen baliisisanoman ensimmaisen
nopeusrajoituksen (Restriction 1) tyypiksi on ohjelmoitava BCAe ja nopeudeksi *'.
JKV-rakennusalueen paattavan nopeusmerkkipisteen baliisisanomaan saa ohjel-
moida muita nopeusrajoituksia.

10.5.5.5 Vaihdenopeusrajoituksen paattaminen

Vaihdenopeusrajoituksen paattavan nopeusmerkkipisteen baliisisanomaan on oh-
jelmoitava jonkin nopeusrajoituksen nopeusrajoitustyypiksi SRe ja nopeudeksi *'.
Vaihdenopeusrajoituksen paattavan nopeusmerkkipisteen baliisisanomaan saa oh-
jelmoida muita nopeusrajoituksia.

Vaihdenopeusrajoituksen vaihteen asentotiedon ohjaamana paattavan ohjatun no-
peusmerkkipisteen baliisisanoman ensimmaisen nopeusrajoituksen (Restriction 1)
tyypiksi on ohjelmoitava BHC ja nopeudeksi *’, jos kyseisessda nopeusmerkki-
pisteessa ei valitetd muita nopeusrajoitustietoja tilanteessa, jossa vaihdenopeus-
rajoitusta ei paateta.

10.5.5.6 Pyoranhalkaisija-asetuksen tarkastaminen

Nopeusmerkkipisteen, joka aloittaa pydranhalkaisija-asetuksen tarkastusalueen,
baliisisanomaan on ohjelmoitava jonkin nopeusrajoituksen nopeusrajoitustyypiksi
ODO ja nopeudeksi *.

Nopeusmerkkipisteen, joka paattdad pyodranhalkaisija-asetuksen tarkastusalueen,
baliisisanomaan on ohjelmoitava jonkin nopeusrajoituksen nopeusrajoitustyypiksi
ODOe ja nopeudeksi *'.

Pyoranhalkaisija-asetuksen tarkastusalueen aloittavan ja paattavan nopeusmerk-
kipisteen etdisyyden on oltava 1000 m £ 5 m.

Pyoranhalkaisija-asetuksen tarkastusalueen aloittavan nopeusmerkkipisteen balii-
sisanomaan on ohjelmoitava jonkin nopeusrajoituksen nopeusrajoitustyypiksi R6x
JKV-veturilaitteessa kaytettavan ohjelmistoversion tarkastamiseksi.

Pyoranhalkaisija-asetuksen tarkastusalueen aloittavan ja paattavan nopeusmerk-
kipisteen baliisisanomaan saa ohjelmoida muita nopeusrajoituksia.
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10.5.6 Etumerkkipisteen tiedot

Etumerkkipisteen baliisisanomaan on ohjelmoitava informaatiopisteen ketjutustie-
dot kohdassa 10.5.1 esitettyjen vaatimusten mukaisesti.

Etumerkkipisteen baliisisanomaan on ohjelmoitava yhdesta kolmeen nopeusrajoi-
tusta.

Tavoitepisteesta tiedon valittavan etumerkkipisteen baliisisanomaan on ohjelmoi-
tava nopeusrajoituksen tyypiksi (Type) tarvittavan nopeusrajoituksen tyyppi.

Tavoitepisteesta tiedon valittavan etumerkkipisteen baliisisanomaan on ohjelmoi-
tava Nopeusrajoituksen nopeudeksi (Speed) on ohjelmoitava kyseisen nopeusra-
joituksen nopeus.

Tavoitepisteesta tiedon valittavan etumerkkipisteen baliisisanomaan on ohjelmoi-
tava tavoite-etdisyydeksi (Distance) etumerkkipisteen etdisyys nopeusrajoituksen
alkukohdasta kohdissa 10.2.6.1 ja 10.2.6.2 esitettyjen vaatimusten mukaisesti.

Tavoitepisteesta tiedon valittavan etumerkkipisteen baliisisanomaan on ohjelmoi-
tava tavoite-etdisyyden kaltevuudeksi (Gradient) nopeusrajoituksen alkukohdan
JKV:n maaraava kaltevuus. Tilapaisen nopeusrajoituksen etumerkkipisteen baliisi-
sanomaan on ohjelmoitava tavoite-etdisyyden kaltevudeksi -5 %o’, jos tavoitepis-
teen JKV:n maadrdavaa kaltevuutta ei ole madritetty kohdassa 10.2.7 esitettyjen
vaatimusten mukaisesti.

Tavoitepisteesta tiedon valittavan etumerkkipisteen baliisisanomaan on ohjelmoi-
tava nopeusrajoituksen pituudeksi (Length of restriction) etdisyys tavoitepisteesta
nopeusrajoituksen paatekohtaan kohdassa 10.2.6.3 esitettyjen vaatimusten mu-
kaisesti, jos nopeusrajoituksen tyyppi edellyttdd nopeusrajoituksen pituuden oh-
jelmoimista baliisisanomaan.

Tavoitepisteesta tiedon valittdvan etumerkkipisteen baliisisanomaan ensimmaisen
nopeusrajoituksen jalkeiseksi nopeusrajoitukseksi (Speed after restriction) on oh-
jelmoitava nopeus, jota valvotaan M1-nopeusrajoituksena nopeusrajoitusalueen
paatekohdan jalkeen, jos M1-nopeusrajoituksen nopeutta on muutettava nopeus-
rajoitusalueen paatekohdassa.

Nopeusrajoituksen peruvan etumerkkipisteen baliisisanomaan on ohjelmoitava no-
peusrajoituksen tyypiksi (Type) peruttavan nopeusrajoituksen tyyppi.

Nopeusrajoituksen peruvan etumerkkipisteen baliisisanomaan on ohjelmoitava ta-
voite-etdisyydeksi (Distance) etumerkkipisteen etdisyys peruttavan nopeusrajoi-
tuksen alkukohdasta kohdissa 10.2.6.1 ja 10.2.6.2 esitettyjen vaatimusten mukai-
sesti.

Nopeusrajoituksen peruvan etumerkkipisteen baliisisanomaan on ohjelmoitava ta-
voite-etdisyyden kaltevuudeksi (Gradient) peruttavan nopeusrajoituksen alkukoh-
dan JKV:n maaraava kaltevuus.
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Nopeusrajoituksen peruvan etumerkkipisteen baliisisanomaan ei saa ohjelmoida
nopeusrajoituksen pituutta (length of restriction) tai nopeusrajoituksen jalkeista
nopeutta (Speed after restriction).

Etumerkkipisteessa ei saa kayttda nopeusrajoitustyyppeja:

— M2e, M3e, Cle ja TSxe,

— TRSwe ja TRSte,

- (2, C2cjaC2e,

— LCP1, LCPicja LCP1e,

— LCP2, LCP2c ja LCP2e,

— LCP3, LCP3c ja LCP3e,

— LZ, LZcjalLZe,

— BCAe, BOC ja BHC,

- OTP,

— ODO ja ODOe,

— SReja

— Ré6x.

10.5.6.1 Kaikkia junia koskevat nopeusrajoitukset
10.5.6.2 Tyyppi M1

Kaikkia junia koskevan nopeusrajoituksen, joka on varustettu M1-tyypin nopeus-
rajoituksen aloittavilla nopeusmerkkibaliiseilla, etumerkkipisteen baliisisanomaan
on ohjelmoitava jonkin nopeusrajoituksen tyypiksi M1, jos M1-tyypin nopeusrajoi-
tuksen tavoite-etdisyydella ei ole toisen M1-tyypin nopeusrajoituksen nopeusmerk-
kibaliiseja.

Nopeusrajoitustyypin M1 etumerkkipisteen baliisisanomaan on ohjelmoitava

— nopeusrajoitustyypiksi M1,

— nopeudeksi tavoitepisteeltd alkavan M1-nopeusrajoituksen nopeus,

— tavoite-etdisyydeksi etdisyys nopeusrajoituksen alkukohtaan ja

— tavoite-etdisyyden kaltevuudeksi nopeusrajoituksen alkukohdan JKV:n maa-
raava kaltevuus.

Nopeusrajoitustyypin M1 etumerkkipisteen baliisisanomaan on ohjelmoitava no-
peusrajoituksen pituudeksi *’ ja nopeusrajoituksen jalkeiseksi nopeudeksi *’.

10.5.6.2.1 Tyyppi M2

Kaikkia junia koskevan nopeusrajoituksen, joka on varustettu ainoastaan etumerk-
kibaliiseilla, etumerkkipisteen baliisisanomaan on ohjelmoitava jonkin nopeusrajoi-
tuksen tyypiksi M2.

Kaikkia junia koskevan tilapdisen nopeusrajoituksen, joka on varustettu M2-tyypin
nopeusrajoituksen aloittavilla nopeusmerkkibaliiseilla, etumerkkipisteen baliisisa-
nomaan on ohjelmoitava jonkin nopeusrajoituksen tyypiksi M2.

Kaikkia junia koskevan nopeusrajoituksen, joka on varustettu M1-tyypin nopeus-
rajoituksen aloittavilla nopeusmerkkibaliiseilla, etumerkkipisteen baliisisanomaan
on ohjelmoitava jonkin nopeusrajoituksen tyypiksi M2, jos M2-tyypin nopeusrajoi-
tuksen tavoite-etdisyydelld on toisen M1-tyypin nopeusrajoituksen nopeusmerkki-
baliiseja.
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Nopeusrajoitustyypin M2 etumerkkipisteen baliisisanomaan on ohjelmoitava

— nopeusrajoitustyypiksi M2,

— nopeudeksi tavoitepisteelta alkavan M2 tai M1-nopeusrajoituksen nopeus,

— tavoite-etdisyydeksi etdisyys nopeusrajoituksen alkukohtaan,

— tavoite-etdisyyden kaltevuudeksi nopeusrajoituksen alkukohdan JKV:n maa-
raava kaltevuus ja

— nopeusrajoituksen pituudeksi nopeusrajoitusalueen pituus tai enintdan
11 600 m.

Nopeusrajoitustyypin M2 etumerkkipisteen baliisisanomaan on ohjelmoitava no-
peusrajoituksen jalkeiseksi nopeudeksi hopeus, jota valvotaan M1-nopeusrajoituk-
sena nopeusrajoitusalueen paatekohdan jalkeen, jos M1-nopeusrajoituksen no-
peutta on muutettava nopeusrajoitusalueen paatekohdassa. Nopeusrajoitustyypin
M2 etumerkkipisteen baliisisanomaan on ohjelmoitava nopeusrajoituksen jal-
keiseksi nopeudeksi *’, jos M1-nopeusrajoituksen nopeutta ei muuteta nopeusra-
joitusalueen paatekohdassa.

Nopeusrajoitustyypin M2 nopeusrajoituksen peruvan etumerkkipisteen baliisisano-

maan on ohjelmoitava

— nopeusrajoituksen tyypiksi M2c,

— nopeudeksi peruttavan nopeusrajoituksen nopeus,

— tavoite-etdisyydeksi etaisyys etumerkkipisteeltd peruttavan nopeusrajoituksen
alkukohtaan ja

— tavoite-etdisyyden kaltevuudeksi peruttavan nopeusrajoituksen alkukohdan
JKV:n maaraava kaltevuus.

Nopeusrajoitustyypin M2 tavoite-etdisyystiedon peruvan etumerkkipisteen baliisi-
sanomaan ei saa ohjelmoida nopeusrajoituksen pituutta tai nopeusrajoituksen jal-
keista nopeutta.

10.5.6.2.2 Tyyppi M3

Kaikkia junia koskevan nopeusrajoituksen, joka paattyy junan etuosan tullessa
nopeusrajoituksen paatekohtaan ilman junapituuden valvontaa, etumerkkipisteen
baliisisanomaan on ohjelmoitava jonkin nopeusrajoituksen tyypiksi M3.

Nopeusrajoitustyypin M3 etumerkkipisteen baliisisanomaan on ohjelmoitava

— nopeusrajoitustyypiksi M3,

— nopeudeksi tavoitepisteelta alkavan M3-nopeusrajoituksen nopeus,

— tavoite-etdisyydeksi etdisyys nopeusrajoituksen alkukohtaan ja

— tavoite-etdisyyden kaltevuudeksi nopeusrajoituksen alkukohdan JKV:n maa-
raava kaltevuus ja

— nopeusrajoituksen pituudeksi nopeusrajoitusalueen pituus.

Nopeusrajoitustyypin M3 etumerkkipisteen baliisisanomaan on ohjelmoitava no-
peusrajoituksen jalkeiseksi nopeudeksi nopeus, jota valvotaan M1-nopeusrajoituk-
sena nopeusrajoitusalueen paatekohdan jalkeen, jos M1-nopeusrajoituksen no-
peutta on muutettava nopeusrajoitusalueen paatekohdassa. Nopeusrajoitustyypin
M3 etumerkkipisteen baliisisanomaan on ohjelmoitava nopeusrajoituksen jal-
keiseksi nopeudeksi *’, jos M1-nopeusrajoituksen nopeutta ei muuteta nopeusra-
joitusalueen paatekohdassa.
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Nopeusrajoitustyypin M3 nopeusrajoituksen peruvan etumerkkipisteen baliisisano-

maan on ohjelmoitava

— nopeusrajoituksen tyypiksi M3c,

— nopeudeksi peruttavan nopeusrajoituksen nopeus,

— tavoite-etdisyydeksi etdisyys etumerkkipisteeltd peruttavan nopeusrajoituksen
alkukohtaan ja

— tavoite-etdisyyden kaltevuudeksi peruttavan nopeusrajoituksen alkukohdan
JKV:n maaraava kaltevuus.

Nopeusrajoitustyypin M3 tavoite-etdisyystiedon peruvan etumerkkipisteen baliisi-
sanomaan ei saa ohjelmoida nopeusrajoituksen pituutta tai nopeusrajoituksen jal-
keista nopeutta.

10.5.6.3 Kaarteesta johtuvat nopeusrajoitukset

Kaarteesta johtuvan perinteisia junia koskevan nopeusrajoituksen aloittavan etu-
merkkipisteen baliisisanomaan on ohjelmoitava jonkin nopeusrajoituksen tyypiksi
C1.

Nopeusrajoitustyypin C1 etumerkkipisteen baliisisanomaan on ohjelmoitava

— nopeusrajoitustyypiksi C1,

— nopeudeksi tavoitepisteeltd alkavan C1-nopeusrajoituksen nopeus,

— tavoite-etdisyydeksi etdisyys nopeusrajoituksen alkukohtaan ja

— tavoite-etdisyyden kaltevuudeksi nopeusrajoituksen alkukohdan JKV:n maa-
raava kaltevuus ja

— nopeusrajoituksen pituudeksi nopeusrajoitusalueen pituus.

Nopeusrajoitustyypin C1 etumerkkipisteen baliisisanomaan on ohjelmoitava no-
peusrajoituksen jalkeiseksi nopeudeksi hopeus, jota valvotaan M1-nopeusrajoituk-
sena nopeusrajoitusalueen paatekohdan jalkeen, jos M1-nopeusrajoituksen no-
peutta on muutettava nopeusrajoitusalueen paatekohdassa. Nopeusrajoitustyypin
C1 etumerkkipisteen baliisisanomaan on ohjelmoitava nopeusrajoituksen jal-
keiseksi nopeudeksi *’, jos M1-nopeusrajoituksen nopeutta ei muuteta nopeusra-
joitusalueen paatekohdassa.

Nopeusrajoitustyypin C1 nopeusrajoituksen peruvan etumerkkipisteen baliisisano-

maan on ohjelmoitava

— nopeusrajoituksen tyypiksi Clc,

— nopeudeksi peruttavan nopeusrajoituksen nopeus,

— tavoite-etdisyydeksi etdisyys etumerkkipisteelta peruttavan nopeusrajoituksen
alkukohtaan ja

— tavoite-etdisyyden kaltevuudeksi peruttavan nopeusrajoituksen alkukohdan
JKV:n maaraava kaltevuus.

Nopeusrajoitustyypin C1 tavoite-etdisyystiedon peruvan etumerkkipisteen baliisi-
sanomaan ei saa ohjelmoida nopeusrajoituksen pituutta tai nopeusrajoituksen jal-
keista nopeutta.

10.5.6.4 Junakohtaiset nopeusrajoitukset
Junakohtaisen nopeusrajoituksen aloittavan etumerkkipisteen baliisisanomaan on

ohjelmoitava jonkin nopeusrajoituksen tyypiksi TSx, jossa x on junakohtaisen no-
peusrajoituksen numero taulukon 10.5:1 mukaisesti.
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Nopeusrajoitustyypin TSx etumerkkipisteen baliisisanomaan on ohjelmoitava

— nopeusrajoitustyypiksi TSx,

— nopeudeksi tavoitepisteelta alkavan TS-nopeusrajoituksen nopeus,

— tavoite-etdisyydeksi etdisyys nopeusrajoituksen alkukohtaan ja

— tavoite-etdisyyden kaltevuudeksi nopeusrajoituksen alkukohdan JKV:n maa-
raava kaltevuus ja

— nopeusrajoituksen pituudeksi nopeusrajoitusalueen pituus.

Nopeusrajoitustyypin TSx etumerkkipisteen baliisisanomaan on ohjelmoitava no-
peusrajoituksen jalkeiseksi nopeudeksi *'.

Nopeusrajoitustyypin TSx nopeusrajoituksen peruvan etumerkkipisteen baliisisa-

nomaan on ohjelmoitava

— nopeusrajoituksen tyypiksi TSxc, jossa x on junakohtaisen nopeusrajoituksen
numero taulukon 10.5:1 mukaisesti,

— nopeudeksi peruttavan nopeusrajoituksen nopeus,

— tavoite-etdisyydeksi etaisyys etumerkkipisteelta peruttavan nopeusrajoituksen
alkukohtaan ja

— tavoite-etdisyyden kaltevuudeksi peruttavan nopeusrajoituksen alkukohdan
JKV:n maaraava kaltevuus.

10.5.6.5 Junan nopeutta muuttava nopeusrajoitus

Junan SNJ-tiedon mukaista nopeutta suuremmaksi muuttavan nopeusrajoituksen
etumerkkipisteen baliisisanomaan on ohjelmoitava jonkin nopeusrajoituksen tyy-
piksi dVinc.

Junan SNJ-tiedon mukaista nopeutta suuremmaksi muuttavaa nopeusrajoitusta on
kaytettava alueella, jolle on maaritetty vauhtinousu.

Nopeusrajoitustyypin dVinc etumerkkipisteen baliisisanomaan on ohjelmoitava

— nopeusrajoitustyypiksi dVinc,

— nopeudeksi 10 km/h,

— tavoite-etdisyydeksi etdisyys vauhtinousun alkukohtaan ja

— tavoite-etdisyyden kaltevuudeksi -5 %o’ ja

— nopeusrajoituksen pituudeksi vauhtinousun pituus.

Nopeusrajoitustyypin dVinc etumerkkipisteen baliisisanomaan on ohjelmoitava no-
peusrajoituksen jalkeiseksi nopeudeksi *'.

Junan SNJ-tiedon mukaista nopeutta pienemmaksi muuttavaa nopeusrajoitustyyp-
pid dVdec ei saa kayttaa.

10.5.6.6 JKV-alueen nopeusrajoitus

JKV:lId varustamatonta aluetta koskevan nopeusrajoituksen etumerkkipisteen
baliisisanomaan on ohjelmoitava jonkin nopeusrajoituksen tyypiksi BUA.

Nopeusrajoitustyypin BUA etumerkkipisteen baliisisanomaan on ohjelmoitava

— nopeusrajoitustyypiksi BUA,

— nopeudeksi tavoitepisteeltéd alkavan JKV:lla varustamattoman alueen suurin
nopeus,

— tavoite-etdisyydeksi etdisyys nopeusrajoituksen alkukohtaan ja

— tavoite-etdisyyden kaltevuudeksi nopeusrajoituksen alkukohdan JKV:n maa-
raava kaltevuus.
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Nopeusrajoitustyypin BUA etumerkkipisteen baliisisanomaan on ohjelmoitava no-
peusrajoituksen pituudeksi *’ ja nopeusrajoituksen jalkeiseksi nopeudeksi *'.

JKV-rakennusaluetta koskevan nopeusrajoituksen etumerkkipisteen baliisisano-
maan on ohjelmoitava jonkin nopeusrajoituksen tyypiksi BCA.

Nopeusrajoitustyypin BCA etumerkkipisteen baliisisanomaan on ohjelmoitava

— nopeusrajoitustyypiksi BCA,

— nopeudeksi tavoitepisteeltd alkavan JKV-rakennusalueen suurin nopeus,

— tavoite-etdisyydeksi etdisyys nopeusrajoituksen alkukohtaan ja

— tavoite-etdisyyden kaltevuudeksi nopeusrajoituksen alkukohdan JKV:n maa-
raava kaltevuus.

Nopeusrajoitustyypin BCA etumerkkipisteen baliisisanomaan on ohjelmoitava no-
peusrajoituksen pituudeksi *’ ja nopeusrajoituksen jalkeiseksi nopeudeksi *'.

JKV-rakennusaluetta koskevan nopeusrajoituksen etumerkkipisteen baliisisano-
maan on ohjelmoitava jonkin nopeusrajoituksen tyypiksi BCA.

10.5.6.7 Vaihdetiedon ohjaama nopeusrajoitus

Nopeusrajoituksen, jota valvotaan, kun valvottavana on nopeusrajoituksen lisaksi
vaihde ennen nopeusrajoituksen tavoitepistetta tai nopeusrajoituksen tavoitepis-
teen jalkeen etdisyydelld, joka on 10 % nopeusrajoituksen tavoite-etdisyydestd,
etumerkkipisteen baliisisanomaan on ohjelmoitava jonkin nopeusrajoituksen tyy-
piksi TRSw.

Nopeusrajoitustyypin TRSw etumerkkipisteen baliisisanomaan on ohjelmoitava

— nopeusrajoitustyypiksi TRSw,

— nopeudeksi tavoitepisteelta alkavan TRSw-nopeusrajoituksen nopeus,

— tavoite-etdisyydeksi etdisyys nopeusrajoituksen alkukohtaan ja

— tavoite-etdisyyden kaltevuudeksi nopeusrajoituksen alkukohdan JKV:n maa-
raava kaltevuus ja

— nopeusrajoituksen pituudeksi nopeusrajoitusalueen pituus.

Nopeusrajoitustyypin TRSw etumerkkipisteen baliisisanomaan on ohjelmoitava no-
peusrajoituksen jalkeiseksi nopeudeksi *'.

Nopeusrajoituksen, jota valvotaan, kun valvottavana ei ole nopeusrajoituksen li-
saksi vaihdetta ennen nopeusrajoituksen tavoitepistettd tai nopeusrajoituksen ta-
voitepisteen etdisyydelld, joka on 10 % nopeusrajoituksen tavoite-etdisyydesta,
etumerkkipisteen baliisisanomaan on ohjelmoitava jonkin nopeusrajoituksen tyy-
piksi TRSt.

Nopeusrajoitustyypin TRSt etumerkkipisteen baliisisanomaan on ohjelmoitava

— nopeusrajoitustyypiksi TRSt,

— nopeudeksi tavoitepisteelta alkavan TRSt-nopeusrajoituksen nopeus,

— tavoite-etdisyydeksi etdisyys nopeusrajoituksen alkukohtaan ja

— tavoite-etdisyyden kaltevuudeksi nopeusrajoituksen alkukohdan JKV:n maa-
raava kaltevuus ja

— nopeusrajoituksen pituudeksi nopeusrajoitusalueen pituus.
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Nopeusrajoitustyypin TRSt etumerkkipisteen baliisisanomaan on ohjelmoitava no-
peusrajoituksen jalkeiseksi nopeudeksi “*'.

10.5.7 Ohjatun informaatiopisteen baliisien vakiosanoma
Opastin- ja fiktiivipisteen baliisien vakiosanoman tyypin on oltava ETS5.
Toistopisteen A-baliisin vakiosanoman tyypin on oltava ETS5.

Toistopisteen B-baliisin vakiosanoman tyypin on oltava Repeater signal marker.
Ohjatun nopeusmerkkipisteen baliisien vakiosanoman tyypin on oltava ETB5.
Ohjatun etumerkkipisteen A-baliisin vakiosanoman tyypin on oltava ETB5.

Ohjatun etumerkkipisteen B-baliisin vakiosanoman tyypin on oltava Warning board
marker.

Ohjatun informaatiopisteen baliisisanomaan on ohjelmoitava ketjutustiedot koh-
dassa 10.5.1 esitettyjen vaatimusten mukaisesti.

Ohjatun informaatiopisteen baliisisanomaan ei saa ohjelmoida muita tietoja kuin
sanoman tyypin ja ketjutustiedot.

10.5.8 Vikatilanteen baliisisanomat

Tehoa mittaavan koodaimen ohjaaman opastin-, fiktiivi- tai toistopisteen baliisi-
sanoman, joka lahetetdan, kun aktiivista sisaantulojen kombinaatiota ei ole maa-
ritelty millekdan baliisisanomalle, tyypiksi on ohjelmoitava ETS1.

Tehoa mittaavan koodaimen ohjaaman opastin-, fiktiivi- tai toistopisteen baliisisa-
noman, joka lahetetdaan, kun jokin sisadntuloista on epdvakaa, tyypiksi on ohjel-
moitava ETS2.

Tehoa mittaavan koodaimen ohjaaman opastin-, fiktiivi- tai toistopisteen baliisi-
sanoman, joka lahetetdan, kun jonkin sisaantulon vilkkutaajuus on vaara, tyypiksi
on ohjelmoitava ETS3.

Tehoa mittaavan koodaimen ohjaaman opastin-, fiktiivi- tai toistopisteen baliisi-
sanoman, joka lahetetdan, kun koodaimen sisdinen virransy6tto on vialla, tyypiksi
on ohjelmoitava ETS4.

Tehoa mittaavan koodaimen ohjaaman nopeusmerkki- tai etumerkkipisteen balii-
sisanoman, joka lahetetdan, kun aktiivista sisdantulojen kombinaatiota ei ole maa-
ritelty millekaan baliisisanomalle, tyypiksi on ohjelmoitava ETB1.

Tehoa mittaavan koodaimen ohjaaman nopeusmerkki- tai etumerkkipisteen balii-
sisanoman, joka lahetetdan, kun jokin sisaantuloista on epdvakaa, tyypiksi on oh-
jelmoitava ETB2.
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Tehoa mittaavan koodaimen ohjaaman nopeusmerkki- tai etumerkkipisteen balii-
sisanoman, joka lahetetaan, kun jonkin sisaantulon vilkkutaajuus on vaara, tyypiksi
on ohjelmoitava ETB3.

Tehoa mittaavan koodaimen ohjaaman nopeusmerkki- tai etumerkkipisteen balii-
sisanoman, joka lahetetaan, kun koodaimen sisdinen virransyo6ttd on vialla, tyypiksi
on ohjelmoitava ETB4.

Muun kuin tehoa mittaavan koodaimen ohjaaman opastin-, toisto- tai fiktiivipisteen
baliisisanoman, joka valitetaan baliisia ohjaavan jarjestelman ollessa vialla tai
kdynnistyessa, tyypiksi on ohjelmoitava ETS1 tai Signal.

Vikatilanteen baliisisanomaan on ohjelmoitava informaatiopisteen (Current IL iden-
tity) tunnukseksi kyseisen informaatiopisteen ID-tunnus.

Vikatilanteen baliisisanomaan ei saa ohjelmoida muita tietoja kuin sanoman tyypin
ja kyseisen informaatiopisteen ID-tunnuksen.

10.5.9 Baliisisanomatiedostojen sailyttaminen

Liikenteen kaytdssa olevien informaatiopisteiden baliisisanomatiedostot on saily-
tettdva ajantasaisena ja kirjoitussuojattuna Vaylaviraston hyvaksymassa tietova-
rastossa.

Baliisisanomatiedostojen tietovarastosta haettavissa olevat baliisisanomatiedostot
on oltava yksil6ity kohdassa 10.5.1 esitettyjen vaatimusten mukaisesti.

Muutettu baliisisanomatiedosto on paivitettava tietovarastoon valittdmasti sen jal-
keen, kun baliisisanomatiedosto on ohjelmoitu JKV-ratalaitteiseen, tarkastettu koh-
dassa 10.6.4 esitettyjen vaatimusten mukaisesti ja otettu liikenteen kayttdon.

Baliisisanomatiedosto, joka on korvattu toisella baliisisanomatiedostolla tai jota
vastaava JKV-ratalaite on poistettu kdytosta, on poistettava tietovarastosta.
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10.6 Tekninen osa

Rautatiejarjestelmassa kaytettavan rakenteellisen osajarjestelman kayttdonotto
voi edellyttaa Liikenne- ja viestintdviraston (Traficom) mydntadmaa osajarjestelman
kayttéonottolupaa Raideliikennelain (1302/2018) 10. luvussa kuvatulla tavalla.
Rautatiehankeen on selvitettdvéa ennen hankkeen aloittamista osajdrjestelman
kayttéonottoluvan tarve Liikenne- ja viestintdviraston kanssa.

10.6.1 Baliisi

Vaylavirasto myontaa uudelle baliisityypille kayttdluvan. Talla hetkellda kaytdssa
olevien baliisien paamitat on esitetty liitteessa 10 (tyyppi 1) ja liitteessa 11 (tyyppi
2).

10.6.1.1 Baliisiryhman asentaminen

Informaatiopisteen baliisiryhman on koostuttava kahdesta perakkain olevasta ba-
liisista.
Baliisiryhman baliisit on sijoitettava siten, etta baliisien keskipisteiden raiteen suun-

tainen etdisyys on vahintdan 2,3 m ja enintéan 3,5 m (kuva 10.6:1).

Kahden perattaisen baliisiryhman (informaatiopisteen) on sijaittava siten, etta ryh-
mien lahimpien baliisien keskipisteiden raiteen suuntainen etdisyys on vahintaan
10,5 m (kuva 10.6:1).

2,3-35m >10,5m 23-35m

Kuva 10.6:1. Baliisien sijainti baliisiryhmdssd ja kahden baliisiryhman sijainti
toisiinsa néhden.

Baliisiryhman asentamisessa on huomioitava kohdassa 10.4 esitetyt vaatimukset
informaatiopisteen sijainnin ja informaatiopisteen paatoimintasuunnan maarittami-
sestd.

Baliisiryhma on merkittdva maastoon RATOn osassa 17 "Radan merkit" esitettyjen
vaatimusten mukaisesti.

10.6.1.2  Baliisin kiinnittaminen ratapoélkkyyn

10.6.1.3 Kiinnittaminen betoniseen ratapolkkyyn
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Tassa kohdassa baliisin kiinnittamisesta betoniseen ratapdlkkyyn esitetyt vaati-
mukset koskevat baliisin pysyvaa asentamista. Vaatimukset baliisin tilapdiselle
asentamiselle on esitetty kohdassa 10.6.1.10 .

Baliisi on kiinnitettava betoniseen ratapdlkkyyn liitteessa 12 kuvatulla tavalla.

Baliisin kiinnittamisessa on kadytettava korotuslevya liitteen 12 mukaisesti, jos kis-
kon ja/tai polkyn tyypista johtuen asennuksen pystytoleranssi ei tayta kohdassa
10.6.1.7 esitettya vaatimusta.

Betoniseen ratapdlkkyyn tehtavat kiinnitysreidt on kohdistettava polkyn keskivii-
valle. Baliisia kiinnitettdessa on varmistettava, etta pdlkyn kunto mahdollistaa ba-
liisin vakaan kiinnityksen.

10.6.1.4 Kiinnittaminen puiseen ratapolkkyyn

Tassa kohdassa baliisin kiinnittamisesta puiseen ratap6lkkyyn esitetyt vaatimukset
koskevat baliisin pysyvaa asentamista. Vaatimukset baliisin tilapdiselle asentami-
selle on esitetty kohdassa 10.6.1.10 .

Tyypin 1 baliisi on kiinnitettava puiseen ratapdlkkyyn neljasta pisteestd symmetri-
sesti ratapdlkyn keskiviivan suhteen liitteessa 13 kuvatulla tavalla.

Tyypin 2 baliisi on kiinnitettdva puiseen ratapdlkkyyn kahdesta pisteestda symmet-
risesti ratapdlkyn keskiviivan suhteen.

Baliisia kiinnitettaessa on varmistettava, etta pélkyn kunto mahdollistaa baliisin va-
kaan kiinnityksen.

10.6.1.5 Baliisin asentaminen vaihteen alueelle
Baliisin asentamista vaihteen alueelle on valtettava.

Seuraavien vaatimusten on taytyttdva asennettaessa baliisi vaihteen alueelle:

— Baliisi ei saa haitata vaihteen toimintaa.

— Baliisi ei saa haitata vaihteen tai siihen liittyvien komponenttien kunnossapitoa.

— Kohdissa 10.6.1.7 ja 10.6.1.8 esitetyt baliisien asentamiseen liittyvat toleranssit
eivat ylity.

— Kohdassa 10.6.1.9 esitetyt vaatimukset metallittomasta alueesta baliisin ym-
parilla tayttyvat.

10.6.1.6 Kiskojatkoksien huomioiminen baliisin asennuksessa

Baliisia ei saa asentaa muulla kuin jatkuvakiskoraiteella 1 m ldhemmaksi kiskojat-
kosta.



Vaylaviraston ohjeita 40/2021 108
RATO 10 Junien kulunvalvonta JKV

10.6.1.7 Baliisin asentamisen pystytason toleranssit

Baliisin asennustason pystysuora etadisyys (E) kiskonselan tasoon on oltava vahin-
taan 130 mm ja enintdan 170 mm (kuva 10.6:2).

TE =130-170 mm

Kuva 10.6:2. Baliisin asennustason etaisyys kiskonseldn tasosta.

Baliisi on asennettava vaakatasoon siten, etta baliisin vastakkaisten reunojen etai-
syys kiskonselan tasosta (Emax—Emin) poikkeaa enintddn 11 mm (kuva 10.6:3).

Kuva 10.6:3. Baliisin asennuksen pystytoleranssit.

10.6.1.8 Baliisin asentamisen vaakatason toleranssit

Baliisi on asennettava raiteen keskilinjalle raiteen suuntaisesti siten, etta tassa koh-
dassa esitetyt toleranssit tayttyvat.

Baliisin keskilinja saa poiketa raiteen keskilinjasta (|C1-C2| kuvassa 10.6:4)
— tyypin 1 baliisilla enintdgdn 40 mm ja
— tyypin 2 baliisilla enintdgdn 10 mm.

Baliisin keskilinjan suunta saa poiketa raiteen keskilinjan suunnasta siten, etta etai-
syys baliisin kiskoa ldhempana olevasta kulmasta kiskoon ja etaisyys baliisin kiskoa
kauempana olevasta kulmasta kiskoon (|C3-C4| kuvassa 10.6:4) poikkeaa enin-
téan 18 mm tyypin 1 baliisilla ja enintdan 9 mm tyypin 2 baliisilla.
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c3 .
c1 o e lc2
c4 ],oF \ Cc4 1)
L .
- Tyyppi 1: - Tyyppi 2:
|C1-C2| = 40 mm |C1-C2| = 10 mm
|C3-C4| = 18 mm |C3-C4| = 9 mm

Kuva 10.6:4. Baliisin asennuksen vaakatason toleranssit.
10.6.1.9 Baliisin vaatima metalliton alue
Baliisin ymparilld on oltava metalliton alue (kuva 10.6:5).

Baliisi on asennettava siten, ettd sen ymparilld on alue, jolla ei ole muuta metallia
kuin baliisin kiinnitykset ja betonisten ratapdlkkyjen jaykisteet. Metallittoman alu-
een on muodostettava kuutio, joka ulottuu

— 550 mm etdisyydelle baliisista raiteen suunnassa,

— 200 mm etdisyydelle baliisista raiteen poikittaissuunnassa,

— 200 mm etdisyydelle baliisista baliisin alapuolella ja

— ATUun baliisin ylapuolella (kuva 10.6:5).

Tyyppi 1 Tyyppi 2
ATV .. ATY
200 mm*'| = = - | 200 mm| 7] L I |
E ....................
E ..................
n o
(v 32N | oL L
O = | |8 O = I ol | OO ]
€ pc-mmmmm o fe e EI """""""""
IS o
o Ln
By D = T ... Lo
200 mm_; 200 mm 200mm; mm

Kuva 10.6:5. Metalliton alue baliisin ymparilld
10.6.1.10 Baliisin tilapdinen asentaminen

Tilapaisesti asennettava baliisi on kiinnitettava raiteeseen Vaylaviraston hyvaksy-
malla tilapaisen baliisin kiinnikkeella.

Tilapaisen baliisin kiinnikettd saa kayttaa, jos informaatiopiste on kdytdssa enin-
taan kuusi kuukautta.
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Tilapdisesti asennetun baliisin asennuksen on taytettdva kohdassa 10.6.1 esitetyt
vaatimukset

— baliisin sijainnista muihin baliiseihin ja raiteeseen nahden,

— baliisin sijainnista kiskonjatkokseen nahden ja

— metallittomasta alueesta baliisin ymparilla.

10.6.1.11 Pysyvasti asennetun baliisin irrottaminen

Ratapdlkyssa olevat baliisin kiinnitysruuvien reidt on tdytettava vetta lapaisemat-
tomalla massalla, kun ratapdlkkyyn kohdassa 10.6.1.2 esitettyjen vaatimusten mu-
kaisesti asennettu baliisi irrotetaan raiteesta pysyvasti.

10.6.2 JKV-ratalaitteiden kaapelointi

JKV-ratalaitteiden kaapeloinnissa on noudatettava RATOn osassa 6 “Turvalaitteet”
turvalaitteiden kaapeloinnista esitettyja vaatimuksia seka Vaylaviraston kaapeloin-
nista antamia ohjeita.

JKV-ratalaitteisiin liittyvien kaapeleiden on oltava Vaylaviraston hyvaksymaa tyyp-
pia.

Ohjatun baliisin kohdalle on sijoitettava uudessa informaatiopisteessa baliisikohtai-
nen kaapelikaivo, jos raiteen vieressa ei ole kaapelikanavaa. Baliisikaapeli on mi-
toitettava vahintaan 2 m tarvittavaa kaapelipituutta pidemmaksi. Tama ylimaarai-
nen kaapeliosuus on sijoitettava
o kaapelikanavaan, jos raiteen vieressa on kaapelikanava (kohta 1 kuvassa
10.6:6) tai
e baliisin luona olevaan kaapelikaivoon, jos raiteen vieressa ei ole kaapelika-
navaa (kohta 2 kuvassa 10.6:6).

Kuva 10.6:6. Baliisikaapelin lisapituuden sijiottaminen kaapelikanavaan (kohta 1)
tai kaapelikaivoon (kohta 2).

Baliisin ja sitd ohjaavan JKV-ratalaitteen vdlinen etdisyys raidetta pitkin mitattuna
saa olla enintdan 2800 m. Baliisin ja sita ohjaavan JKV-ratalaitteen valiselld mat-
kalla ei saa olla avattavaa siltaa.

Uuden informaatiopisteen ohjatulla baliisilla on oltava oma baliisikaapeli. Muutet-
tavan informaatiopisteen baliisikaapeli voidaan haaroittaa informaatiopisteen mo-
lempien baliisien kayttoon.
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10.6.3 JKV:n rakentaminen ja tilapdinen kaytosta poistaminen

Raide, jolle asennetaan baliiseja, on muutettava JKV-rakennusalueeksi tai baliisit
on peitettava Vaylaviraston hyvaksymalla peitelevylla (liite 14, baliisityyppi 1 ja liite
15, baliisityyppi 2), jos baliiseille ei tehda kohdassa 10.6.4 esitettyjen vaatimusten
mukaista tarkastusta ennen raiteen luovuttamista liikenteelle.

JKV:1la varustetun alueen saa muuttaa JKV-rakennusalueeksi JKV-ratalaitteisiin tai
JKV-ratalaitteisiin kytkettyihin turvalaitteisiin tehtdvan muutostydn tai niihin liitty-
van laajan vian tai toimintahairién vuoksi. JKV-rakennusalue on maaritettdva muu-
tostyd huomioiden laajuudeltaan mahdollisimman pieneksi ja ajallisesti mahdolli-
simman lyhyeksi.

JKV-rakennusalue on rajattava sille johtavien junakulkutieraiteiden osalta JKV-ra-
kennusalueen aloittavilla rajabaliiseilla ja silta pois johtavien junakulkutieraiteiden
osalta JKV-rakennusalueen paattavilla baliiseilla (kuva 10.6:7). JKV-rakennus-
alueella oleva liikennepaikka on varustettava JKV-rakennusalueen aloittavan tiedon
toistavilla baliiseilla ja kyseisten baliisien valilla olevat baliisit on peitettdva (kuva
10.6:7).

‘ JKV-rakennusalue oikealle
‘ JKV-rakennusalue vasemmalle
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Kuva 10.6:7. JKV-rakennusalue.

JKV-rakennusalueella raiteen suurin nopeus saa olla enintadn 80 km/h. JKV-raken-
nusalueen paattavien rajabaliisien ja kyseisia rajabaliiseja seuraavan padopastin-
pisteen valilld suurin nopeus saa olla enintdadn 80 km/h. JKV-rakennusalueen paat-
tdvien rajabaliisien ja kyseisia rajabaliiseja seuraavan padopastinpisteen valinen
80 km/h nopeusrajoitus on varustettava baliiseilla, jos nopeusrajoituksen pituus on
yli 200 m.

JKV-ratalaitteisiin tehtdva muutos ei saa vaikuttaa jarjestelman osaan, joka on lii-
kenndinnin kaytossa. JKV:n toiminta on tarkastettava muutetulta osalta tarkasta-
misesta kohdassa 10.6.4 esitettyjen vaatimusten mukaisesti ennen muutetun osan
luovuttamista liikenndinnin kayttoon.

JKV-ratalaitteisiin tehty muutostyé on dokumentoitava.

10.6.4 JKV:n tarkastaminen

Kohtien 10.6.4.1 — 10.6.4.6 mukaiset tarkastukset koskevat uusia JKV-ratalaitteita
ja ne on tehtava ennen JKV-tarkastusajoja. Kaytdssa oleviin JKV-ratalaitteisiin teh-

dyt muutokset ja kunnossapitotoimenpiteet on tarkastettava kohdassa 10.6.4.8
esitettyjen vaatimusten mukaisesti.



Vaylaviraston ohjeita 40/2021 112
RATO 10 Junien kulunvalvonta JKV

Turvalaitos, johon JKV on kytketty, on tarkastettava RATOn osassa 6 "Turvalait-
teet” esitettyjen vaatimusten mukaisesti opastimien, opasteiden ja kulkuteiden
osalta ennen kohtien 10.6.4.3 — 10.6.4.6 mukaisten tarkastusten tekemista.

JKV:n tarkastaminen on dokumentoitava.
10.6.4.1 Baliisin asennuksen ja vakiosanoman tarkastus

Asennetun baliisiryhman osalta on tarkastettava, etta

— baliisiryhma on sijoitettu suunnitelmassa esitetylle paikalle,

— baliisiryhman asennus tayttaa kohdassa 10.6.1 esitetyt vaatimukset ja

— baliisiryhman baliisien lahettdama vakiosanoma vastaa kyseisen informaatiopis-
teen baliisien vakiosanomaa.

10.6.4.2 Ohjatun baliisin kaapeloinnin tarkastus

Asennetun ohjatun baliisin kaapelointi on tarkastettava lukemalla baliisilta vahin-
téan kaksi baliisisanomaa. Toisen luettavista baliisisanomista on oltava Seis- tai
Odota seis -opastetta vastaava baliisisanoma, jos ohjattu baliisi on opastin-, toisto-
tai fiktiivipisteen baliisiryhmassa.

10.6.4.3 Tehoa mittaavan koodaimen tarkastus

Opastinpistetta ohjaava tehoa mittaava koodain on tarkastettava siten, ettd yhden
koodaimen ohjaaman baliisin kaikki baliisisanomat tarkastetaan kaikilla koodaimen
ohjausten kombinaatioilla.

Ohjattua etu- tai nopeusmerkkipistetta ohjaava tehoa mittaava koodain on tarkas-
tettava siten, etta yhden koodaimen ohjaaman baliisin baliisisanoma tarkastetaan
jokaisella kyseisen koodaimen ohjausten kombinaatiolla.

10.6.4.4 Jannitetta mittaavan koodaimen tarkastus

Jannitettd mittaava koodain on tarkastettava siten, ettd jokaisen koodaimen oh-
jaaman baliisin baliisisanoma tarkastetaan jokaisella kyseisen koodaimen ohjaus-
ten kombinaatiolla.

10.6.4.5 Baliisien ohjauskortin tarkastus

Baliisien ohjauskortti on tarkastettava siten, ettd yhden ohjauskortin ohjaaman ba-
liisin baliisisanoma tarkastetaan jokaisella ohjauskortin ohjauksella lukuun otta-
matta vikatilanteen ohjauksia ja tilannetta, jossa opastin ei naytd mitdan opastetta.
Tarkastus voidaan tehda toteamalla ohjauskortin vastaavan oikein sille lahetettyyn
ohjaukseen.

10.6.4.6 Kulunvalvonnan liityntatietokoneen tarkastus

Kulunvalvonnan liityntatietokone on tarkastettava toteamalla jokaisen siihen liite-
tyn turvalaite-elementin ldhettavan turvalaite-elementin tilaa vastaavan tilatiedon
lityntatietokoneelle. Turvalaite-elementin tilatieto on tarkastettava jokaisessa ky-
seisen turvalaite-elementin tilassa.
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10.6.4.7 JKV-tarkastusajo

JKV-tarkastusajo on tehtava tulkitsemalla tarkastusajossa kdytettavan yksikon
JKV-veturilaitteen nayttdja. JKV-tarkastusajossa tehdyt tarkastukset on dokumen-
toitava ja JKV-tarkastusajossa kaytetyn yksikon rekisterdintilaitteen tiedot JKV-tar-
kastusajosta on tallennettava.

JKV:n toiminta on tarkastettava JKV-tarkastusajolla ennen uusien JKV-ratalaittei-

den kayttdonottoa. JKV-ratalaitteisiin ja niiden ohjelmointiin tehdyt muutokset on

tarkastettava JKV-tarkastusajolla ennen kayttdonottoa pois lukien seuraavat muu-

tokset:

— Tilapainen nopeusrajoitus, joka on tarkastettu nopeusrajoitussuunnitelmassa
esitettyjen vaatimusten mukaisesti junalla.

— Nopeusrajoituksen poistaminen.

— Yksittdiseen baliisisanomaan tehty korjaus tai muu véhdinen muutos.

JKV-tarkastusajossa esiin tulevat baliisiviat on korjattava ja niiden poistuminen on
varmistettava.

JKV-tarkastusajossa on kadytettava kohdassa 10.2.10 esitettyjen vaatimusten mu-

kaisia junatietoja seuraavin poikkeuksin:

— SNJ-tieto on valittava siten, ettd se on suurempi kuin tarkastettavan alueen
suurin nopeus, tai siten, etta se mahdollistaa ensimmaisen tavoitepisteen ta-
kana olevan tavoitepisteen tarkastamisen, jos JKV:lla on valvottavana useita
tavoitepisteitd samanaikaisesti. Baliisisanoma on tarvittaessa tarkastettava
usealla eri SN]-tiedolla.

— KR%-tieto on oltava 50 tarkastettaessa kallistuvakorisen junan nopeusrajoituk-
sia.

— PT-koodin arvo on valittava siten, etta sen avulla on mahdollista tarkastaa tar-
kastettavan alueen junakohtaiset nopeusrajoitukset, junan nopeutta muuttavat
nopeusrajoitukset seka 35 km/h vaihdenopeusrajoitusten mahdollinen muutta-
minen 20 km/h nopeusrajoitukseksi. Tietyn kulkutien tai raiteen tarkastaminen
on tarvittaessa tehtava usealla eri PT-koodilla.

JKV-tarkastusajossa on tarkastettava JKV-veturilaitteen ndytdista jokainen uusi tai

muutettu ohjaamattoman informaatiopisteen vakiosanoma seka jokainen uusi tai

muutettu ohjatun informaatiopisteen baliisisanoma lukuun ottamatta

— padopastinpisteen Seis-opastetta vastaavaa baliisisanomaa,

— tilannetta, jossa opastin ei naytd mitdan opastetta, vastaavaa baliisisanomaa
ja

— vikatilanteen baliisisanomaa.

Padopastinpisteen Seis-opastetta vastaava baliisisanoma on tarkastettava JKV-tar-
kastusajossa kaytetyn yksikdn rekisterdintilaitteen tallentamista baliisisanomista.

JKV-tarkastusajossa on tarkastettava kaytettdvaan ajosuuntaan informaatiota va-
littévan informaatiopisteen ylityksen ja tavoitepisteen ohittamisen jalkeen sallitun
nopeuden, tavoitenopeuden, tavoite-etdisyyden, valvontanopeuden seka teksti-in-
formaation oikeellisuus varmistettuun kulkutiehen, kulkutien ohiajovaraan ja kay-
tetyn raiteen nopeusrajoituksiin nahden.
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JKV-tarkastusajossa on tarkastettava, etta perdkkadiset samasta tavoitepisteesta

informaatiota valittavat informaatiopisteet valittavat toisiaan vastaavan tiedon ta-

voitepisteestd. Tarkastus tehdaan varmistamalla, ettd jalkimmaisen informaatio

pisteen kohdalla

— sallittu nopeus pysyy samana, kasvaa tai tavoitepisteeseen lasketun jarrutus-
kayran ohjaamana laskee,

— tavoitenopeus pysyy samana,

— tavoite-etdisyys pysyy samana tai kasvaa ja

— valvontanopeus pysyy samana tai kasvaa.

JKV-tarkastusajo on tehtava siten, etta jokainen baliisisanomaan ohjelmoitu tavoi-
tepiste tulee tarkastettua vahintaan kohdassa 10.2.2 tiedonsiirtomatkasta esitetty-
jen vaatimusten mukaiselta etaisyydelta.

Sallittu nopeus on tarkastettava seuraavasti, kun sallittu nopeus muuttuu muutoin

kun jarrutuskayran laskennan ohjaamana:

— Sallittu nopeus vastaa raiteen, jolla yksikkd liikkuu, suurinta nopeutta.

— Sallittu nopeus vastaa vaihteen nopeusrajoitusta varmistetun kulkutien mukai-
sesti

— Sallittu nopeus vastaa kaytettdvien junatietojen mukaisesti kyseisen kohdan
kaikkia junia koskevaa nopeusrajoitusta, kaarteesta johtuvaa nopeusrajoitusta,
junakohtaista nopeusrajoitusta tai junan nopeutta muuttavaa nopeusrajoi-
tusta.

— Vaihdealueen nopeusrajoituksen alku- ja paatekohta sijaitsee oikein.

Nopeusrajoituksen alku- ja paatekohta sijaitsee oikein.

Rajapisteen ylittdmisen jalkeen on tarkastettava, ettéd JKV-veturilaite siirtyy raja-
pisteen takana olevaa JKV-aluetta vastaavaan tilaan.

Seuraavat tarkastukset on tehtdva edella kuvattujen tarkastusten lisaksi tavoite-

pisteen ollessa Seis-opastetta nayttava opastin:

— Tavoite-etdisyys on oltava opastimen sijainnin mukainen. Tarkastuksessa on
huomioitava kaikkien opastimien, jotka voivat toimia kulkutien paattdvana
opastimena, kun tarkastettava baliisisanoma valitetaan, sijainti.

— Opastimen valvontanopeus on opastimen valvontanopeuden mukainen. Tar-
kastuksessa on huomioitava kaikkien opastimien, jotka voivat toimia kulkutien
paattdvana opastimena, kun tarkastettava baliisisanoma valitetdan, valvonta-
nopeus.

— Tekstinayttéona on “opastin”, kun yksikkd on Seis-opastetta ndyttdvan opasti-
men edessa olevaa suojavalia edeltavalla suojavalilla.

— Tekstinayttona on “seis”, kun yksikkd on Seis-opastetta nayttavan opastimen
edessa olevalla suojavalilla.

Seuraavat tarkastukset on tehtava edelld kuvattujen tarkastusten lisaksi tavoite-

pisteen ollessa vaihde:

— Tavoite-etdisyys on oltava vaihteen sijainnin mukainen. Tarkastuksessa on
huomioitava kaikkien vaihteiden, jotka voivat olla tavoitepisteend, kun tarkas-
tettava baliisisanoma valitetaan, sijainti.

— Tavoitenopeus on vaihteen tai sen takana olevan raiteen nopeusrajoituksen
mukainen.

— Tekstinaytténa on “vaihde”.
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Seuraavat tarkastukset on tehtdva edella kuvattujen tarkastusten lisaksi tavoite-
pisteen ollessa nopeusrajoitus:

— Tavoite-etdisyys on oltava nopeusrajoituksen sijainnin mukainen.

— Tavoitenopeus on nopeusrajoituksen mukainen.

— Tekstinaytténa on “nop.raj.”.

Seuraavat tarkastukset on tehtdva, jos esitetyt vaatimukset JKV-tarkastusajossa

tehtdvista tarkastuksista tayttyvat kyseisten JKV:n toimintojen osalta:

— Tekstindytténa on oltava "varattu” varatun raiteen junakulkutien aloittavan
opastimen ja kohdan, johon varatun raiteen junakulkutiella tyypillisesti liiken-
ndidaan, valisella alueella.

— Sallitun nopeuden on oltava 10 km/h suurempi kuin SN]-tieto vauhtinousuksi
maadritetylla alueella PT-koodin bitin 1 ollessa aktiivinen.

— JKV-veturilaite ei saa ilmaista pydranhalkaisija-asetukseen liittyvaa vikaa ajet-
taessa jarruttamatta pydranhalkaisija-asetuksen tarkastusalueen lapi. JKV-tar-
kastusajossa kaytetyn yksikon rekisterdintilaitteen tallentamista baliisisano-
mista on tarkastettava, etta pydranhalkaisija-asetuksen tarkastusalueen pituus
on 1000 m £ 5 m.

10.6.4.8 JKV-ratalaitteisiin tehtyjen muutosten ja kunnossapito-
toimenpiteiden tarkastaminen

JKV-ratalaitteisiin tehty muutos tai kunnossapitotoimenpide on tarkastettava tassa
kohdassa esitettyjen vaatimusten mukaisesti. JKV-ratalaitteisiin tehty muutos on
tarkastettava lisaksi JKV-tarkastusajolla, jos kohdassa 10.6.4.7 esitetyt vaatimuk-
set JKV-tarkastusajosta tayttyvat.

Ohjaamattoman informaatiopisteen baliisisanomat on tarkastettava ennen raiteen
luovuttamista liikenteelle, jos baliisi on vaihdettu tai ohjelmoitu. Tarkastuksessa on
todettava, etta baliisien lahettdmat baliisisanomat vastaavat informaatiopisteen
ID-tunnuksen mukaisia baliisisanomia ja ettd informaatiopisteen paatoiminta-
suunta on oikea.

Ohjatun informaatiopisteen baliisin, joka on vaihdettu tai ohjelmoitu, vakiosanoma
ja baliisia ohjaavan laitteen Iahettama baliisisanoma on tarkastettava ennen rai-
teen luovuttamista liikenteelle. Tarkastuksessa on todettava, etta baliisin vakiosa-
noma vastaa informaatiopisteen ID-tunnuksen mukaista baliisin vakiosanomaa ja
etta baliisi [ahettda baliisia ohjaavan laitteen |ahettdmaa baliisisanomaa.

Tehoa mittaavan koodaimen, joka on vaihdettu tai ohjelmoitu uudelleen, lahet-
tama baliisisanoma on tarkastettava kaikilta koodaimen ohjaamien informaatiopis-
teiden ohjatuilta baliiseilta ennen raiteen luovuttamista liikenteelle. Tarkastus voi-
daan tehda lukemalla baliisisanoma baliisikaapelin riviliittimelta.

Tehoa mittaava koodain ja koodaimeen liittyvan opastimen opasteet on tarkastet-
tava siten, etta yhden koodaimen ohjaaman baliisin kaikki baliisisanomat tarkaste-
taan kaikilla koodaimen ohjausten kombinaatioilla, jos koodaimen lamppukorttien
kytkent6ja on muutettu tai ne on irrotettu tai kytketty.

Jannitettd mittaavan koodaimen, joka on vaihdettu tai ohjelmoitu uudelleen, 13-
hettama baliisisanoma on tarkastettava lukemalla jokaisen vaihdetun tai uudelleen
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ohjelmoidun koodaimen lahettdma baliisisanoma kaikilla kyseisen koodaimen oh-
jausten kombinaatioilla. Jannitettd mittaava koodain on tarkastettava siten, etta
jokaisen koodaimen ohjaaman baliisin baliisisanoma tarkastetaan jokaisella kysei-
sen koodaimen ohjausten kombinaatiolla, jos koodaimen kytkentdja on muutettu
tai ne on irrotettu tai kytketty. Tarkastus voidaan tehda lukemalla baliisisanoma
baliisikaapelin riviliittimelta.

Baliisien ohjauskortin Iahettdma baliisisanoma on tarkastettava joltakin ohjauskor-
tin ohjaamalta baliisilta ennen raiteen luovuttamista liikenteelle, jos baliisien oh-
jauskortti on vaihdettu tai ohjelmoitu. Tarkastuksessa on todettava, etta baliisin
lahettama baliisisanoma vastaavaa informaatiopisteen ID-tunnuksen mukaista ba-
lisisanomaa. Tarkastus voidaan tehda lukemalla baliisisanoma baliisikaapelin rivi-
littimelta.

Kulunvalvonnan liityntatietokoneen muutos on tarkastettava toteamalla muutettu-
jen turvalaite-elementtien lahettavan turvalaite-elementin tilaa vastaavan tilatie-
don liityntatietokoneelle. Turvalaite-elementin tilatieto on tarkastettava jokaisessa
kyseisen turvalaite-elementin tilassa.

Asetinlaitteeseen tehty muutos, joka vaikuttaa tai saattaa vaikuttaa asetinlaitteelta

suoraan JKV-ratalaitteille valitettaviin ohjauksiin, on tarkastettava ennen raiteen
luovuttamista liikenteelle.

10.6.5 JKV:n kayttoonotto
JKV:n kayttédnoton aloittamiselle on oltava Vaylaviraston hyvaksynta.

Kohdassa 10.6.4 kuvatut tarkastukset on oltava tehtynd ennen JKV-jarjestelman
kayttéonottoa.

JKV:n kayttodnottaminen ja kaytdsta poistaminen on toteutettava liikenndinnista
annettujen maardysten mukaisesti.

JKV:n kayttéonotto on suunniteltava ja vaiheistettava siten, etta JKV-ratalaitteet
ovat poissa kaytdsta mahdollisimman lyhyen ajan.

JKV:n kayttéonottamiseen liittyvat toimenpiteet on kuvattu tarkemmin Vaylaviras-
ton julkaisemassa kayttdéonotto-ohjeessa.

10.6.6 IJKV:n kunnossapito

JKV-ratalaitteiden kunnossapitovaatimukset on kuvattu tarkemmin JKV-ratalaittei-
den huolto-ohjeissa.

Tilapaisen nopeusrajoituksen asettaminen JKV:lIa varustetulle raiteelle on kuvattu
Vaylaviraston ohjeessa rataverkon nopeusmuutosten hallinnasta.

JKV-ratalaitteiden kunnossapitotydssa kaytettavan baliisisanomatiedoston ajanta-
saisuus on varmistettava baliisisanomatiedostojen varastosta.

JKV-ratalaitteisiin tehty kunnossapitotyd on tarkastettava kohdassa 10.6.4.8 JKV-
ratalaitteiden tarkastamisesta esitettyjen vaatimusten mukaisesti.
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JKV-ratalaitteiden kunnossapitotyd on dokumentoitava.

Turvalaitteiden kunnossapitdjalla on oltava valmiiksi ohjelmoituja etumerkkibalii-
seja, joiden etumerkkimatka on 2400 m tai 3600 m ja nopeusrajoituksen pituus
200 m. Etumerkkimatka on valittava siten, ettd 3600 m etumerkkimatkalla ohjel-
moituja baliiseja on kaytettéva raiteilla, joiden suurin nopeus on yli 160 km/h.
Muilla raiteilla on kaytettdva ensisijaisesti 2400 m etumerkkimatkalla ohjelmoituja
baliiseja. Etumerkkibaliiseja on ohjelmoitava edelld esitettyjen matkojen mukai-
sesti nopeuksille 30, 50 ja 80 km/h.

JKV-veturilaitteen toiminta baliisivikatilanteissa, baliisivikakoodit ja baliisivikojen
yleisimmat syyt on kuvattu liitteessa 14, joka on tarkoitettu ensisijaisesti JKV-jar-
jestelman vikatilanteiden hallintaan ja antamaan tietoa vikatilanteiden todennakai-
sesta syysta.
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Liite 1/ 1 (1)

Tilapaisen nopeusrajoituksen lyhin tiedonsiirtomatka

Raiteen suurin nopeus km/h
20 30 40 50 60 70 80 90 100 110 120
0 336 648 984 1344 | 1656 | 1800 | 1824 | 1800 [ 2136 | 2160 [ 2184
10 240 552 912 1200 | 1488 | 1632 | 1680 | 1656 [ 1992 | 1992 | 2016
<|_20 - 384 768 1080 | 1392 | 1560 | 1632 | 1608 [ 1944 | 1944 | 1968
E]_30 - - 528 888 1224 | 1416 | 1512 | 1536 | 1872 | 1896 | 1920
9 40 - - - 624 984 1248 | 1392 [ 1440 | 1776 | 1800 | 1872
o] 50 - - - - 696 1008 | 1200 [ 1296 | 1656 | 1704 | 1776
2] 60 - - - - - 720 984 1152 | 1488 | 1584 [ 1680
21 70 - - - - - - 720 960 1320 | 1446 | 1560
% 80 - - - - - - - 744 1104 | 1248 | 1416
F1 90 - - - - - - - - 864 1056 [ 1248
100 - - - - - - - - - 840 1080
110 - - - - - - - - - - 864
Raiteen suurin hopeus km/h
130 140 150 160 170 180 190 200 210 220
0 1944 1980 2088 2304 2448 2700 2952 3204 3024 3280
10 1752 1800 1896 2136 2232 2484 2736 2988 2808 3060
20 1728 1800 1896 2112 2232 2484 2700 2988 2808 3060
30 1704 1752 1872 2088 2196 2448 2700 2952 2772 3024
40 1656 1728 1824 2064 2160 2412 2664 2916 2736 2988
50 1584 [ 1680 | 1800 | 2016 [ 2124 | 2376 | 2628 [ 2880 | 2700 | 2952
60 1536 | 1608 | 1728 | 1968 [ 2088 | 2304 | 2556 [ 2844 | 2628 | 2916
< 70 1440 1560 1680 1896 2016 2268 2520 2772 2592 2844
E] 80 1368 | 1464 | 1608 | 1824 | 1944 | 2196 | 2448 | 2700 | 2520 | 2772
ol 90 1248 | 1392 | 1512 | 1728 | 1872 | 2124 | 2340 | 2628 | 2412 | 2700
L] 1o0 1128 1272 1440 1656 1800 2016 2268 2520 2340 2592
% 110 1008 1176 1320 1536 1692 1908 2160 2412 2232 2484
3 120 864 1056 1224 1440 1584 1836 2052 2304 2124 2376
= 130 - 912 1104 1320 1476 1692 1944 2196 2016 2268
- 140 - - 960 1176 1368 1584 1800 2052 1872 2124
150 - - - 1032 1224 1440 1692 1944 1728 1980
160 - - - - 1080 [ 1296 | 1548 | 1800 [ 1584 | 1836
170 - - - - - 1152 1368 1620 1440 1692
180 - - - - - - 1224 1476 1260 1512
190 - - - - - - - 1296 [ 1080 | 1332
200 - - - - - - - - 900 1152
210 - - - - - - - - - 936
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Liite 2 / 1 (3)

Informaatiopisteiden numerointi rataosuuksittain

Numero | Rataosa

10 000 Helsinki

11 000 Huopalahti - Kirkkonummi, Huopalahti - Vantaankoski

12 000 (Kirkkonummi) - (Turku)

13 000 (Helsinki) - (Korso)

14 000 (Kerava) - (Riihimaki)

15 000 Turku - Uusikaupunki

16 000 (Turku) - (Toijala)

17 000 (Hyvinkaa) - (Karjaa) - Hanko

18 000 Kerava - Skoldvik, Kerava - Vuosaari
Korso

19 000 19600 - 19999 varattu tilapadisille nopeusrajoituksille

20 000 Riihimaki

21 000 (Riihimaki) - (Toijala)

22 000 (Riihimaki) - (Lahti)

23 000 Kouvola

24 000 Toijala - (Tampere)

25 000 (Luumaki) - (Parikkala) - (Huutokoski)

26 000 Luumaki - Vainikkala

27 000 Lahti - Heinola, Lahti - Loviisa

28 000 Parikkala - Joensuu, Sakaniemi - Niirala
(Joensuu) - (Kontiomaki)

29 000 29600 - 29999 varattu tilapaisille nopeusrajoituksille

30 000 Tampere

31 000 (Lielahti) - Parkano

32 000 (Parkano) - (Seinajoki)

33 000 Lielahti

34 000 (Lielahti) - Mantyluoto, Kokemaki - Rauma

35 000 Seindjoki

36 000 (Seindjoki) - Kokkola

37 000 Ylivieska - (Oulu), Tuomioja - Raahe
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Numero | Rataosa
10 000 Helsinki
11 000 Huopalahti - Kirkkonummi, Huopalahti - Vantaankoski
12 000 (Kirkkonummi) - (Turku)
13 000 (Helsinki) - (Korso)
14 000 (Kerava) - (Riihimaki)
15 000 Turku - Uusikaupunki
16 000 (Turku) - (Toijala)
17 000 (Hyvinkaa) - (Karjaa) - Hanko
18 000 Kerava - Skoldvik, Kerava - Vuosaari
Korso
19 000 19600 - 19999 varattu tilapaisille nopeusrajoituksille
38 000 Oulu
(Jyvaskyld) - (Seindjoki) - Vaasa , (Orivesi) - Haapamaki
39 000 39600-39999 varattu tilapadisille nopeusrajoituksille
40 000 (Tampere) - Lankipohja
41 000 (Lankipohja) - (Jyvaskyla)
42 000 Jyvaskyla - (Haapajarvi)
43 000 (Jyvaskylad) - (Pieksamaki)
44 000 (Pieksdmaki) - (Joensuu), Viinijarvi - (Siilinjarvi)
45 000 (Kouvola) - Mikkeli
46 000 (Mikkeli) - (Pieksé@maki)
47 000 Pieksamaki
48 000 (Pieksamaki) - (Kuopio)
Kuopio - Iisalmi
49 000 49600 - 49999 varattu tilapaisille nopeusrajoituksille
50 000 (Oulu) - Kontiomaki - Vartius
51 000 (Kouvola) - Kotka, Juurikorpi - Hamina
52 000 (Tisalmi) - (Kontiomaki), (Iisalmi) - (Ylivieska), Murtomaki - Talvivaara
53 000 (Oulu) - Tornio
54 000 (Laurila) - Kemijarvi, (Tornio) - Kolari
55 000 (Kerava) - (Hakosilta)
56 000 (Lahti) - (Kouvola)
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Numero | Rataosa
10 000 Helsinki
11 000 Huopalahti - Kirkkonummi, Huopalahti - Vantaankoski
12 000 (Kirkkonummi) - (Turku)
13 000 (Helsinki) - (Korso)
14 000 (Kerava) - (Riihimaki)
15 000 Turku - Uusikaupunki
16 000 (Turku) - (Toijala)
17 000 (Hyvinkaa) - (Karjaa) - Hanko
18 000 Kerava - Skoldvik, Kerava - Vuosaari

Korso
19 000 19600 - 19999 varattu tilapaisille nopeusrajoituksille
57 000 (Kouvola) - (Luumaki)
58 000 varattu (Luumaki) - (Lappeenranta)

(Seindjoki) - Kaskinen
59 000 59600-59999 varattu tilapaisille nopeusrajoituksille
60 000 (Kokkola) - (Ylivieska)
61 000 (Vantaankoski) - Lentoasema - (Tikkurila)
62 000 varattu Pisara-rata
63 000 varattu (Lappeenranta) - (Imatra)




Vaylaviraston ohjeita 40/2021
RATO 10 Junien kulunvalvonta JKV

Liite 3/ 1 (3)

Baliisisanoman sisalto

Opastin-, toisto- ja matkanpidennyspiste

Puolitavun nro Lyhenne | Puolitavuja Selitys

RO Cba 1 puolitavu | Kokoonpanotieto | Balise Identification

R1 Cbb 1 puolitavu | Kokoonpanotieto | Balise Identification

R2 Cra 1 puolitavu BaI||5|§anoman Record identification
WYPP_I

R3 Crb 1 puolitavu BaI||5|§anoman Record identification
tyyppi

R4-R8 Ic 5 puolitavua | ID-tunnus Current position identity

R9-R13 In 5 puolitavua Seuraava ID- Next position identity
tunnus

R14-R15 DI 2 puolitavua | Ketjutusetaisyys Linking distance

R16—-R17 Vi 2 puolitavua | Paaopastintieto Line speed

R18-R19 Vit 2 puolitavua | Tavoitenopeus Target speed

R20-R21 Db 2 puolitavua E::Illse YYs paaopasti- | p.ic distance

R22 Gb 1 puolitavu Kaltevuus paa- Basic gradient
opastimelle

R23-R27 In 5 puolitavua Padopastimen ID- |\ signal identity
tunnus

R28-R29 Ms 2 puolitavua | Seis-tieto Stop message

R30 VX 1 puolitavu \S/lcj:Js;tledon kalte- Stop message gradient

R31 VX 1 puolitavu | 1. vaihdenopeus First Switch Restriction

R32-R33 Dx 2 puolitavua :;I;/Salhteen el | pistance to first Switch

R34 GX 1 puolitavu \lll.ﬂ\J/salhteen kalte- | o adient to first Switch

R35 Dy 1 puolitavu | 1. vaihteen pituus | Length of first Switch

R36—-R37 Vy 2 puolitavua 1. vaihteen jalk. Speed after first Switch
nopeus

R38 VX 1 puolitavu | 2. vaihdenopeus Second Switch Restriction

R39 — R40 Dx 2 puolitavua 2. vaihteen etai- | Distance to second
Syys Switch

R41 Gx 1 puolitavu 2. vaihteen kalte- Gra!dlent to second
vuus Switch

R42 Dy 1 puolitavu | 2. vaihteen pituus | Length of second Switch

R43 — R44 vy 2 puolitavua 2. vaihteen jalk. Speed after second

nopeus

Switch




Vaylaviraston ohjeita 40/2021
RATO 10 Junien kulunvalvonta JKV

Liite 3/ 2 (3)

Nopeusmerkkipidennyspiste

Etlé)lltavun Lyhenne | Puolitavuja Selitys

RO Cba 1 puolitavu Kokoonpanotieto | Balise Identification

R1 Cbb 1 puolitavu Kokoonpanotieto | Balise Identification

R2 Cra 1 puolitavu BaI||S|§anoman Record identification
WY!?D_I

R3 Crb 1 puolitavu BaI||5|§ anoman Record identification
tyyppi

R4-R8 Ic 5 puolitavua | ID-tunnus Current position identity

R9-R13 In 5 puolitavua Seuraava ID- Next position identity
tunnus

R14-R15 DI 2 puolitavua | Ketjutusetaisyys Linking distance

R16-R17 Tx 2 puolitavua é;yr;(;pi).rajmtuksen Type of restriction 1

R18-R19 Vx 2 puolitavua L. nop.rajoituksen Speed restriction 1
nopeus

R20-R21 Tx 2 puolitavua gyr;%?.ra10|tuksen Type of restriction 2

R22-R23 VX 2 puolitavua 2. nop.rajoituksen Speed restriction 2
nopeus

R24-R25 Tx 2 puolitavua 3y|;(;?.ra30|tuksen Type of restriction 3

R26—-R27 VX 2 puolitavua 3. nop.rajoituksen Speed restriction 3
nopeus

R28-R29 Tx 2 puolitavua gyl';%ﬁ).ra10|tuksen Type of restriction 4

R30-R31 VX 2 puolitavua 4. nop.rajoituksen Speed restriction 4
nopeus
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Etumerkkipiste
Puolitavun . . .
nro Lyhenne | Puolitavuja Selitys
RO Cba 1 puolitavu Kokoonpanotieto | Balise Identification
R1 Cbb 1 puolitavu Kokoonpanotieto | Balise Identification
R2 Cra 1 puolitavu BaI||S|§anoman Record identification
byyppi
R3 Crb 1 puolitavu BaI||5|§ anoman Record identification
tyyppi
R4-R8 Ic 5 puolitavua | ID-tunnus Current position identity
R9-R13 In 5 puolitavua seuraava ID- Next position identity
tunnus
R14-R15 DI 2 puolitavua | ketjutusetaisyys Linking distance
R16-R17 TX 2 puolitavua tly;yr;(;?.rajmtuksen Type of restriction 1.
R18-R19 Vx 2 puolitavua L. nop.rajoituksen Speed restriction 1.
nopeus
R20-R21 | Dx 2 puolitavua | 1:,NOP-rajoituksen | i e to restriction point 1.
etdisyys
R22 Gx 1 puolitavu L. nop.rajoituksen Gradient to restriction point 1.
kaltevuus
R23-R24 Dy 2 puolitavua ;i.tﬂgg.rajmtuksen Length of restriction point 1.
R25-R26 Vy 2 puolitavua 1 no_p.ra10|tuksen Speed after restriction 1.
jalkeinen nopeus
R27-R28 Tx 2 puolitavua @yl;%?.ra10|tuksen Type of restriction 2.
R29-R30 VX 2 puolitavua 2. nop.rajoituksen Speed restriction 2.
nopeus
R31-R32 Dx 2 puolitavua 2._pop.ra10|tuksen Distance to restriction point 2.
etdisyys
R33 Gx 1 puolitavu 2. nop.rajoituksen Gradient to restriction point 2.
kaltevuus
R34-R35 Dy 2 puolitavua EitSSE.FaJOItUksen Length of restriction point 2.
R36—-R37 TX 2 puolitavua %;yr;%?.rajmtuksen Type of restriction 3.
R38-R39 VX 2 puolitavua 3. nop.rajoituksen Speed restriction 3.
nopeus
R40-R41 Dx 2 puolitavua 3'..".' op.rajoituksen Distance to restriction point 3.
etaisyys
R42 Gx 1 puolitavu 3. nop.rajoituksen Gradient to restriction point 3.
kaltevuus
R43-R44 Dy 2 puolitavua [?;i.tlrjlgs.rajmtuksen Length of restriction point 3.
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Baliisisanoman kokoonpanotiedot

%’(S Selitys

1 -

2 1(2), paatoimintasuuntaan nahden ensimmainen kahdesta baliisista

3 2(2), paatoimintasuuntaan ndhden jalkimmainen kahdesta baliisista

4 -

5 -

6 -

7 -

8 -

9 -

A -

B 2(2)*, padtoimintasuuntaan nahden jalkimmainen kahteen suuntaan toimivan
informaatiopisteen kahdesta baliisista

C -

D -

E -

?&t)) Selitys

Single, baliisiryhmassa erilaiset baliisisanomat

Double, baliisiryhmassa samanlaiset baliisisanomat

mOO|m>ooN VA WIN|F
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Baliisisanoman tyyppi
Cra (R2)
1 2 3 4 E
1 Signal Rep.signal Speed board | Warn. board -
2 0s 0s - - -
3 RSS RSS - - -
4 DS DS - - -
.5 RT RT - - -
2 6 DG DG - - -
s |7 : : : : :
S5 L8 - Link rep. - - -
9 ETS1 ETS1 ETB1 ETB1 -
A ETS2 ETS2 ETB2 ETB2 -
B ETS3 ETS3 ETB3 ETB3 -
C ETS4 ETS4 ETB4 ETB4 -
D ETS5 ETS5 ETB5 ETB5 -
E - Rep. marker - W.B. marker *
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Etaisyystaulukot

Etdisyystaulukko 1

Ensimmainen puolitavu (a)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 A B C D E

5175|350 | 525 | 700 |1050|1400|2100|3500|4900|6300|7700| 9100 | 10500
13| 188 | 363 | 538 | 725 |1075|1450|2200| 3600|5000 |6400|7800| 9200 | 10600
25| 200 | 375 | 550 | 750 [1100|1500|2300{3700(5100|6500|7900| 9300 | 10700
38| 213 | 388 | 563 | 775 |1125|1550| 2400|3800 |5200| 6600|8000 9400 | 10800
50 | 225 | 400 | 575 | 800 [1150|1600|2500|3900|5300|6700|8100| 9500 | 10900
63 | 238 | 413 | 588 | 825 |1175|1650| 2600|4000 |5400| 6800|8200 9600 | 11000
75| 250 | 425 | 600 | 850 |1200(1700|2700{4100|5500|6900|8300| 9700 | 11100
88 | 263 | 438 | 613 | 875 |1225(1750| 2800|4200 |5600| 7000|8400 9800 | 11200
100| 275 | 450 | 625 | 900 |1250|1800|2900{4300|5700| 7100|8500 9900 | 11300
113| 288 | 463 | 638 | 925 |1275|1850|3000|4400|5800| 7200|8600 | 10000 | 11400
125| 300 | 475 | 650 | 950 |1300(1900|3100{4500|5900|7300|8700(10100| 11500
138| 313 | 488 | 663 | 975 |1325|1950|3200|4600 |6000| 7400|8800 (10200 | 11600
150| 325 | 500 | 675 |1000|1350|2000|3300{4700(6100|7500|{8900(10300| #

163| 338 | 513 | 688 |1025|1375(2050|3400{4800(6200| 7600|9000 10400| *

Toinen puolitavu (b)

MOO|m|>|V|o|N|aoL|D|W[IN|[F

Etdisyystaulukko 2

Hex Arvo m
30
60
90
120
150
200
250
300
350
400
600
800

1000

MO O|W|>IOR|IN(OD|UT|AR[W|N |-
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Nopeustaulukot

Nopeustaulukko 1

Ensimmadinen puolitavu hex

Toinen puolitavu hex

1 2 3 4 5 6 7 8 C|D]J|E
1 0 70 | 140 | 210 | 280 | 350 | 420 | 490 - - -
2 5 75 | 145 | 215 | 285 | 355 | 425 | 495 - - -
3 10 80 | 150 | 220 | 290 | 360 | 430 | 500 - - -
4 15 85 | 155 | 225 | 295 | 365 | 435 | 505 - - -
5 20 90 | 160 | 230 | 300 | 370 | 440 | 510 - - -
6 25 95 | 165 | 235 | 305 | 375 | 445 | 515 - - -
7 30 | 100 | 170 | 240 | 310 | 380 | 450 | 520 - - -
8 35 | 105 | 175 | 245 | 315 | 385 | 455 | 525 - - -
9 40 | 110 | 180 | 250 | 320 | 390 | 460 | 530 - - -
A 45 | 115 | 185 | 255 | 325 | 395 | 465 | 535 - - -
B 50 | 120 | 190 | 260 | 330 | 400 | 470 | 540 - - -
C 55 | 125 | 195 | 265 | 335 | 405 | 475 | 545 - - -
D 60 | 130 | 200 | 270 | 340 | 410 | 480 | 550 - - -
E 65 | 135 | 205 | 275 | 345 | 415 | 485 | 555 - -] ¥

Nopeustaulukko 2

Hex

Arvo km/h

35

35 (20)®

40

70 (60)@

80 (60)@

90

110

120

130

140

160

50

60

MO O@|> OO |IN(OD|UTA[W|N |-

*

(1) Vaihdenopeus muuttuu 35 km:sta/h 20 km:iin/h PT-koodin bitin 2 ollessa aktiivinen
(2) Vaihdenopeus muuttuu 70 tai 80 km:sta/h 60 km:iin/h PT-koodin bitin 3 ollessa ak-

tiivinen
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Kaltevuustaulukko

Hex

Arvo %o

-18

-15

-13

-10

MOO|W@| > O|0|NO|U|AW|N|[—
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Nopeusrajoitustyypit
Ensimmainen puolitavu hex

1 2 3 4/5/6/7/8 9 A B C D | E
1| Sre | LCP3 -|-1-1-|- TS1 | TS6c | TRSw | TS10 |TS12e| R6X
2 | dvinc | LCP1c -|-1-1-|- TS2 | TS7c | TRSt | TS11 |TS13e -
3 |dvdec|LCP2c| LZ |- -|-|- -| TS3 | TS8c | TRSwe | TS12 |TSlde -
4| OTP |LCP3c| LZc |-|-|- -/ -| TS4 | TS9c | TRSte | TS13 |TS15e| -
3|5 - | Mx | lze |-|-|- - - TS5 TSle | - |TS14| - | -
26 ML | Cic -l-1-1-]-| TS6 | TS2e - | TS15 - -
27 M2 | Cx | BUA |-|- - -|-| TS7 TS | - |Tsioc| - | -
8 8| M2e |LCPle| BCA |-|-|- -|-| TS8 | TS4e - |TSlic, - -
® 9| Cl |LCP2| BCAe |- |-|- |- -| TS9 | TSse | - |TSi2c, - | -
© Al C2 |LCP3e| BOC |-|-|- - -|TSlc| TSee - |TS13c| - -
B | Cle BHC |-|-|-|-|-| TS2c | TS7e - TS14c - -
C C | M3  (ODO)|-|-|- -|-|TS3c| Ts8e - |TS15¢c, - -
D| LCP1 | M3c [(ODOe)|-|-|-|-|-| TS4c | TS9% - TS10e| - -
E| LCP2 | M3e - |-|-|-]-|-|Ts5c| - - |TSlte - *
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Baliisityypin 1 paamitat

Ylapuoli

N
AT

0

—
12
———

138 93 138
- —|< > >
h 4
E g . | l
i f— - ) S ' Ylapuoli
= L
el 2
! !--_-.-7';1. ......
1 I ~
2 ! PR i
= o
] l4 -1 e
] | (L
: :l Y 1
L J I fr‘ ‘I
5_‘3115, ———————— 1;:.}1r —————— \:.L\","—“‘_' h J
A
i)
w

g

60
536

Pt

o o o
et

140

A v
Z16(8x)

270 65
400
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Baliisityypin 2 paamitat

Ylapuoli
N\ [ i

T 7 T

{ \ P
[ —— | WO, N
1 L] L] I
' [ " I
Tt PR
T T

-
1%

-.t’Zt..

Y

o < 208 153
< 195 ole 160 ple 70
( Yispuoll 1 4
i |
| s -
; W7 N\l R
e -\ NEZ N
: Elektronlikka ‘ | w
8 -
3 &
\_ ) '
< »
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Baliisin ja baliisikaapelin kiinnittaminen betoniseen
ratapolkkyyn seka korotuslevyn kayttaminen

Baliisi
N\ >360 620 100
I —] | T — T [ B 9
ERE == s R AR R
L — A Ry ---

Kiinnitin
Lyontiankkuri
Kuusioruuvi M10
Aluslaatta

LEIKKAUS A-A

Kuusioruuvi M10

Jousikuppi ( tyypin 1 baliiseille )

§ /— Korotuslevy ( tarvittaessa )
/— Eristyslevy

Lyontiankkuri

ST II I
SIS vz oz

IS
X
N

Lyontiankkurin ja ruuvitavaran on oltava
laadultaan haponkestavaa
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Baliisin ja baliisikaapelin kiinnittaminen puiseen
ratapOlkkyyn

=200 160 620

—————— S i B

-
7 ||¢
|

Kansiruuvi 10x100

Jousikuppi ( tyyppi 1 baliisi )
W Baliisi
. LI . Eristyslevy

Kansiruuvi 10x100
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Baliisityypin 1 peitelevy

15 A
1 ‘ i
c[ | \
g |
T ’pe
29,0 Qi\’ 404
=3 |
ot !
I
|
|
|
I
|
|
|
|
|
|
‘ I
| |
' |
|
|
Al \
g |
|
i
|
|
|
I
i
|
|
|
|
|
|
6 |
@ ot | N
[ T
—r
. 400
Levyjen nystyrat ‘
télle puolelle. -I }
1
Pintakdsittely:

Terdvaf reunat ja kulmat hiottava.

Materiaali:
Turkkilevy/nystyralevy 2574
Alumiini EN AW 5754
Kappaleen massa 2,0 kg

Tolenranssit:
Yleistoleranssit toleroimattomille pituus- ja kulmamitoille 1SO-EN22768-cL
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RATO 10 Junien kulunvalvonta JKV

Baliisityypin 2 peitelevy

15 &
r-_l L
- m \
- |
‘ 3
437
I
‘ LN
L
i i ! 7
| | |
|
|
|
|
! I
=3 |
o~ '
o~ |
|
|
|
|
|
@6 1
; S | ol
8
T
428

[
Levyjen nystyrat t3lle puolelle. 4“

e

Pintak3sittely:
Terdvat reunat ja kulmat hioffava.

Materiaali:
Turkkilevy/nystyralevy 25/4
Alumiini EN AW 5754
Kappaleen massa 1,2 kg

Tolenranssit:
Yleistoleranssit toleroimattomille pifuus- ja kulmamitoille 1SO-EN22768-cL



Vaylaviraston ohjeita 40/2021 Lite 16 / 1 (7)
RATO 10 Junien kulunvalvonta JKV

JKV-jarjestelman baliisivikatilanteet

JKV-veturilaitteen toiminta JKV-ratalaitteisiin liittyvissa vikatilanteessa

Baliisi- o x - Vikatilanne paalla
. — v O 9
vika- c 0 21 S0 L)
2 .= =
luokka S 5 3| 5= =8 b
(G S el £ c = 5 c
) g o 0| o °|E ] {0 % 0
C —< n (2] E o E=a) Heo] © Hio]
= Q.2 > = s + © 2 £
0 © > = 0 e e © Q.
£ 0 E20 =82 95| £ Sol| £x
SE |358/ 63| 8%8|5S |38T| 5@
Za Yoc|l Zz25al0sl| 5A P8E| T
Bal.v.1 - - - - X X -
Bal.v.2 - X - - X X -
Bal.v.3 X X X - - - X
Bal.v.4 X X - X X X -
Bal.v.5 X X X X - X X
Bal.v.60 | JKV-veturilaitteen jarjestelmavika: JKV:n tekema kaytt6jarrutus pysah-
Bal.v.61 dyksiin saakka. Vika poistuu ainoastaan kaynnistamalla JKV-veturilaite
o uudelleen.

*JKV-veturilaitteen tekema kayttéjarrutus jarrulajin madaraamaan baliisivian nopeusrajoi-
tuksen (60 tai 80 km/h) mukaiseen nopeuteen tai, jos nopeus on vian tullessa enintdan
baliisivian nopeusrajoituksen mukainen, vahintdan 2 s mittainen JKV-veturilaitteen te-
kema kayttojarrutus. JKV-veturilaitteen tekemaa kayttdjarrutusta ei tehda, jos kuljettaja
tekee kayttojarrutuksen 5 s kuluessa baliisivikailmaisusta ja hiljentaa junan nopeuden
baliisivian nopeusrajoituksen mukaiseksi tai pienemmaksi.
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JKV-jarjestelman baliisivikakoodit

Vika- | Vika- Selite Vian todenndkoiset syyt
koodi | luokka
101 5 Virheellinen informaatiopisteen kokoon- | e virheellisesti sijoitetut balii-
pano; informaatiopisteessa ei ole kahta sit
baliisia tai baliisien sanomat eivdat muo- « toinen baliisi puuttuu
dosta hyvaksyttya informaatiopistetta P
Huom! Tilanne aiheuttaa Seis-opastetta | ° toinen baliisi ef lahetd mi-
AR . . taan
nayttavalla paa- tai suojastusopastimella
baliisivian lisaksi hatdjarrutuksen opasti- | e virheellisesti ohjelmoitu ba-
meen nahden vastakkaisesta suunnasta liisi tai baliisia ohjaava laite
tulevalle junalle, jos tletc.> |nfo.r.nja§t|op[§: « JKV-veturilaitteen matkan-
teen suunnasta puuttuu ja baliisi lahettaa mittauksen virhe esim. vm-
Seis-opasteen baliisisanoman. AR esim. y
parilydnnin vuoksi
102 5 Virheellinen informaatiopisteen kokoon- | e virheellisesti ohjelmoitu ba-
pano; informaatiopisteessa kaksi baliisia, liisi tai baliisia ohjaava laite
mutta kokoonpanotiedot eivat tasmaa
103 5 Maarittelematon arvo baliisisanomassa e virheellinen baliisisanoma-
tiedosto
e virhe ohjelmoinnissa
e JKV-veturilaitteessa vanha
ohjelmisto
135 4 Puutteellinen baliisisanoma opastinpis- | e virhe baliisisanomassa
teella ¢ Ebiloop-jarjestelma lahet-
taa bis-kortille vikaa tai jar-
jestelman kdynnistystilan-
netta vastaavan ohjaussa-
noman
136 4 Puutteellinen baliisisanoma toistopisteelld | ¢ virhe baliisisanomassa
¢ Ebiloop-jarjestelma lahet-
taa bis-kortille vikaa tai jar-
jestelman kaynnistystilan-
netta vastaavan ohjaussa-
noman
137 3 Puutteellinen baliisisanoma nopeusmerki- | o virhe baliisisanomassa
pisteelld
138 3 Puutteellinen baliisisanoma etumerkkipis- | o virhe baliisisanomassa
teella
204 5 Kadnteinen baliisisanoma, valvontaan tar- | e baliisin tai baliisia ohjaavan
vittavia tietoja puuttuu laitteen vika
205 5 Baliisisanomassa on havaittu bittivirhe, | e viallinen baliisi
valvontaan tarvittavia tietoja puuttuu . -
e vika veturilaitteessa
206 5 Baliisisanomassa vain nollia, valvontaan | e baliisin tai baliisia ohjaavan
tarvittavia tietoja puuttuu laitteen vika
307 4 Vaara sisaantulojen kombinaatio opastin- | e baliisisanomien ohjelmointi-
tai fiktiivipisteelld, valvontaan tarvittavia virhe
tietoja puuttuu
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Vika- | Vika- Selite Vian todenndkoiset syyt
koodi | luokka
¢ koodain ei tunnista aktii-
vista sisaantuloa
e opastinlampun tai ohjaus-
linjan vika
308 4 Epdvakaa sisdadntulo opastin- tai fiktiivi- | e hairid opastinlampun tai
pisteella: sisdantulosta mitattu teho kiel- ohjauslinjan virtapiirissa
letylld alueella, valvontaan tarvittavia tie- o
. e lamppuvirtapiirin jannite
toja puuttuu li A
iian pieni
309 4 Vaara vilkkutaajuus opastin- tai fiktiivipis- | e koodain havaitsee sisaantu-
teelld, valvontaan tarvittavia tietoja puut- lon vilkkuvana
tuu
30A 4 Virransyottévika opastin- tai fiktiivipis- | ¢ koodaimen sisdinen virran-
teelld, valvontaan tarvittavia tietoja puut- syottovika
tuu
30B 4 Opastin- tai fiktiivipisteen molemmat ba- | ¢ molempien baliisien baliisi-
liisit 1ahettavat vakiosanomaa kaapelointi on vialla
e baliiseja ohjaava laite vialli-
nen tai virraton
e molemmat baliisit vioittu-
neet siten, etta ne lahetta-
vat vakiosanomaa
407 3 Vaara sisadntulojen kombinaatio ohjatulla | e baliisisanomien ohjelmointi-
nopeus- tai etumerkkipisteelld, valvon- virhe
taan tarvittavia tietoja puuttuu « koodain ei tunnista aktii-
vista sisaantuloa
¢ opastinlampun tai ohjaus-
linjan vika
408 3 Epédvakaa sisdantulo ohjatulla nopeus- tai |  hairié opastinlampun tai
etumerkkipisteelld: sisadntulosta mitattu ohjauslinjan virtapiirissa
teho kielletylld alueella, valvontaan tarvit- e lamppuvirtapiirin i&nnite
tavia tietoja puuttuu amppuvirtapiinn J
liian pieni
409 3 Vaara vilkkutaajuus ohjatulla nopeus- tai | e koodain havaitsee sisaantu-
etumerkkipisteelld, valvontaan tarvittavia lon vilkkuvana
tietoja puuttuu
40A 3 Virransyodttovika ohjatulla nopeus- tai | e koodaimen sisdinen virran-
etumerkkipisteelld, valvontaan tarvittavia syOttdvika
tietoja puuttuu
40B 3 Ohjatun nopeus- tai etumerkkipisteen | e molempien baliisien baliisi-
molemmat baliisit [ahettavat vakiosano- kaapelointi on vialla
maa - i N
e baliiseja ohjaava laite vialli-
nen tai virraton
e molemmat baliisit vioittu-
neet siten, ettd ne lahetta-
vat vakiosanomaa
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Vika- | Vika- Selite Vian todenndkoiset syyt
koodi | luokka
504 1 Kaanteinen baliisisanoma, toiselta balii- | e baliisin tai baliisia ohjaavan
silta saadaan kaikki valvontaan tarvittavat laitteen vika
tiedot
505 1 Baliisisanomassa on havaittu bittivirhe, | e viallinen baliisi
toiselta baliisilta saadaan kaikki valvon- . .
. . e vika veturilaitteessa
taan tarvittavat tiedot
506 1 Baliisisanomassa vain nollia, toiselta balii- | e baliisin tai baliisia ohjaavan
silta saadaan kaikki valvontaan tarvittavat laitteen vika
tiedot
607 1 Vaara sisaantulojen kombinaatio toisto- | e baliisisanomien ohjelmointi-
pisteella (vika voi esiintyd myds opastin- virhe
tai fiktiivipisteella, jossa toinen baliisi 13- koodain ei tunnista aktii
hettda normaalin sanoman) ¢ Koodain €1 tunnista aktii=
vista sisaantuloa
e opastinlampun tai ohjaus-
linjan vika
608 1 Epdvakaa sisdantulo toistopisteella: si- | e hairid opastinlampun tai
saantulosta mitattu teho kielletylla alu- ohjauslinjan virtapiirissa
eella (vika voi esiintya myos opastin- tai « lamppuvirtapiirin i&nnite
fiktiivipisteelld, jossa toinen baliisi lahet- li PPUVIFtapiinn ]
vas ) iian pieni
tda normaalin sanoman)
609 1 Vaara vilkkutaajuus toistopisteella (vika | e koodain havaitsee sisdaantu-
voi esiintyda myds opastin- tai fiktiivipis- lon vilkkuvana
teelld, jossa toinen baliisi l&dhettdad nor-
maalin sanoman)
60A 1 Virransyodttovika toistopisteelld (vika voi | e koodaimen sisdinen virran-
esiintya myds opastin- tai fiktiivipisteella, syottdvika
jossa toinen baliisi Iahettad normaalin sa-
noman)
60B 1 Toistopisteen A-baliisi |ahettda vaki- | e baliisikaapelointi on vialla
osanomaa, opastin- tai fiktiivipisteen toi- baliiseia ohi laite viall
nen baliisi Iahettéa vakiosanomaa * Dallis€ja ohjaava faite viafil-
nen tai virraton
e baliisi vioittunut siten, etta
se lahettda vakiosanomaa
707 1 Vaara sisaantulojen kombinaatio ohjatulla | e baliisisanomien ohjelmointi-
nopeus- tai etumerkkipisteelld virhe
¢ koodain ei tunnista aktii-
vista sisaantuloa
e opastinlampun tai ohjaus-
linjan vika
708 1 Epdvakaa sisadntulo ohjatulla nopeus- tai | e hairid opastinlampun tai
etumerkkipisteella: sisdantulosta mitattu ohjauslinjan virtapiirissa
teho kielletylla alueella T
e l[amppuvirtapiirin jannite
liian pieni
709 1 Vaara vilkkutaajuus ohjatulla nopeus- tai | e koodain havaitsee sisaantu-
etumerkkipisteella lon vilkkuvana
70A 1 Virransyo6ttévika ohjatulla nopeus- tai | e koodaimen sisdinen virran-
etumerkkipisteella syottovika
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Huom! Vikaan liittyva ID on edellisen lue-
tun pisteen ID

Vika- | Vika- Selite Vian todenndkoiset syyt
koodi | luokka
70B 1 Ohjatun nopeus- tai etumerkkipisteen toi- | e baliisikaapelointi on vialla
nen baliisi Iahettaa vakiosanomaa . . N
e baliiseja ohjaava laite vialli-
nen tai virraton
e baliisi vioittunut siten, etta
se lahettavat vakiosanomaa
80C 5 Ei lukukelpoista baliisisanomaa informaa- | e baliisit (toinen tai molem-
tiopisteelta, ainoastaan yksi tai useampi mat) viallinen
lukukelvoton baliisi tunnistettu « baliiseia ohiaava laite vialli-
80D 1 Lukukelvoton baliisisanoma toiselta balii- nen Ja on
silta, toiselta baliisilta saadaan tarvittavat
tiedot e baliisikaapeli kytketty vir-
80E 3 Lukukelvoton  baliisisanoma  kahteen | heellisesti
suuntaan toimivalta nopeus- tai etumerk-
Kipisteelta
80F 1 Lukukelvoton baliisisanoma toistopisteen
A-baliisilta (baliisivikaa ei anneta yli 160
km/h nopeuksissa)
811 1 Lukukelvoton baliisisanoma ohjatun etu-
merkkipisteen A-baliisilta (baliisivikaa ei
anneta yli 160 km/h nopeuksissa)
913 4 Opastinketjutuksen virheellinen katkaisu | e virheellinen baliisisanoma
914 Informaatiopisteketjutuksen virheellinen | e virheellinen baliisisanoma
katkaisu
915 4 Opastinpistetta ei ketjutettu e virheellinen baliisisanoma
916 4 Padopastinpiste puuttuu e molemmat baliisit puuttu-
Huom! Vikaan liittyva ID on edellisen lue- vat
tun pisteen ID e molemmat baliisit vioittu-
neet siten, etta ne eivat 1a-
hetd mitaan
¢ JKV-veturilaitteen matkan-
mittauksen virhe esim. ym-
parilydnnin tai vaaran pyo-
ranhalkaisija-asetuksen
vuoksi
e virhe baliisisanomassa
917 5 Informaatiopiste puuttuu e molemmat baliisit puuttu-

vat

e molemmat baliisit vioittu-
neet siten, etta ne eivat 1a-
heta mitaan

¢ JKV-veturilaitteen matkan-
mittauksen virhe esim. ym-
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Vika- | Vika- Selite Vian todenndkoiset syyt
koodi | luokka
parilydnnin tai vaaran pyo-
rénhalkaisija-asetuksen
vuoksi
e virhe baliisisanomassa
918 4 Vaara ID opastinpisteketjutuksessa e virhe baliisisanomassa
919 Vaara ID informaatiopisteketjutuksessa e informaatiopiste puuttuu
e virhe baliisisanomassa
91A 1 Tavoite-etdisyyden paivitys tavoitepis- | e virheellinen baliisien sijoit-
teen jalkeen telu
e virhe baliisisanomassa
91B 3 Nopeusmerkkipiste puuttuu e virheellinen baliisien sijoit-
telu
e virhe baliisisanomassa
91C 1 Nopeus- tai etumerkkipistetta ei ole ket- | e virhe edeltdvan toistopis-
jutettu teen B-baliisin baliisisano-
massa
A20 2 Liian monta etumerkkipisteen nopeusra- | e virheellinen baliisien sijoit-
joitusta yhta aikaa valvonnassa telu
A21 2 Liian r_nc_)nta nop__eu_smerkklplsteen no- | , virhe baliisisanomassa
peusrajoitusta yhta aikaa valvonnassa
A22 2 Lilan monta nopeusrajoitusta yhta aikaa
junapituuden valvonnassa
A23 2 Lilan monta saman nopeusrajoitustyypin
etumerkkipistettd yhta aikaa valvonnassa
A24 2 Lilan monta saman nopeusrajoitustyypin
nopeusmerkkipistettd yhta aikaa valvon-
nassa
A25 4 Lilan monta vaihdenopeusrajoitusta yhta | e virhe baliisisanomassa
aikaa valvonnassa
B26 1 Vaara nopeustieto vauhtinousun baliisisa- | e virhe baliisisanomassa
nomassa
B27 1 Vaara pituus vauhtinousun baliisisano- | e virhe baliisisanomassa
massa
B28 4 Tieto vasemmasta raiteesta ilman Odota | e virhe baliisisanomassa
seis -tietoa Huom! Vasemman raiteen toi-
B29 4 E_S|op_§st|np|ste vasemman raiteen balii- minto ei ole Kaytdssa
sien jalkeen
B2A 4 Pdaopastimessa ajon salliva opaste va-
semman raiteen baliisien jalkeen
B2B 3 Tieto nopeusrajoituksen pituudesta puut- | e virhe baliisisanomassa
tuu
B2C 2 Nopeus- ja etumerkkipisteen nopeustieto | e virhe baliisisanomassa
eivat tasmaa . . . -
e virheellinen baliisien sijoit-
telu
B2D 2 Vaihdealueen pituus puuttuu baliisisano- | e virhe baliisisanomassa
masta, jossa on vaihteen jdlkeinen no-
peus
B2E 1 Valvontanopeus puuttuu e virhe baliisisanomassa
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Vika- | Vika- Selite Vian todenndkoéiset syyt
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B2F 4 Tavoitenopeus puuttuu opastin-, fiktiivi- | e virhe baliisisanomassa
tai toistopisteen baliisisanomasta

B30 4 Tavoite-etdisyys puuttuu opastin-, fiktiivi- | e virhe baliisisanomassa
tai toistopisteen baliisisanomasta

B31 1 Puutteellinen esiopastintieto e virhe baliisisanomassa

B32 2 Padopastintieto toistopisteelld e virhe baliisisanomassa

B34 1 Nopeusrajoituksen paattavalla nopeus- | e virhe baliisisanomassa
merkkipisteella vadra nopeustieto . . N

e virheellinen baliisien sijoit-
telu

B39 3 Tavoitenopeus puuttuu  etumerkkipis- | o virhe baliisisanomassa
teelta

B3A 3 Tavoite-etdisyys puuttuu etumerkkipis- | e virhe baliisisanomassa
teelta

B3B 3 Etumerkkipisteelld ainoastaan nopeus- | e virhe baliisisanomassa
merkkipisteelle madritetty nopeusrajoi-
tustyyppi tai nopeusmerkkipisteelld aino-
astaan etumerkkipisteelle maaritetty no-
peusrajoitustyyppi

JKV-jarjestelman baliiseihin liittyvat jarjestelmaviat

Vikakoodi Selite Vian todenndkoiset
syyt
Bal.v.60 Informaatiopisteen baliisien valinen etai- e virheellisesti sijoitetut
Syys vaara baliisit
Bal.v.61 Lukukelvoton baliisi e viallinen baliisi
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STM-laitteen ilmaisemat baliisiviat

ETCS-kulunvalvontalaitteeseen kytketyn STM-laitteen JKV-ratalaitteilla va-
rustetulla radalla ilmaisemien baliisivikojen vikakoodit ja vikojen todenn&koi-

set syyt

Vikakoodi | Vikaluokka | Selite

1 5 Luvaton puolitavun arvo

2 5 Viallinen baliisi

3 5 Baliisin lukuvirhe pienelld nopeudella

4 1 Sanoman kaikki arvot nollia

5 1 Kaanteinen sanoma

7 5 Bittivirhe informaatio-osassa

8 5 Luvaton RO- tai R1-puolitavun arvo

9 5 Baliisit havaittu, ei sanomaa

10 5 Liilan monta baliisia ryhmassa

11 5 Vain yksi baliisi ryhmassa

12 5 Virheellinen baliisiryhmé&n kokoonpano
13 1 Single-koodattu ja lukukelvoton baliisi
14 3 Single*-koodattu ja lukukelvoton baliisi
15 5 Virhe single-koodatussa baliisiryhmassa
16 1 Double-koodattu ja lukukelvoton baliisi
17 5 Virhe double-koodatussa baliisiryhmassa
18 2 Linjanopeus VI toistopisteella

19 2 VI tai Vt matkanpidennys baliiseilla

20 3 Virheellinen nopeusmerkkipisteen sanoma
21 3 Virheellinen etumerkkipisteen sanoma
22 4 Virheellinen VI:n tai Vt:n arvo

23 1 Vaara valvontanopeus

24 4 35 km/h vaihde puuttuu varatun raiteen sanomasta
25 4 Ensimmaisen vaihteen tiedot puutteelliset
26 4 Toisen vaihteen tiedot puutteelliset

27 4 Ensimmainen vaihde puuttuu sanomasta
28 1 SRe-baliiseissa vaihdenopeuden arvo

29 3 Virhe dVinc-sanomassa

30 3 Virhe dvdec-sanomassa

31 3 Virhe M1-nopeusmerkin sanomassa

32 3 Virhe M1-etumerkin sanomassa

33 3 Virhe M2-nopeusmerkin sanomassa

34 3 Virhe M2-etumerkin sanomassa

35 3 Virhe M2c-etumerkin sanomassa

36 3 Virhe M3-nopeusmerkin sanomassa

37 3 Virhe M3-etumerkin sanomassa

38 3 Virhe M3c-etumerkin sanomassa

39 3 Virhe C1-nopeusmerkin sanomassa
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Vikakoodi | Vikaluokka | Selite

40 3 Virhe C1-etumerkin sanomassa

41 3 Virhe Clc-etumerkin sanomassa

42 3 Virhe C2-nopeusmerkin sanomassa
43 3 Virhe C2-etumerkin sanomassa

44 3 Virhe C2c-etumerkin sanomassa

45 3 Virhe LCP1-nopeusmerkin sanomassa
46 3 Virhe LCP1-etumerkin sanomassa

47 3 Virhe LCP1c-etumerkin sanomassa
48 3 Virhe LCP2-nopeusmerkin sanomassa
49 3 Virhe LCP2-etumerkin sanomassa

50 3 Virhe LCP2c-etumerkin sanomassa
51 3 Virhe LCP3-nopeusmerkin sanomassa
52 3 Virhe LCP3-etumerkin sanomassa

53 3 Virhe LCP3c-etumerkin sanomassa
54 3 Virhe LZ-nopeusmerkin sanomassa
55 3 Virhe LZ-etumerkin sanomassa

56 3 Virhe LZc-etumerkin sanomassa

57 3 Virhe BUA-nopeusmerkin sanomassa
58 3 Virhe BUA-etumerkin sanomassa

59 3 Virhe BCA-nopeusmerkin sanomassa
60 3 Virhe BCA-etumerkin sanomassa

61 3 Virhe BOC-nopeusmerkin sanomassa
62 3 Virhe BOC-etumerkin sanomassa

63 3 Virhe TRSw- sanomassa

64 3 Virhe TRSt- sanomassa

65 3 Virhe TSx-nopeusmerkin sanomassa
66 3 Virhe TSx-etumerkin sanomassa

67 3 Virhe TSxc-etumerkin sanomassa

68 2 Etu- ja nopeusmerkin sanomien nopeudet epdyhteensopivia
69 5 Virheellinen baliisiryhman ID

70 5 Baliisiryhma puuttuu

71 4 Virheellinen opastinbaliisien ID

72 4 Opastimen baliisiryhma puuttuu

73 1 Vaara koodaimen sisaantulojen yhdistelma
74 1 Epavakaa koodaimen sisaantulo

75 1 Vaara vilkkutaajuus

76 1 Koodaimen virransyottovika

77 1 Baliisien vakiosanoma

78 4 Vaara koodaimen sisaantulojen yhdistelma
79 4 Epdvakaa koodaimen sisaantulo

80 4 Vaara koodaimen vilkkutaajuus

81 4 Koodaimen virransyéttovika

82 4 Baliisien vakiosanoma

83 1 Vaara koodaimen sisaantulojen yhdistelma
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Vikakoodi | Vikaluokka | Selite

84 1 Epdvakaa koodaimen sisaantulo

85 1 Vaara koodaimen vilkkutaajuus

86 1 Koodaimen virransyottovika

87 1 Baliisien vakiosanoma

88 1 Vaara koodaimen sisaantulojen yhdistelma
89 1 Epavakaa koodaimen sisaantulo

90 1 Vaara koodaimen vilkkutaajuus

91 1 Koodaimen virransyottovika

92 1 Baliisien vakiosanoma

93 3 Vaara koodaimen sisaantulojen yhdistelma
94 3 Epdvakaa koodaimen sisaantulo

95 3 Vaara koodaimen vilkkutaajuus

96 3 Koodaimen virransyottovika

97 3 Baliisien vakiosanoma

98 3 Vaara koodaimen sisaantulojen yhdistelma
99 3 Epdvakaa koodaimen sisaantulo

100 3 Vaara koodaimen vilkkutaajuus

101 3 Koodaimen virransyoéttovika

102 3 Baliisien vakiosanoma

103 4 Ms-etdisyys puuttuu sanomasta

104 5 Luvaton ketjutuksen katkaisu

105 4 Luvaton opastinketjutuksen katkaisu

106 1 Ketjutustiedot puuttuvat edellisen toistopisteen B-baliisista
107 1 Ketjutustiedot puuttuvat edellisen toistopisteen B-baliisista
108 1 Nopeusrajoituksen paattava nopeus puuttuu
109 2 Virhe DeltaV-etumerkin baliiseissa

110 2 Liikaa nopeusmerkilld valvottavia rajoituksia
111 2 Liikaa etumerkilla valvottavia rajoituksia

112 5 Liikaa baliisivikojen nopeusrajoituksia

113 4 Liian monta vaihderajoitusta

114 3 Virhe SRe-, ODO- tai ODOe-nopeusmerkin baliiseissa
115 4 Virheellinen VI:n, Vt:n tai Ms:n arvo
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Kartta sallituista rataosista kesakuun 2022 tilanteen
mukaisesti
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