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Esipuhe

Lilkennevirasto antoi vuonna 2013 ensimmaisen valtakunnallisen ohjeen vara-
reittien suunnitteluun ja varareittien operatiiviseen kayttdonottoon. Keskeinen
tavoite oli mahdollistaa siirtyminen sahkdisen varareittijarjestelman kayttoon.
Tuolloin suunniteltu sahkdinen toimintamalli on nykyisin Intelligent Traffic Ma-
nagement Finland Oy:n liikenteenohjaajien kaytdssa.

Valtioneuvosto hyvaksyi 10.1.2019 asetuksen ajoneuvojen kaytosta tiella anne-
tun asetuksen muuttamisesta. Ajoneuvoyhdistelmien suurin sallittu pituus tie-
liikenteessa nousi 25,25 metrista 34,5 metriin. Samalla lievennettiin pitkien ajo-
neuvoyhdistelmien kaantyvyysvaatimusta. Merkittavin muutos aiempaan oh-
jeeseen on uusista HCT-yhdistelmista aiheutunut tarve selvittaa varareitilla
olevien liittymien soveltuvuus pitkien ajoneuvoyhdistelmien kaantymiseen.
Kaytannossa osa aiemmista 1. luokan varareiteista siirtynee 2. luokan vararei-
tiksi ahtaan liittyman takia.

Tassa ohjeessa on esitetty varareitillinen minimitieverkko, varareitteihin koh-
distuvat tekniset vahimmaisvaatimukset seka varareittisuunnitelmien laati-
misprosessin eteneminen. Ohje sisaltaa myos viranomaisten yhteistoiminta-
mallin, miten varareitteja voidaan ottaa kayttoon kiertotieksi. Ohjeessa on li-
saksi esitetty, miten varareittien kayttéonoton virka-aputehtavat tulee ottaa
huomioon hoidon alueurakkasopimuksen asiakirjoissa. Kiertoteiden viitoituk-
sessa tulee noudattaa Vaylaviraston ohjetta liikkennemerkkien kaytosta maan-
tiella.

Alkuperainen ohje laadittiin Liikenneviraston eri osastojen ja ELY-keskusten yh-
teistyona. Ohjeen paivitys on valmisteltu Vaylavirastossa, josta mukana ovat
olleet Jari Gréhn, Tuomas Komulainen, Tuomas Osterman, Jorma Saarelainen ja
Inna Berg. Asiaa ovat kommentoineet Keski-Suomen ELY-keskuksen Kari Keski-
Luopa, Traficomin Otto Lahti, ITM Finland Oy:n Eetu Karhunen ja Destian Mika
Rasanen.

Helsingissa joulukuussa 2020

Vaylavirasto
Tekniikka ja ymparisto
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1 Ohjeeseen liittyvia kasitteita

Paareitti on tie tai tieyhteys, jonka liikennointi halutaan varareitilla turvata.

Paareitin liikennointihairiot ovat joko ennakoimattomia (onnettomuudet tms.)
tai ennalta tiedettyja (tydomaat tms.).

Varareitti on ennalta suunniteltu mahdollinen reittivaihtoehto tilanteeseen,
jossa paareittia ei voida kayttaa. Varareitilla ei ole ajoneuvotyyppikohtaisia ra-
joituksia.

Rajoitetulla varareitilla on vahintaan yksi ajoneuvotyyppia tai sen mittoja kos-
keva kayttorajoitus.

Kiertotie on paareittia tilapaisesti korvaava reitti, joka on otettu kayttoon vi-
ranomaispaatdksella. Kiertotie voi olla varareitti, rajoitettu varareitti tai ennal-
ta suunnittelematon reitti, jonka ei tarvitse tayttaa varsinaisen varareitin ehto-
ja.

HCT-yhdistelma (High Capacity Transport) on yli 18,75 metria pitka kuorma-
auton ja yhden tai useamman peravaunun ajoneuvoyhdistelma tai yli 16,5 met-
ria pitka vetoauton ja puoliperavaunun yhdistelma, joka tarvitsee kaantyessaan
enemman ajotilaa kuin kaantdympyrasaannon 12,5/2,0 m mukaisesti mitoitettu
25,25 m pitka moduuliyhdistelma.

Varareitillinen minimitieverkko on se osa tieverkkoa, jolle ainakin on suunni-
teltava varareitit. Minimiverkon lisaksi ELY-keskukset voivat laatia varareitti-
suunnitelmia paikallisten tarpeiden mukaan.
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2 Johdanto

Maanteiden liikennetta joudutaan ohjaamaan kiertotieksi otetuille varareiteille
useita kertoja viikossa. Vuonna 2013 Liikennevirasto antoi varareittisuunnitel-
mien laadintaan ensimmaisen valtakunnallisen ohjeen, joka sisalsi maaraaikoja
ELY-keskuksille. Ohje sisalsi myos kuvauksen toimintamallista, miten varareitti
otetaan kayttoon kiertotieksi.

Vuoden 2013 ohje on toiminut, mutta reittien tekeminen ja tietojen sy6ttaminen
tierekisteriin vaativat resursseja. Ohjeessa annettuja maaraaikoja jatkettiin,
mutta kaikilta osin varareitit eivat olleet kunnossa viela vuoden 2020 kevaalla.
Prosessista on laadittu ELY-keskusten kayttdon tekninen ohje. Syksylla 2020
tierekisterissa oli 2065 varareittia, joista luokan 1 reitteja 965 kpl.

Ohjeen laatimisen jalkeen toimintaymparistdssa on tapahtunut muutoksia. Tie-
liikenteen operatiivinen ohjaus on yhtioditetty ja nykyisin koko tieverkolla salli-
tut aiempaa suuremmat ajoneuvoyhdistelmat (HCT, high capacity transport)
eivat mahdu kaantymaan kaikissa tieverkon liittymissa. Tierekisterissa ei ole
tietoa liittymien soveltuvuudesta erilaisille isoille ajoneuvoyhdistelmille. Hai-
ridtilanteissa johtovastuu on poliisilla tai pelastusviranomaisilla, joiden toimin-
tamalleja ei Vaylaviraston tarvitse ohjeistaa. Kesakuussa 2020 kayttoon tuli
uusi lilkkennemerkki, jolla voidaan merkita maastoon paareitin ennalta suunni-
teltu numeroitu varareitti, jolle liikenne ohjataan paareitin ollessa tilapaisesti
suljettu.

Ohjeistus sisaltaa seuraavat osiot:

— Valtakunnallinen varareitillinen minimitieverkko, jolle tulee laatia
ohjeen mukaiset varareittisuunnitelmat

— Varareittien laatuvaatimukset

— Varareittisuunnitelmien laadintaprosessin kuvaus ja suunnitteluun
osallistuvat tahot

— Toimintamalli, miten varareitti otetaan kayttoon kiertotieksi

— Varareittien huomiointi alueurakkasopimuksissa.
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3 Varareitillinen tieverkko

Varareitillinen minimitieverkko tarkoittaa sita osaa maantieverkosta, joka va-
hintaan tulee varustaa taman ohjeistuksen mukaisilla varareittisuunnitelmilla.
Minimiverkko on Vaylaviraston nakemys kaikkein kriittisimmasta maantiever-
kon osasta, jolle keskittyvat henkilo- ja tavaraliikenteen suurimmat virrat ja
jossa matkojen ja kuljetusten tasmallisyysvaatimukset ovat korkeimmat ja hai-
rididen aiheuttamat haitat suurimmat.

Valtakunnalliseen varareitilliseen minimitieverkkoon sisaltyvat valtateiden yh-
teysvalit, jotka tayttavat seuraavat kriteerit
e KVL on padosalla yhteysvalia yli 5000 ajon/vrk tai raskaiden ajoneuvo-
jen KVL on yli 500 ajon/vrk.
e vaylat toimivat jonkin merkittavan ulkomaankaupan kuljetusten sata-
man tai raja-aseman maantieyhteytena.

Kuvassa 1 on esitetty varareitillinen minimitieverkko ja lueteltu verkkoon sisal-
tyvat tieosat. ELY-keskusten vastuulla on laatia naille vaylille varareittisuunni-
telmat seka paivittaa jo laaditut suunnitelmat vastaamaan taman ohjeen vaa-
timuksia. Varareitin tarkemmassa suunnittelussa varmistetaan, etta suunni-
telma ulottuu keskeiseen kohteeseen, kuten sataman portille saakka, riippu-
matta tienpitajien hallinnollisista rajoista.

Minimitieverkon lisaksi ELY-keskukset voivat laatia varareittisuunnitelmat mi-
nimiverkkoa laajemmalle verkolle paikallisten erityistarpeiden mukaan, esi-
merkiksi keskeiset tulvariskikohteet. Myds minimiverkon ulkopuolelle laaditta-
vat varareittisuunnitelmat laaditaan taman ohjeen mukaisesti ja ne sisallyte-
taan sahkoiseen varareittijarjestelmaan.
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Turku
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Varareitillinen tieverkko

Minimiverkko

Tie Tieosat
vtl 3-36
vt 2 1-51
vt 3 1-252

vt4 101-449
vt5 113-217
vt 6 116-349
f vt7 1-42
vt 8 101-439
vt9 101-325
vt 10 26-31
vt12  101-233
vt13  239-241

Rovaniemi vt15 1-7

vt 19 1-23

vt 25 1-36

Tornio vt 26 1-11

vt 29 1-3

kt 40 1-6

kt 50 3-8

kt 51 1-16

kt 62 24-25
i

Joensuu

50

A S

'J‘s“;“? Kotka

Helsinki

Kuva 1.

Valtakunnallinen varareitillinen minimitieverkko. Minimiverkon
liséksi ELY-keskukset voivat taydentdd varareitillista verkkoa
paikallisten tarpeiden mukaan.
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4 Varareittien laatuvaatimukset

4.1 Varareittien luokittelu

Varareitin tulee kyeta valittamaan paareitin liikennetta siten, ettei varareitin
kaytosta aiheudu lisaonnettomuuksia, varareitin liikennoitavyys sailyy ja sen
rakenteet kestavat siirtyvan liikkenteen aiheuttaman lisarasituksen. Varareittien
mitoituksen lahtékohtana on normaali raskas liikenne.

Varareitit luokitellaan seuraavasti:
Luokka 1. Varareitit. Varareitit soveltuvat aina paatieverkon normaaliliiken-
teelle.
Luokka 2. Rajoitetut varareitit. Nailla reiteilla on vahintaan yksi normaali-
liikenteen kayttda rajoittava ominaisuus.

Molemmissa luokissa varareitteihin saattaa liittya seikkoja, jotka on otettava
huomioon, kun varareitti otetaan kayttdoon kiertotieksi. Mahdolliset riskitekijat
on selvitettava varareittien suunnitteluvaiheessa.

4.2 VVarareittien laatuvaatimukset

Varsinaisten varareittien eli luokkaan 1 kuuluvien varareittien tulee tayttaa tau-
lukossa 1 esitetyt tekniset minimivaatimukset. Taulukon oikeassa sarakkeessa
on esitetty, miten tie voi toimia luokan 2 varareitting, jos minimivaatimus ei
tayty.

Rajoitettua varareittia suunniteltaessa on ratkaistava, mihin menevat ne ajo-
neuvot, jotka rajoituksen takia eivat voi kayttaa reittia.
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1

Taulukko 1. Varareittien tekniset vihimmaisvaatimukset.

Kriteeri

Vaatimustaso luokan 1
varareiteille

Kaytto luokan 2 varareittina
(kayttorajoitus korostettuna)

Tien paallyste

Paallystetty

Soratie voi toimia varareittind vain
liikenteelle, joka ei sisalla merkit-
tavasti raskaita ajoneuvoja.
Kelirikkouhkaisen soratien asetta-
minen varareitiksi voi tulla kysee-
seen ainoastaan, jos muita vaihto-
ehtoja ei ole tarjolla. Kelirikkouh-
kainen varareitti voidaan ottaa
kayttoon varareitiksi vain, jos tiella
ei ole voimassa olevaa painorajoi-
tusta.

Paallysteen
leveys

VVahintaan 6,5 metria.

Alle 6,5 metria levealla paallysteel-
la varustettu tie voi toimia varareit-
tina 2-suuntaisena vain liikenteel-
le, joka ei sisalla merkittavasti
raskaita ajoneuvoja.

Lisaksi kapealle tielle voidaan ohja-
ta myos raskas lilkkenne yksi-
suuntaisena tilanteessa, jossa pa-
rempaa varareittia ei ole saatavilla.
On myo6s mahdollista vuorotella
raskasta liikennetta yksisuuntai-
sesti, mikali poliisilla on riittavat
resurssit liikkenteen ohjaamiseen
paareitilla.

Kantavuus

Kevatkantavuus vahintaan
140 MN/m?2.

Heikomman kantavuuden omaava
tie voi toimia varareittina vain lii-
kenteelle, joka ei sisadlla raskaita
ajoneuvoja.

Makisyys ja
mutkaisuus

Tiella ei saa olla niin jyrkkia
makia, etta raskas ajoneu-
voyhdistelma ei normaalilla
talvikelilla paase makea
ylos jonossa ajettaessa.

Mutkainen ja makinen tie voi
toimia varareittina myos
raskaalle liikenteelle, jos
tien pinta on pitava vallitse-
vassa kelissa.

Makisyys ja mutkaisuus ar-
vioidaan asiantuntijatyona.

Mutkainen ja makinen tie voi toimia
varareittina kaikissa olosuhteissa
vain lilkkenteelle, joka ei sisalla
raskaita ajoneuvoja.

Mutkaisen ja/tai makisen tien kayt-
toonotto varareittina edellyttaa
talvihoidon tason ja vallitsevan ke-
lin arviointia erityisesti makisyy-
desta ja mutkaisuudesta johtuvien
ongelmien kannalta.
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Kriteeri Vaatimustaso luokan 1 vara-
reiteille

Kaytto luokan 2 varareittina
(kdyttorajoitus paksunnettuna)

Korkeusrajoitus | Varareitilla ei alle 4,4 m kor-
keusrajoituksia.

Voidaan kayttaa varareittinag,
kun kayttéonottoa ennen on
varmistettu, etta varareitin kor-
keusrajoitusta osoittava liikken-
nemerkki on asennettu vararei-
tin liittymaan.

Leveysrajoitus Varareitilla ei alle 2,6 m le-
veysrajoituksia.

Voidaan kayttaa varareitting,
kun kayttéonottoa ennen on
varmistettu, etta varareitin le-
veysrajoitusta osoittava liiken-
nemerkki on asennettu vararei-
tin liittymaan.

Painorajoitus Varareitilla ei ole tien tai sillan
heikosta kantavuudesta joh-
tuvia painorajoituksia.

Voidaan kayttaa varareitting,
kun kayttéonottoa ennen on
varmistettu, etta varareitin pai-
norajoitusta osoittava lilkkenne-
merkki on asennettu varareitin
liittymaan.

Kaantyvyys- Varareitilla ei ole sellaista liit-
rajoitus tymaa, jonka tila ei riita Vay-
laviraston tasoliittymaohjei-
den mukaisten mitoitusajo-
neuvoyhdistelmien kaantymi-
seen edes pientareita hyodyn-
taen.

Voidaan kayttaa varareittina,
kun ennen kayttoonottoa kierto-
tieksi on varmistettu, etta reitil-
la olevasta ahtaasta liittymasta
varoitetaan HCT-yhdistelmia.
Varoittaminen on tehtava paa-
reitilla ennen erkanemista vara-
reitille. Varoittamiseen voidaan
kayttaa lilkkennemerkkia A33
Muu vaara lisakilvella "Reitilla
HCT:lle ahdas liittyma".

Vaarallisten ai- Varareitilla ei ole vaarallisten
neiden kuljetuk- | aineiden kuljetuskieltoa.
sen rajoitus

Voidaan kayttaa varareitting,
kun kayttéonottoa ennen on
varmistettu, ettd vaarallisten
aineiden kuljetuskieltoa osoitta-
va lilkkennemerkki on asennettu
varareitin liittymaan.

Talvihoitoluokka | Varareitin talvihoitoluokalle ei ole asetettu varsinaista vahim-

ta suljetulla tiella.

maisvaatimusta. Varareiteille suositeltava talvihoitoluokka on
vahintaan ll. Suositus huomioidaan sellaisessa tilanteessa, jossa
varareitiksi on tarjolla useita vaihtoehtoja.

Tien asema suunniteltuna varareittina ei aiheuta tarvetta pysy-
vasti nostaa tien talvihoitoluokkaa. Hoitoluokka on huomioitava
varareittia kayttoon otettaessa, jolloin on pyrittava lumenpois-
ton ja liukkaudentorjunnan osalta samaan tasoon kuin liikenteel-
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5 Varareittisuunnitelman laatiminen

5.1 Suunnitteluprosessin kuvaus ja osalliset
tahot

ELY-keskukset suunnittelevat varareitillisen tieverkon valtakunnallisen vara-
reitillisen minimitieverkon mukaisesti ja tarvittaessa taydentavat verkkoa pai-
kallisten tarpeiden mukaan yhdessa alueellisten toimijoiden kanssa. ELY-
keskusten tulee huolehtia siita, etta oman toimialueen varareittisuunnitelmat
ja niita koskevat tierekisterin tiedot pidetaan ajantasaisina. ELY-keskusten on
huolehdittava toimialueiden rajan ylittavien varareittien yhteensovittamisesta.

Varareitin suunnittelu tehdaan tiiviissa yhteistyossa alueen tie-, pelastus- ja
poliisiviranomaisten kanssa. Mukana suunnittelussa on oltava kunnossapidon
aluevastaava. Suunnittelutyosta informoidaan tieliikennekeskusta, joka tarvit-
taessa kertoo nakemyksistaan. Mikali suunniteltu varareitti sijaitsee katualu-
eella, on kunnan asiantuntija otettava mukaan suunnitteluun. Kunnan edusta-
jan tehtavana on arvioida mahdollisuudet katuverkon liikenteenhallinnan toi-
menpiteisiin (likennevalo-ohjaus, talvihoito) varareittia kayttoon otettaessa.

Jos yksityistie suunnitellaan varareitiksi, sovitaan siita kirjallisesti tiekunnan
kanssa. Sopimuksesta tulee ilmeta muun muassa, kuka vastaa mahdollisesti
vaurioituneen tien korjaustoista ja niiden kustannuksista. Ensisijaisesti kerty-
neita kustannuksia haetaan onnettomuuden aiheuttaneen ajoneuvon (liikkenne-
)vakuutuksista. Poliisilla ja pelastuslaitoksella on oikeus ohjata liikenne yksi-
tyistielle, vaikka tiekunnan kanssa ei ole tehty sopimusta.

Sidosryhmatyoskentelyn avulla saadaan kentalla tyoskentelevien toimijoiden
nakemys mukaan suunnitteluun ja parannetaan sitoutumista suunnitelmaan.
Nain pyritdaan varmistamaan, etta suunnitelmat soveltuvat operatiivisten toi-
mijoiden kaytettavaksi ja toimenpiteet ovat toteuttamiskelpoisia.

Kuvassa 2 on esitetty varareittisuunnittelun vaiheet.

Varareittisuunnitelmaa laadittaessa hahmotetaan ensin alustavat varareitti-
vaihtoehdot ja sen jalkeen selvitetaan kirjoituspoytatyona reittivaihtoehtojen
laatutekijat. Pohjana varareittisuunnitelman laatimiselle suositellaan kaytetta-
vaksi moottorivaylien rinnakkaisteita seka erikoiskuljetusten reitteja, silla eri-
koiskuljetusreitit soveltuvat aina raskaalle liikenteelle rakenteidensa ja talvi-
hoitoluokan osalta. Varareittien suunnittelua tiheasti asuttujen taajamien lapi
seka koulujen/oppilaitosten ja hoivakotien/palvelutalojen/senioritalojen lahei-
syyteen tulisi valttaa.

Osa reitin suunnittelussa tarvittavista laatutekijoista selviaa tierekisterista (lu-
ku 5.2). Liittymien soveltuvuudesta HCT-yhdistelmille ei toistaiseksi ole rekiste-
ritietoa. Varareitin varrella sijaitsevat kriittiset kohteet (mm. koulut, satamat,
isot teollisuuslaitokset) kartoitetaan paikkatietoaineistoista. Tietojen pohjalta
kaydaan lapi alustavat reittivaihtoehdot ja tietoja tarkennetaan kiinnostavim-
pien reittien osalta maastokaynnein ja mittauksin.
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Suunnittelussa tulee myo0s varautua vaarallisten aineiden kuljetuksen onnet-
tomuuteen paareitilla. Ideaalitilanteessa varareitin etaisyyden paareittiin tulisi
tasta syysta olla vahintaan 300 m. Jos etdisyys on pienempi, kannattaa paarei-
tille miettia toinenkin varareitti vaarallisten aineiden onnettomuuden varalta.

Varareitillisen verkon laajuus, suunnitelmien
toteutusjarjestys ja —aikataulu (ELY-keskus)

Varareittivaihtoehtojen alustava suunnittelu ja
arviointi (tierekisterin ja paikkatietoaineistojen
lapikaynti)

I
V v ¥
Asiantuntija-
arviot

{ l {

Varareittien valinta

\

Liikenteen ohjauksen ja viitoituksen suunnittelu

!

Tarvittavat lausuntopyynnot

|

Suunnitelman raportointi ja vienti sihkéiseen
muotoon erillisen ohjeistuksen mukaan

Maastokaynnit Mittaukset

Suunnitelman jalkauttaminen

Kuva 2. Suunnitteluprosessin eteneminen.

Varareittien mahdolliset rajoitteet, erityisesti kantavuus, makisyys ja mutkai-
suus seka liittymien ahtaus, arvioidaan asiantuntijatyona. Muut suunnittelussa
huomioitavat seikat on esitetty luvussa 5.3.

Vaihtoehtovertailun jalkeen tehdaan varsinaisten varareittien valinta, jossa on
tarpeen kuulla suunnitteluun osallistuvien toimijoiden nakemyksia. Valittujen
varareittien liikkenteen ohjauksen tarpeet ja lisaviitoituksen tarve arvioidaan ja
toteutus suunnitellaan ja resursoidaan (ks. luku 6).

Hyvaksytyn suunnitelman tiedot viedaan sahkoiseen muotoon erillisen ohjeis-
tuksen mukaisesti. Suunnitelman valmistumisesta ja sisallésta informoidaan
omia organisaatioita, sidosryhmia seka tarvittaessa kuntia ja kriittisia kohteita.
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5.2 Varareittivaihtoehtojen ominaisuuksien
selvittaminen

Tien paallyste
Selvitetaan tierekisterista.
Paallysteen leveys
Selvitetaan tierekisterista.
Kantavuus

Kantavuuden riittavyys arvioidaan ELY-keskuksen asiantuntijoiden (tieston
hoidosta vastaavat henkilt) toimesta. Mikali epailléan, etta kantavuuden raja-
arvo 140 MN/m? alittuu siind maarin etta se aiheuttaa riskin tien rakenteiden
vaurioitumiseen, tehdaan kantavuusmittauksia. Kantavuusmittaukset tulee
tehda heikon kantavuuden aikaan, koska kantavuusmittauksen tulokset vaihte-
levat kausittain olosuhteiden mukaan. Mittaus tehdaan pudotuspainomittauk-
sena.

Tierekisterin kevatkantavuustietoa voi kayttaa suunnittelun tukena vain va-
rauksin, silla kantavuus heikkenee ajan myota eika tietoja paiviteta tierekiste-
riin systemaattisesti.

Kantavuuden raja-arvon alittavia teita ei esiteta varareiteiksi kevatkauden ul-
kopuolellakaan siksi, etta kantavuusongelmia voi esiintya muinakin ajankohtina
(kesa, syksy, alkutalvi) sateisissa olosuhteissa.

Makisyys ja mutkaisuus

Selvitys pysty- ja vaakageometrian soveltuvuudesta tehdaan mahdollisen
suunnitelma-aineiston perusteella seka asiantuntija-arviona maastokaynnilla.
Makisyyden aiheuttama ongelmatilanne voi esiintya talvella, jolloin hitaasti
etenevassa jonossa ajettaessa raskas ajoneuvoyhdistelma ei paase liukkau-
desta johtuen makea ylos. Reitin soveltuvuuden arvioinnissa tulee ottaa huo-
mioon makien jyrkkyys ja pituus seka se, onko maki kaarteessa, jolloin suurin
soveltuva pituuskaltevuus on pienempi kuin suoralla tieosalla. Arvioinnissa tu-
lee ottaa huomioon myds tien talvihoitoluokka ja se, kuinka nopeasti kunnos-
sapitourakoitsija saa tarvittaessa nostettua aktivoitavan varareitin talvihoito-
luokkaa.

Mikali reitin makisyyden ja/tai mutkaisuuden arvioidaan aiheuttavan ongelmia
varareittikaytdssa, reitti voidaan esittaa rajoitettuna varareittina.

Mikali varareitille asetetaan rajoite liittyen makisyyteen ja mutkaisuuteen, voi
tie toimia varareittina raskaalle liikenteelle vain, jos tien pinta on pitava vallit-
sevassa kelissa. Tien pinnan kitkan tulee olla niin hyva, etta raskas ajoneu-
voyhdistelma padsee maen ylos hitaasti liikkuvassa jonossa. Vallitseva kitka
tulee siten arvioida kayttdonottotilanteessa.
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Korkeusrajoitus
Selvitetaan tierekisterista.

Mikali varareitilla on korkeusrajoituksia, liikenne voidaan ohjata varareitille,
kun rajoitusta osoittava liikennemerkki on asetettu paareitille ennen varareitin
alkua. Talloin rajoituksen noudattaminen edellyttaa sita, etta jokainen kuljetta-
ja huomaa rajoitusmerkin. Huomioimisen parantamiseksi merkin tulee olla va-
rustettu paivanloistekalvolla (ohje sulku- ja varoituslaitteista LIVI/7006/
06.04.01/2018).

Leveysrajoitus
Selvitetaan tierekisterista.

Mikali varareitilla on leveysrajoituksia, liikenne voidaan ohjata varareitille, kun
rajoitusta osoittava lilkkennemerkki on asetettu paareitille ennen varareitin al-
kua. Talléin rajoituksen noudattaminen edellyttaa sita, etta jokainen kuljettaja
huomaa rajoitusmerkin. Huomioimisen parantamiseksi merkin tulee olla varus-
tettu paivanloistekalvolla.

Kaantyvyysrajoitus
Selvitetaan esim. ilmakuvien avulla tehtavin ajoneuvoyhdistelmasimuloinnein.

Mikali varareitilla on liittyma, jonka tila ei mitenkaan riita Vaylaviraston taso-
littymaohjeiden mukaisten mitoitusajoneuvoyhdistelmien kaantymiseen, Lii-
kenne voidaan ohjata varareitille, kun ahtaasta liittymasta varoittava liikenne-
merkki on asetettu paareitille ennen varareitin alkua. Talléin varoituksen nou-
dattaminen edellyttaa sita, etta jokainen kuljettaja huomaa varoitusmerkin.
Huomioimisen parantamiseksi merkin tulee olla varustettu paivanloistekalvol-
la.

Painorajoitus
Selvitetaan tierekisterista.

Mikali varareitilla on painorajoituksia, liikenne voidaan ohjata varareitille, kun
rajoitusta osoittava lilkkennemerkki on asetettu paareitille ennen varareitin al-
kua. Talléin rajoituksen noudattaminen edellyttaa sita, etta jokainen kuljettaja
huomaa rajoitusmerkin. Huomioimisen parantamiseksi merkin tulee olla varus-
tettu paivanloistekalvolla.

Vaarallisten aineiden kuljetukset

Selvitetaan tierekisterista, ja tarvittaessa katuverkon osalta kunnan vastuu-
henkildilta, vaarallisten aineiden kuljetuskieltoalueet.

Mikali varareitilla on vaarallisten aineiden kuljetusten rajoitus, lilkkenne voidaan
ohjata varareitille, kun rajoitusta osoittava liikennemerkki on asetettu paareitil-
le ennen varareitin alkua. Talldin rajoituksen noudattaminen edellyttaa sita, et-
ta jokainen kuljettaja huomaa rajoitusmerkin. Huomioimisen parantamiseksi
merkin tulee olla varustettu paivanloistekalvolla.


https://julkaisut.vayla.fi/pdf8/lo_2018-02_sulku_varoituslaitteet_web.pdf
https://julkaisut.vayla.fi/pdf8/lo_2018-02_sulku_varoituslaitteet_web.pdf
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Talvihoitoluokka
Selvitetaan tierekisterista.

Varareiteille suositeltava talvihoitoluokka on vahintaan Il. Suositus huomioi-
daan sellaisessa tilanteessa, jossa varareitiksi on tarjolla useita vaihtoehtoja.
Ellei suosituksen mukaisia reitteja ole tarjolla, voidaan varareitiksi asettaa tal-
vihoitoluokan Il reitti. Talléin ennen varareitin kayttdonottoa sen lumenpoiston
ja liukkaudentorjunnan taso on nostettava vastaamaan suljetun paareitin ta-
soa.

Tien asema suunniteltuna varareittina ei aiheuta tarvetta pysyvasti nostaa tien
talvihoitoluokkaa.

5.3 Muut suunnittelussa huomioitavat asiat

Suunnitelmaa laadittaessa mitoittavana liikenteena pidetaan paareitilta vilk-
kaana ajankohtana varareitille ohjattavaa liikennevirtaa, jossa on mukana nor-
maalia raskasta liikennetta, myods HCT-yhdistelmia. Arvioitaessa reitin sovel-
tuvuutta varareitiksi on tutkittava, aiheutuuko reitin kayttoonotosta merkit-
tavia lilkenneturvallisuusriskeja tieta normaaliolosuhteissa kayttaville liik-
kujille.

Lahtokohtaisesti taajaman lapaisevia varareitteja tulee valttaa, mutta ne voi-
daan sallia, mikali muita vaihtoehtoja ei ole tarjolla. Reittisuunnittelussa tulee
kiinnittaa erityista huomiota taajamiin ja kyliin, joissa maankaytto tuottaa rei-
tille jalankulkijoita ja pyorailijoita. Ahtaassa ymparistossa kuljettajan huomio
kiinnittyy ajoneuvon ajolinjojen tarkkailuun.

Erikoiskuljetuksia ei ohjata varareiteille, joten niiden vaatimuksia ei varareitilla
tarvitse huomioida. Kuitenkin vapaarajojen puitteissa liikkuvat erikoiskuljetuk-
set kayttanevat kiertoteita.

Linja-autot voidaan ohjata reiteille, jotka soveltuvat raskaalle liikenteelle. Lin-
ja-autoreitit tulee selvittaa ja tarvittaessa tehda erityisjarjestelyja, jos pysak-
keja jaa suljetulle tieosalle.

Varareiteiksi tulisi ensisijaisesti valita reitteja, joilla ei ole vaarallisten aineiden
kuljetuskieltoa. Mikali varareitin kayttd on rajoitettu vaarallisten aineiden kul-
jetuksilta, varareittisuunnitelmaan on kirjattava, miten niiden ohjaus jarjeste-
taan, kun varareitti otetaan kayttoon kiertotieksi.

Moottoritien toinen ajorata ei padsaantoisesti voi toimia varareittina liiken-
teenohjauksen vaativuuden vuoksi.

Koulujen sijainti tulee selvittaa ja kirjata varareittisuunnitelmaan. Koulujen la-
heisyydessa on arvioitava jalankulun ja pyorailyn turvallisuus, jos varareitti
otetaan kayttdéon. Mikali reitin kayttd kiertotiena aiheuttaisi vakavan turvalli-
suusriskin tien nykyisille kayttajille, on harkittava vaihtoehtoisia varareitteja.
Jos turvallisuusriskit ovat hyvin paikallisia ja niiden arvioidaan olevan hallitta-
vissa tiedotuksen ja liikenteen ohjauksen keinoin, voidaan reitti asettaa vararei-
tiksi. Talléin suunnitelmaan kirjataan, mita toimenpiteita kohteet edellyttavat,
mikali reitti aktivoidaan kiertotieksi. Toimenpiteet voivat liittya tiedotukseen tai
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liikenteen ohjaukseen. Kullekin toimenpiteelle sovitaan suunnittelun yhtey-
dessa vastuutahot seka se, miten tieto varareitin aktivoinnista tavoittaa osa-
puolet. Esimerkkianalyysi toimenpiteista koulun huomiocimiseksi varareitti-
suunnitelmassa on esitetty liitteessa 1.

Suunnitelmaa laadittaessa kartoitetaan lisaksi muut kohteet, joiden liikenteel-
linen saavutettavuus on kohteiden toiminnalle kriittista. Tallaisia kohteita ovat
esimerkiksi satamat tai isot teollisuuslaitokset. Naita kohteita on tarpeen tie-
dottaa varareitin kayttoonotosta, mikali silla arvioidaan olevan vaikutusta saa-
vutettavuuteen. Kriittiset kohteet kirjataan varareittisuunnitelmaan.
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6 Liikenteen ohjauksen ja viitoituksen
tarpeen arviointi

6.1 Paareitin, kaistan tai paareitille johtavan
rampin sulkeminen

Varareittisuunnitelman laatimisen yhteydessa arvioidaan tien tai kaistan sul-
kemisessa vaadittavan liikenteenohjauksen tarve ja se, kuinka nopeasti vaadit-
tavat liikenteenohjausresurssit olisivat toiminnassa. Ennakoimattomissa hairi-
Oissa tieto suunnitelman kayttoonoton vasteajasta helpottaa viranomaisten
paatosta siita, otetaanko varareitti kayttoon vai ei.

Jos hairion kohteena oleva tie ja sille johtavia ramppeja varaudutaan sulke-
maan, tarvittavia resursseja (esim. lilkkenteen ohjaajat, siirrettavat lilkkennemer-
kit) koskevista tarkennetuista vastuista ja toimintamalleista on sovittava etu-
kateen. Erityista huomiota on kiinnitettava moottoriteiden laajojen eritasoliit-
tymien ramppien sulkemistarpeeseen. Erillista liikkenteenohjausta edellyttavat
tieverkon kohdat tunnistetaan ja varareitin edellyttamien ohjausyksikkdjen lu-
kumaara kartoitetaan.

Tien sulkemisessa tarvittavat ohjausyksikot ja vastuutahot tulee suunnitella ja
sopia paikallisesti. Vastuutahojen ajantasaiset yhteystiedot on oltava tieliiken-
nekeskuksen kaytettavissa.

6.2 Liikenteen ohjaus paareitilla

Rajoitetun varareitin kayttéonotto kiertotieksi on hitaampaa ja edellyttaa
enemman liikenteen ohjauksen resursseja kuin rajoittamaton luokan 1 varareit-
ti. Mikali kiertotieksi aiotulla reitilla on korkeus-, leveys-, kaantyvyys-, paino-
tai vaarallisten aineiden kuljetusten rajoitus, tulee rajoitusta esittava valiaikai-
nen lilkkennemerkki asettaa paareitille ennen erkanemista kiertotielle. Naiden
merkkien tarve ja kaytto tulee tunnistaa ja esittaa jo varareittisuunnitelmaa
laadittaessa. Liikennemerkkien mahdollisuus estaa soveltumattoman liiken-
teen meno rajoitetulle varareitille on kaytannéssa hyvin vahainen.

Rajoitetun varareitin alkuun on jarjestettava odotustilaa tai kaantoépaikka niille
ajoneuvoille, joita varareitin rajoitus koskee.

6.3 Pysyvan viitoituksen tason nosto
varareiteilld

Pysyvan viitoituksen suunnittelussa tulee huomioida varareitit ja parantaa py-
syvaa viitoitusta varareiteilla siten, etta tilapaisviitoituksen tarve pienenee ja
varareitti voidaan ottaa kayttoon pikaisesti ennen lisaviitoituksen asentamista.
Talla toimenpiteella nopeutetaan merkittavasti varareittien kayttéonoton pro-
sessia.
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Pysyvan viitoituksen tason nosto tarkoittaa seuraavia periaatteita:

e paareitin varareittiyhteydella kaytetaan paareitin kanssa samoja viitoi-
tuskohteita "liikkennekaytavan suunnassa”

e Varareitille tulee toteuttaa takaisinviitoitus paareitille kiinteilla viitoilla
liittymiin, joista on looginen siirtymismahdollisuus paareitille.

e Rinnakkaistien numero tai varareittitunnus F36 pitda nayttaa (tarvitta-
essa erillisissa) suunnistustauluissa paatielta poistuvilla rampeilla.

e Sellaisilla moottorivaylilla, joilla on pitkalla osuudella yhdenmukaisesti
numeroitu ja jatkuva rinnakkaistie, varareittitunnusta F36 ei tarvitse
kayttaa, vaan kiintea viitoitus tukee oikein toteutettuna varareitin kayt-
téa jo muuten (esim. 110,130, 140 ja 170).

e Kun rinnakkaisyhteyden tienumeroa on vaikea yhdistaa paareitin nume-
roon tai numero vaihtuu kesken yhteysvalin, on tarve kayttaa varareitti-
tunnusta F36. Tunnuksen kayttda jatketaan varareitilla siihen saakka,
missa kiintea viitoitus takaisin paatielle taas alkaa.

e Varareittitunnusta osoittavaa merkkia F36 tulee kayttaa vain 1. luokan
varareiteilla, jotka soveltuvat myos HCT-yhdistelmille.

Etenkin paareitille takaisin viitoitusta voidaan hyvin usein parantaa jo valmiiksi.
Alempiasteiselle verkolle asetetaan paareitin kaukokohteiden viitat silloin, kun
kyseinen reitti kohteeseen on normaalissa liikennetilanteessa luontevin, eika
liikennetta ohjata epatarkoituksenmukaiselle reitille.

Paareitilta rinnakkaistielle (kiinteasti ilman huputusta) ohjaavaa viitoitusta
voidaan toteuttaa lahinna vain erikoistapauksissa, kun tarjolla on moottori-
vaylan rinnakkaistie. Talldin voidaan toteuttaa opastus rinnakkaistien numerol-
la katkokehyksin. Silloin, kun rinnakkaistien numero ei palvele varareitille oh-
jaamisessa, mutta varareitti kuuluu luokkaan 1, voidaan vastaava viitoitus to-
teuttaa varareittitunnusta F36 kayttaen. Varareittitunnuksen kaytosta on lisa-
tietoja ohjeessa Tieliikenteen viitoituksen suunnittelu (XX/2020).

6.4 Tilapaisen viitoituksen tarve

Varareiteilla pyritdaan minimoimaan tilapadisen kiertotieviitoituksen tarvetta.
Tavoitetilassa tilapaisviitoituksen tarvetta vahentaa sahkoinen varareittijarjes-
telma, jonka avulla tieto kayttdéon otetusta varareitista voidaan siirtaa navi-
gaattoreihin RDS-TMC-palvelun tilanneille asiakkaille. Sama tieto voidaan siir-
taa avointen rajapintojen kautta esimerkiksi alypuhelinten liikennetietosovel-
luksiin. Staattiset tiedot tarjoaa Vaylavirasto ja ajantasaisen tiedon Intelligent
Traffic Management Finland Oy. Mobiilikayttoiset tietopalvelut vahentavat va-
rareitilla eksymisen vaaraa ja siten myos tilapaisviitoituksen tarvetta.

Lyhyella aikavalilla ei ole varmuutta siita, etta sahkoinen tieto tavoittaisi riitta-
van suuren osan tienkayttajista, jotta tilapaisesta viitoituksesta voitaisiin ko-
konaan luopua. Tilapaista viitoitusta voidaan kayttaa lahinna silloin, kun vara-
reitin kiintea viitoitus ei ole kattavaa ja hairidtilanteen tiedetaan pitkittyvan.
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Tien sulkemisesta hairidtilanteissa paattavien ja sulkemistoimenpiteisiin osal-
listuvien viranomaisten tulee arvioida tilapaisen viitoituksen tarve ja sijoittelu
varareittisuunnitelman laadinnan yhteydessa. Tilapaisviitoitusta tehdaan koh-
teisiin, joihin riittavaa pysyvaa viitoitusta ei voida toteuttaa joko erikseen asen-
nettavina merkkeina tai kriittisimpiin kohteisiin asennettavina pysyvina, hupu-
tettuina merkkeina.

Tilapaisviitoituksessa kaytettaville liikkennemerkeille tulee osoittaa jokin erityi-
nen sailytyspaikka, joka kirjataan varareittisuunnitelmaan. Mikali merkit sijoite-
taan liikenteenohjausperavaunuun tai muuhun ajoneuvoon, tulee suunnitel-
maan kirjata, kenen vastuulla on sen kuljetus hairiépaikalle.

Kuvassa 4 on esitetty periaate varareittien pysyvan viitoituksen tason nostolle
ja tilapaisviitoitukselle.

O Tampere

Tilapaisen viitoituksen

Q| tarve
\Z\
\ &\

\/
) ¢

Pysyva viitoitus
paatien kaukokohteeseen

C) Hameenlinna

O Helsinki

Kuva 3. Periaate varareitin liikkenteen ohjauksen toteutuksesta pysyvén
viitoituksen tason nostolla ja taydentdvalla tilapdisviitoituksella.
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7 Varareitin kayttoonoton yhteistoiminta-
malli

7.1 Yhteistoimintamallin kuvaus

Kayttdon otettua varareittia kutsutaan kiertotieksi. Varareitin kayttdonotossa
keskeisessa asemassa ovat operatiiviset toimijat eli ITM Finland Oy:n tieliiken-
nekeskus, alueelliset poliisi- ja pelastuslaitokset seka tieston kunnossapidon
alueurakoitsijat ja mahdollinen hairionhallintaurakoitsija. Seuraavassa on esi-

tetty kiertotien kayttoonoton vaiheita ja toimijoiden valista tiedonkulkua.
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TIENPIDON URAKOITSIJA / MUU
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(varareitin) kdyttéonotosta seka sovitaan toteuttava taho tieliikennekeskukselta [ 1
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] - 1 | sulkemiseen ja
_____________ , Varareitin / N
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: varrella sijaitsevia ] L unnossapito | kunnon
) herkkia kohteita | .
| I 1
Kiertoti : Kaistan / tien
iertotien Y L
3h kiyttéénotto Varmistaa, ettd N\ r'm:tea Tuuilu‘ .
n. ’ . i i ieto poliisille ja
liikenteenohjaus varareitti on KfIStaI‘ / tien tieliianne— !
jatkuu valmis kiertotieksi. k_""‘ef' s_‘_’"‘"/ Keskuksell
Tiedottaa poliisille tieto tieliikenne- eskukselle
LIIKENNETIEDOTE keskukselle
Pelastustoimet LIIKENNETIEDOTE
paattyvat - - ——mo=ees .
______________ - 3 Avustaa pyynnéstd |
: Avustaa pyynnostd < ZZ - " 7I i Avustaa pyynnosta .:- liikenteenohjauksessa |
: liikenteenohjauksessa : 1 liikenteenohjauksessa : _____________ :
—————————————— IR
nan-> LIIKENNETIEDOTE
Tilanne paattyy
7
Varmistaa, etti tie [ A Varmistaa tien
on avattavissa Varmistaa tien turvallisen
liikenteelle turvallisen liikennéitavyyden ja
LIIKENNETIEDOTE likennditdvyyden ohjauksen purku.
(kunnossapito) ja
ohjauksen purku.

Kuva 4.

Kiertotien kayttédnoton yhteistoimintamalli.
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Mahdollisia yhteistoiminnan haasteita ovat esimerkiksi viiveet varareitin kayt-
té0noton paatdksenteossa, epaselvyydet urakoitsijoiden velvollisuuksissa ja
kustannusten kohdistamisessa, seka vajavaiset liikenteenohjaussuunnitelmat.

Hatakeskus tekee tiedon saatuaan ensiarvion tilanteesta ja halyttaa paikalle
tarvittavat poliisi- ja pelastusviranomaiset seka tarvittaessa sairaankuljetuk-
sen. Lisaksi hatakeskus valittaa tiedon tieliikennekeskukselle. Tieliikennekes-
kus tekee ensitiedotteen hairiosta. Lisaksi se varoittaa ja ohjaa lilkennetta tie-
tunneleissa ja tiejaksoilla, joissa on vaihtuvia opasteita.

Poliisi ja pelastustoimi arvioivat paikalle saavuttuaan tilanteen ja ilmoittavat
siita tieliikennekeskukselle. Tieliikennekeskus tekee liikennetiedotteen ja jatkaa
liikennetiedotteiden tekemista tilanteen jatkuessa aina tarvittaessa / noin tun-
nin valein. Tieliikennekeskus voi antaa vaihtoehtoisten reittien suosituksia hai-
rickohdan ruuhkautumisen estamiseksi jo varhaisessa vaiheessa.

Paikalle ensin saapunut pelastus- tai poliisiviranomainen sulkee kaistan tai tien
tarvittaessa ajoneuvolla, jotta estetaan lisdonnettomuudet ja turvataan tiella
tyoskentelevien toimijoiden turvallisuus. Onnettomuustien sulkemisesta ja va-
rareitin kayttoonotosta kiertotieksi voi paattaa joko poliisin kenttajohtaja tai
"tilannejohtajana” toimiva partionjohtaja taikka naiden esimies. Myos pelastus-
toita johtava voi tehda ratkaisun pelastuslain perusteella.

Jos pelastustoimintaan osallistuu useamman toimialan viranomaisia, tilanteen
yleisjohtajana toimii pelastustoiminnan johtaja. Eri yksikdt toimivat oman joh-
tonsa alaisuudessa siten, etta niiden toimenpiteet kokonaisuudessaan edista-
vat onnettomuuden tai tilanteen seurausten tehokasta torjuntaa. Poliisi vastaa
esitutkinnasta, jos kyseessa on rikosepaily, ja pelastusviranomaiset onnetto-
muuspaikan pelastustoimista. Poliisin ja pelastusviranomaisten kesken sovi-
taan liikenteen ohjaukseen ja alueen eristamiseen liittyvista vastuista. Erityis-
kohteissa, kuten tunneleissa, tieliikennekeskus ja poliisi yhdessa vastaavat
(pelastuslaitos johtaa) liikenteen ohjauksesta, tien tai kaistojen sulkemisesta
seka varareitin kayttéonotosta.

Tilanne tulisi tunnistaa pitkakestoiseksi liikennehairioksi mahdollisimman no-
peasti. Tietyt onnettomuustyypit, kuten kuolemaan tai vakavaan henkilévahin-
koon johtaneet onnettomuudet tai esimerkiksi sailiorekan kaatuminen ja lastin
valuminen maastoon, voidaan valittomasti paatella pitkakestoisiksi.

Poliisi vastaa liikenteenohjauksen jarjestamisesta ja paattaa mahdollisen kier-
totien kayttdéonotosta. Arvioon kiertotien kayttéonoton tarpeesta vaikuttavat
mm. tietyyppi, hairion ajankohta ja liikkenneolosuhteet. Tieliikennekeskus antaa
paatoksenteon tueksi tarvittavaa tietoa mm. lilkkennemaarista, lilkkenteen tilan-
nekuvasta seka mahdollisista varareiteista, niille asetetuista rajoitteista ja ak-
tivoinnin vasteajoista. Ensisijaisesti pyritaan kayttamaan varsinaisia varareit-
teja, joiden kayttoa ei ole rajoitettu. Mikali tallaisia ei ole saatavilla tai kierto-
matka niiden kautta muodostuisi hyvin pitkaksi, voidaan kiertotieksi ottaa rajoi-
tettu varareitti.

Jos kiertotieksi aktivoitavan varareitin laheisyydessa on kouluja, vanhainkoteja
tai muita liikenneturvallisuuden muutokselle herkkia toimintoja, niita on varoi-
tettava ennen kuin lilkkenne ohjataan reitille.
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Jo ennen varsinaista poliisin tekemaa varareitin aktivointipaatosta tieliikenne-
keskus voi viestia tienpidon alueurakoitsijalle mahdollisesta toimenpidetar-
peesta. Viimeistaan paatoksesta kuultuaan tienpidon alueurakoitsija toteuttaa
varareitin hoitotoimenpiteet ja mahdollisen tilapaisen kiertotieohjauksen, ja
ilmoittaa tieliikennekeskukselle, koska lilkenne voidaan ohjata kiertotieksi akti-
voidulle varareitille.

Mikali varareitti sijaitsee yksityistiella tai kunnan katuverkolla, ei tienpitaja voi
maarata ELY-keskuksen alueurakoitsijaa kunnossapitotehtavaan. Talloin polii-
sin tai pelastuslaitoksen tulee maarata ko. alueurakoitsija virka-aputehtavaan,
tai vaihtoehtoisesti tienpitajan tulee hoitaa kunnossapito.

Alueurakoitsija tai muu poliisin osoittama taho valmistautuu kaistan tai tien
sulkemiseen. Liikenteen ohjauksessa kaytettavat toimijat ja niiden valiset or-
ganisointimallit ja sopimukset laaditaan varareittisuunnittelun yhteydessa pai-
kallisella tasolla. Samassa yhteydessa ratkaistaan kysymykset kustannusten
jaosta.

Kiertotieksi valittu varareitti pyritaan avaamaan liikenteelle mahdollisimman
nopeasti, heti kun talvihoidon riittavyys on varmistettu. Lilkkenne voidaan ohjata
reitille jo ennen kuin kiertotien tilapadinen viitoitus on toteutettu. Tieliikenne-
keskus tekee liikennetiedotteen, jossa on maininta kaytdssa olevasta kierto-
tiesta ja siihen mahdollisesti kohdistuvista rajoitteista.

Rajoitetuilla varareiteilla liikenteenohjaus edellyttaa erityisia toimenpiteita. Lii-
kenne voidaan ohjata kiertotielle vasta, kun rajoitusta osoittava liikennemerkki
on asetettu paareitille nakyvalle paikalle. Raskaan liikenteen estaminen vara-
reitille siirtymiseen edellyttaa henkiléresursseja maastoon.

Kun pelastustoimet ovat paattyneet ja tie on saatu turvallisesti lilkennoditavaan
kuntoon, voidaan liikenteenohjaus purkaa. Vaurioituneen kohteen kohdalla tien
kiintea sulku jatkuu, kunnes kohde on korjattu. Jokainen viranomaistoimija
osaltaan kuittaa tieliikennekeskukseen toimiensa paattymisen. Tien kunnossa-
pitourakoitsija tarkistaa, etta tie voidaan avata liikenteelle.

Tieliikennekeskus laatii liikennetiedotteen aina liikenteellisten olosuhteiden
muuttuessa, tai muutoin vahintaan tunnin valein liikkennetiedotteella. Aina en-
nen liikennetiedotteen lahettamista maastossa oleva tilanne varmistetaan vi-
ranomaiselta.

Merkittavimpien varareittitilanteiden jalkeen on suositeltavaa arvioida vararei-
tin kayttéonoton onnistumista ja sopia mahdollisista kehittamiskohteista.
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7.2 Varareitin kayttoonoton kriteerit

Varareitin kayttdoonoton tarpeeseen vaikuttavat monet tekijat. Naita ovat vay-
lan luokka ja vaylatyyppi, hairion ajankohta, liikennemaara seka ennen kaikkea
tilanteen arvioitu kesto. Poliisi, pelastuslaitos ja tieliikennekeskus yhdessa ar-
vioivat tarpeen varareitin kayttoonotolle. Tieliikennekeskuksen tehtavana on
tassa yhteydessa arvioida hairion vaikutus muuhun liikenteeseen vallitsevissa
olosuhteissa. Hairidtilanteen tyypin perusteella voidaan ennustaa hairiotilan-
teen kestoa ja siten varareitin kayttoonoton tarvetta. Esimerkiksi kuolonkolari
johtaa aina tien sulkemiseen onnettomuustutkinnan ajaksi.

Paatds varareitin kayttoonotosta tulee tehda mahdollisimman nopeasti, jotta
muulle liikenteelle aiheutuva haitta saadaan minimoitua.

Kesaolosuhteissa, jolloin varareitin hoitotoimenpiteita ei tarvita, voidaan vara-
reitti aktivoida nopeammin kuin talviolosuhteissa. Nain ollen kesalla kiertotie
voidaan ottaa kayttoon myos lyhytkestoisissa hairidissa, jos se nahdaan liiken-
teen kannalta tarpeelliseksi.

Moottoritieosuuksilla ja muilla useampikaistaisilla teilla yhden kaistan sulke-
minen liikenteelta ei yleensa johda varareitin kayttéonottoon pitkakestoisissa-
kaan hairidtilanteissa. Yksiajorataisella tiella on toisen ajokaistan ollessa sul-
jettuna mahdollista ohjata liikenne vuorotellen yhta kaistaa pitkin, mutta Lii-
kenteen ohjaus sitoo paljon resursseja ja saattaa vaarantaa pelastushenkilos-
ton ja liikenteen ohjaajien turvallisuuden seka heikentaa merkittavasti liiken-
teen sujuvuutta. Varareitin aktivoiminen on tarpeen etenkin, jos nakyvyydessa
hairiopaikalla on puutteita tai jos liikennemaara ajokaistalla on yli 500 ajoneu-
voa tunnissa.

Mikali tilanteen arvioidaan kestavan yli nelja tuntia, voi olla tarpeen toteuttaa
tilapainen varareittiviitoitus. Tilapaisviitoituksen toteutustarvetta tulee arvioi-
da viitoitustehtavan vaativuuden ja merkkien paikalle saatavuuden perusteella.
Liikenteen ohjaus varareitille tulee kuitenkin aloittaa jo ennen tilapaisviitoituk-
sen toteuttamista, ellei varareitilla ole ilmeista harhaan ajamisen mahdolli-
suutta. Alle neljan tunnin hairidissa tilapaisviitoitusta ei yleensa kannata to-
teuttaa, koska viitoituksen toteutus vie oman aikansa.
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8 Varareitit hoidon alueurakoissa

Varareittia kayttoonotettaessa hoidon alueurakoitsijoilla on usein keskeinen
rooli. Alueurakoitsijan tehtavana voi olla paatien tai sen ramppien sulkeminen
hairiotilanteen ajaksi, varareitin talvihoitotoimenpiteiden toteuttaminen ja tar-
vittaessa tilapaisen varareittiviitoituksen toteuttaminen. Varareittien kayt-
toonoton onnistuminen tulee varmistaa kirjaamalla hoidon alueurakoiden
urakkasopimukseen ja siihen Lliittyviin asiakirjoihin (sopimuskohtaiset urakka-
ehdot SKU, hoidon tuotekortit) riittavalla tarkkuudella urakoitsijan vastuu vara-
reittien kayttoonottotilanteissa. Vaatimustaso tulee kuitenkin esittaa riittavan
joustavasti ja realistisesti siten, etta varautuminen varareittien kayttoonottoti-
lanteisiin ei merkittavasti nosta urakoiden kustannuksia.

Asiakirjoissa on todettava, etta urakoitsija toimii tienpitajan edustajana seka
liikennevahinkojen etta luonnonvoimien aiheuttamissa onnettomuus- ja poik-
keustilanteissa ja on velvollinen avustamaan poliisia ja pelastusviranomaisia
sopimusasiakirjoissa kuvatulla tavalla. Mikali urakoitsija saa suoraan poliisi-
tai pelastusviranomaiselta ilmoituksen akillisia hoito tai yllapitotoimenpiteita
edellyttavasta tapahtumasta, on urakoitsijan ryhdyttava valittomasti tilanteen
edellyttamiin toimiin. Urakoitsijan tulee ilmoittaa toimenpiteistaan tieliikenne-
keskukseen urakoitsijalinjaa kayttaen ja lisaksi normaalina tydaikana urakan
valvojalle.

Lisaksi alueurakkasopimukseen tulee kirjata toimenpiteet, joiden suorittami-
seen urakoitsijan tulee varautua miehityksen ja kaluston suunnittelussa. Tal-
laiset toimenpiteet, jotka suunnitellaan tarkemmin varareittisuunnittelun yh-
teydessa, voivat olla esimerkiksi seuraavia:

— varareitin talvihoitotoimenpiteiden suorittaminen tarvittaessa
— viranomaisten avustaminen paatien sulkemisessa

— varareitin tilapaisviitoituksen toteuttaminen

— velvollisuus toimittaa paikalle tilapaisviitoitusta tarvittaessa

— urakoitsijan ja sen aliurakoitsijan kenttahenkilokunnalta vaadittava
liilkenteen ohjauksen koulutus (vahintaan Tieturva 1)

— osallistumisvelvollisuus varareitin kayttéénoton harjoituksiin
tienpitajan pyynnosta.

— velvollisuus yllapitaa liikkennemerkit ja muut
liikenteenohjausperavaunun varusteet toimintakuntoisena

— velvollisuus toimittaa hairiopaikalle liikenteenohjausperavaunu(ja).
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Esimerkkianalyysi riskitekijoiden kartoituksesta

Kuvassa 1 on esitetty esimerkkina analyysi Inkoon Tahtelantien soveltuvuudes-
ta kantatie 51:n varareitiksi. Esimerkkitapauksessa varareitin varrella on ala- ja
ylaasteen koulu, mutta koululaiset voivat liikkua turvallisesti erillisella kevyen
liikenteen vaylalla suurimpaan osaan asuinalueita. Turvallisuusongelmia voi-
daan arvioida esiintyvan suojateilla koulun laheisyydessa seka kohdassa, jossa
kevyen liikenteen vayla siirtyy tien toiseen laitaan. Ndille suojateille olisi tar-
peen jarjestaa kunnan toimesta liikenteen ohjaajat koulun aukioloaikoihin, jotka
varmistavat, etta lapset ylittavat suojatien turvallisesti varareitin ollessa kay-
tossa.

Poliisin resurssit ovat varareittitilanteessa varattu aluksi liikenteen ohjaukseen
paatiella seka muihin viranomaistehtaviin. Nain ollen on valttamatonta, etta
varareitin varrella sijaitsevien koulujen vaatimaan liikenteen ohjaukseen
saadaan resursseja kyseisista kunnista. Jotta tahan osataan varautua, on
naihin kohteisiin seka kuntiin oltava yhteydessa jo varareittisuunnittelun
yhteydessa.

Poliisi ottaa yhteyden kuntaan varareittia kayttoon otettaessa. Varareitti-
suunnittelun yhteydessa yhteydenpidosta kuntaan vastaa ELY -keskus.

Kouluista ja tarvittaessa muista vastaavista kohteista kirjataan suunnitelmaan
seuraavat tiedot:
— Kohteen nimi ja tyyppi (esim. Merituulen ala- ja ylaasteen koulu)
— Osoite
— Yhteyshenkilon nimi (esim. koulun rehtori)
— Puhelinnumero (kanslian numero tai muu yleinen numero)
— Tiedottamistoimenpiteet:
o Yhteydenotto koulun ja kunnan vastuuhenkil6on (vastuutaho
POLIISI)
o Yhteydenotto vanhempiin (koulun henkilékunta)
— Liikenteen ohjauksen toimenpiteet:
o Turvallisen tien ylityksen varmistaminen kahdella suojatiella
(vastuutaho: kunta)
— Muut toimenpiteet:
o Niiden oppilaiden kotiinkuljetuksen jarjestaminen, jotka eivat asu
kevyen liikenteen vaylan piirissa ja joiden koulumatkan
arvioidaan olevan turvaton varareittiolosuhteissa (kunta)

Tiedot selvitetaan varareittisuunnitelman yhteydessa ja kirjataan varareitti-
suunnitelman pdf-dokumenttiin.
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Kevyen liiken-
teen vayla
puuttuu, mutta
kysynta on va-
i hainen. Koulun
| tiedottaminen
riittaa.

Kevyen liiken-
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Merituulen it siirtyy suoja-
ala- jayla- a o tiella toiselle
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| OHJAUKSEN

Kuva 1. Esimerkkianalyysi taajaman lépi kulkevan reitin soveltuvuudesta
kantatie 51:n varareitiksi Inkoossa (kuvitteellinen suunnittelu-
tilanne).
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