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Esipuhe

Suomessa liikenneturvallisuusty6ta ohjaa nollavisio, jonka mukaan kenenkaan
ei tarvitse kuolla tai loukkaantua vakavasti lilkenteessa. Liikennesaantdjen nou-
dattaminen tukee vision toteutumista. Liikenneturvallisuuskameroilla tehtava
automaattinen valvonta vahentaa liikenneturvallisuutta vaarantavia liikenneri-
koksia ja -rikkomuksia. Aiemmin kameravalvonta on ollut lahes yksinomaan no-
peusvalvontaa, mutta tekniikan kehittyessa on entista helpompaa puuttua mui-
hinkin rikkomuksiin.

Tieliikenteen kiinteaa automaattivalvontaa koskevan oppaan laatiminen tuli
ajankohtaiseksi, kun Suomen maanteiden liikenteenhallinnan tehtavia yhtiditet-
tiin vuonna 2019. Tehtavien toteutuksesta vastaa nykyisin Fintraffic Tie Oy. Op-
paassa kuvaillaan maanteille sijoittuvien valvontakohteiden suunnittelussa
huomioon otettavat asiat seka yleisluontoisesti toteutus ja kaytté.

Opas on laadittu toimintaan osallistuvien tahojen yhteistydssa virkatyona. Tyo-
hon ovat osallistuneet Heikki Ihalainen, Hannu Kautto ja Tuula Lahtinen Poliisi-
hallituksesta; Dennis Pasterstein Helsingin Poliisilaitokselta; Noora Airaksinen,
Jari Gréhn, Kari Korpela, Pekka Nurminen, Maija Rekola ja Tuomas Osterman Vay-
lavirastosta; Jaakko Klang Varsinais-Suomen ELY-keskuksesta; Sakari Lindholm,
Jussi Nykanen ja OLlli Rossi Fintraffic Tie Oy:sta. Opasluonnoksesta antoi arvo-
kasta palautetta Konsta Arvelin lilkenne- ja viestintaministeridsta.

Helsingissa huhtikuussa 2023

Vaylavirasto
Liikenneverkot ja palvelutaso
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Kasitteita

Automaattinen liikennevalvonta

(Lyhyemmin automaattivalvonta) Poliisin suorittamaa liikennesaantojen nou-
dattamisen valvontaa automaattisilla valvontalaitteilla, jotka voivat olla kiin-
teita tai siirrettavia. Valvonnan paatarkoitus on liikkenneturvallisuuden paranta-
minen, mita kuvaa hyvin Ruotsissakin kaytetty termi trafiksdkerhetskamera eli
liikenneturvallisuuskamera.

Automaattivalvontapalvelu

Vaylaviraston tilaama liikenteenhallintapalvelu, jonka tuottaa Fintraffic Tie Oy
yhteistydssa ELY-keskuksen ja poliisin kanssa. Yhtion tuottama palvelu sisaltaa
valvontakohteiden suunnittelua ja toteutusta, niiden yllapitoa ja kehittamista
seka asiantuntijatehtavia.

Huoltolevike

Ajoradan vieressa oleva tiealueen osa, johon laitepylvas on sijoitettu ja jossa on
tilaa valvontalaitteiston huollossa tarvittavalle ajoneuvolle ja turvalliselle tyds-
kentelylle.

Ilmaisin

Ajoneuvon nopeuden mittaamiseen ja mahdollisen liikennerikoksen tai -rikko-
muksen havaitsemiseen kaytetty induktiosilmukka, tutka, kamera tai muu va-
line.

Keskinopeusvalvonta

Automaattista nopeusvalvontaa, jossa mitataan yksittaisen ajoneuvon kayt-
tama aika tietylla tiejaksolla kahden mittauspisteen valilla. Ylinopeuksien tun-
nistamiseksi matka-aikaa verrataan tiejakson nopeusrajoituksen perusteella
maariteltyyn vahimmaismatka-aikaan.

Kiintea valvontapiste

Automaattivalvontaa varten pysyvasti varustettu maantien kohta, jossa on lii-
kenneturvallisuuskamera ja huoltolevike tai muuta turvallista tyoskentelytilaa.
Laitekotelo

Laitepylvaaseen kiinnitetty kotelo, joka suojaa valvontalaitteistoa kosteudelta,
lialta ja ilkivallalta.

Laitepylvas

Ajoradan viereen asennettu pylvas (arkikielessa kameratolppa), jossa on laite-
kotelo ja sahkovirta valvontalaitteistoa varten.

Liikenneturvallisuuskamera

Viestinnassa kaytetty nimitys kiinteassa valvontapisteessa nakyvalle kokonai-
suudelle, jonka muodostavat laitepylvas ja -kotelo, joka voi sisaltaa valvonta-
laitteiston, jossa on kamera.
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Mittauspiste

Tienkohta, jossa tehdyt mahdolliset liikennerikokset tai rikkomukset havaitaan
ilmaisimella.

Punavalovalvonta

Pain punaista lilkkennevaloa ajamisen valvonta.

Tarva

Tien parantamisen turvallisuusvaikutusten arviointiin kaytettava tietokoneoh-
jelma (Turvallisuusvaikutusten ARviointi VAikutuskertoimilla).

Valvontajakso

Tiejakso, jossa on kiinteita valvontapisteita ja joka alkaa liikennemerkilla 115
"Automaattinen lilkkennevalvonta" (siirtymakaudella kaytossa on myds vanhoja
keltamustia opasteita).

Valvontalaitteisto

Laitteisto, jolla voidaan havaita lilikennesaantéjen noudattamatta jattamista
seka tallentaa ja valittaa tietoa havainnoista.

Valvontapiste

Mika tahansa tienkohta, jossa poliisi suorittaa liikenteen valvontaa.
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1 Johdanto

Valtioneuvoston kevaalla 2022 hyvaksyman liikenneturvallisuusstrategian vi-
siona on, etta kaikki liikennemuodot ovat vuoteen 2050 mennessa niin turvalli-
sia, ettei kenenkaan tarvitse kuolla tai loukkaantua vakavasti liikenteessa. Stra-
tegiassa todetaan, etta

Turvallisen liikennejarjestelman tarkea osa myds liikennevalvonta kai-
kissa lilkennemuodoissa. Poliisi valvoo liikkennesaantojen noudattamista,
liikennevalineita ja ajokuntoa seka turvaa liikennejarjestelman toimi-
vuutta. Poliisi vahentaa osaltaan liikenteesta aiheutuvien haittojen yh-
teiskunnallisia vaikutuksia. Kun lilkkennetta valvotaan, riski jaada kiinni Lii-
kennerikkomuksesta kasvaa. Tama vahentaa houkutusta tehda rikko-
muksia. Liikennevalvontaa ei kuitenkaan tehda vain riskikayttadjien
vuoksi, vaan kohteena ovat kaikki Lliikkujat.

Poliisin lilkennevalvonnassa on tarkeaa, etta valvontaa kohdistetaan sellaisiin
liilkennerikoksiin, jotka lisaavat lilkkenneonnettomuuksia ja niiden seurausten va-
kavuutta. Valvontaa tulee suunnata liikenneymparisto ja muut olosuhteet huo-
mioiden ensisijaisesti riskipaikkoihin, kuten paivakotien ja koulujen laheisyyteen
seka paikkoihin, joissa liikenneonnettomuuksia on tapahtunut. Koetun kiinnijaa-
misriskin sailyttamisen vuoksi valvontaa suoritetaan myds muilla tie- ja katu-
osuuksilla.

Ajonopeudella on keskeinen vaikutus liikkenneturvallisuuteen. Tutkimusten mu-
kaan tyypillisilla maantienopeuksilla keskinopeuden 5 %:n kasvu (esimerkiksi
80:sta 84:aan km/h) aiheuttaa henkilévahinko-onnettomuuksien lukumaaran
kasvun 10 %:lla ja kuolemaan johtavien onnettomuuksien lukumaaran kasvun 20
%:lla (VTT 2014). Rauhallinen nopeus ja riittavat turvavalit antavat mahdollisuu-
den selvita akillisesta virhetilanteesta vahaisin seurauksin, parhaimmillaan
vaurioitta. Liikenteen valvonnalla voidaan ehkaista ylinopeuksien lisaksi myos
muita liikkenneturvallisuutta vaarantavia rikkeita, kuten mobiililaitteen kayttoa
ajon aikana ja turvavyon kayton laiminlydntia. Perinteinen poliisivalvonta tarvit-
see tuekseen teknisin laittein jarjestettya valvontaa. Automaattinen nopeusval-
vonta onkin kaytdssa useimmissa kehittyneissa maissa.

Automaattinen nopeusvalvonta vaikuttaa myos liikenteen hiilijalanjalkeen. Kun
liikennevirrassa ajonopeudet tasoittuvat, vahenevat ohittamistarve, kiihdytyk-
set ja jarrutukset, jolloin polttoaineen kulutus ja hiilidioksidipaastot vahenevat.
Erityisesti maantienopeuksilla nopeuden vaikutus hiilidioksidipaastoéihin on sel-
kea. Mahdollisimman tasainen ajonopeus 60-80 km/h ilman kiihdytyksia ja jar-
rutuksia on optimaalinen kulutuksen ja hiilidioksidipaast6jen kannalta.

Ajonopeus vaikuttaa merkittavasti meluun. Havaittavan melun maara kaksin-
kertaistuu, kun ajonopeus nousee 75:sta sataan kilometriin tunnissa. YLi 50 km/h
nopeuksilla rengasmelun osuus korostuu ja vastaavasti alle 50 km/h nopeuk-
sissa melu aiheutuu padosin moottorista ja voimansiirrosta. Automaattista no-
peusvalvontaa voidaan hyddyntaa myds liikennemelun vahentajana vilkkailla
taajamaseutujen maanteilla, jossa nopeusrajoitusten noudattamiseen tarvitaan
tukea. Lisaksi nopeustason aleneminen vahentaa varsinkin nastarenkaiden ai-
heuttamaa tien paallysteen kulumista.
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Tieliilkenteen turvallisuuden parantamiseen tahtadvaa kiintean automaattival-
vonnan kehittamista tehdaan Suomessa hallinnonalojen valisena yhteistytna.
Keskeisia toimijoita ovat Poliisihallitus, Vaylavirasto ja ELY-keskukset seka
Fintraffic Tie Oy ja poliisilaitokset.

Tassa oppaassa kasitellaan maantieliikenteen kiinteiden automaattivalvonta-
kohteiden suunnittelua, toteutusta ja kayttoa. Tarkasteltavia asioita ovat mm.
valvontakohteiden valmisteluprosessi seka valvontajaksojen valinnan ja liiken-
neturvallisuuskameroiden sijoittamisen periaatteet.

Oppaan tarkoituksena on antaa kokonaiskuva liikenneturvallisuuskameroihin
liittyvista eri osapuolten prosesseista, seka tukea ELY-keskuksia niiden auto-
maattivalvontaa koskevassa valmistelutydssa. Lisaksi opas pyrkii lisaamaan
tienkayttajien hyvaksyntaa lilkkenneturvallisuuskameroille kertomalla avoimesti
niiden tarkoituksesta, hyodyista ja sijoittelun periaatteista.
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2 Lahtokohdat

2.1 Tutkittua tietoa vaikutuksista

Automaattisella nopeusvalvonnalla on todettu olevan merkittavat turvallisuus-
vaikutukset seka Suomessa etta ulkomailla tehdyissa tutkimuksissa. Kansainva-
liset kokemukset pistemaisesta automaattivalvonnasta ovat hyvia niin keskino-
peuden alentumisessa kuin onnettomuusmaarien vahentymisessa. Kiintean ka-
meravalvonnan kayttéonottaneissa maissa keskimaarainen vaikutus on ollut 7-
10 % alentuminen keskinopeudessa ja henkilovahinkoihin johtaneiden onnetto-
muuksien maaran vahentyminen 20-25 %. Samalla on raportoitu, etta suurim-
mat ylinopeudet ovat vahentyneet eniten ja nopeushajonta on pienentynyt.
N&ma kaikki vaikutukset parantavat liikenneturvallisuutta. (Hels et al. 2010)

Norjassa on tutkittu vuosien 2000 ja 2010 valilla asennettujen 223:n kiintean lii-
kenneturvallisuuskameran vaikutuksia henkilévahinko- ja vakaviin onnetto-
muuksiin. Tarkastelussa olivat tiejaksot sata metria ennen kameraa seka 100
metria, kilometri ja kolme kilometria kameran jalkeen. Suurimmat vaikutukset
nahtiin kilometrin matkalla, jossa henkilévahinko-onnettomuudet vahenivat 22
% ja kuolemaan tai vakavaan loukkaantumiseen johtaneet onnettomuudet va-
henivat 24 %. Vuoden 2004 jalkeen asennetuille liikenneturvallisuuskameraoille
vastaavat tilastollisesti merkitsevat vahenemat olivat perati 32 ja 49 prosenttia.
(Hoye 2014a)

Norjassa on tehty myos neljantoista kiintean kameravalvontajakson ennen-jal-
keen tutkimus, jossa on vertailtu onnettomuuksia kolmelta vuodelta ennen val-
vonnan aloittamista ja vahintaan vuodelta sen jalkeen. Data on vuosilta 2006-
2013. Tilastollisesti merkitsevien tulosten mukaan henkilévahinko-onnetto-
muudet vahenivat 12-22 %. Kuolleiden ja vakavasti loukkaantuneiden maarat
vahenivat 49-54 %. (Hoye 2014b)

Ruotsissa on tutkittu vuoden 2006 jalkeen asennettujen kiinteiden lilkennetur-
vallisuuskameroiden vaikutuksia vuosina 2006-2016. Aiemmin vain noin puolet
kuljettajista noudatti nopeusrajoitusta. Nopeusrajoitusta noudattavien osuus
kasvoi kameroiden lahella 22-56 % ja kameroiden valilla 11-15 %. Kaikkiaan kes-
kinopeudet laskivat 3,5 km/h, eniten kameroiden lahella mutta myos niiden va-
lilla. Liikenneturvallisuuskameroiden ansiosta vaheni onnettomuuksissa kuol-
leiden maara 39 % ja vakavasti loukkaantuneiden maara 15 %. (Vadeby & Ho-
ward 2022)

Suomessa on tarkasteltu vuosina 2007-2014 kayttddon otettujen automaattival-
vontajaksojen nopeus- ja liikenneturvallisuusvaikutuksia. Valvontajaksoilla ajo-
nopeudet laskivat keskimaarin 2 km/h, kun samaan aikaan vertailujaksoilla va-
henema oli 1,2 km/h. Henkilévahinko-onnettomuudet vahenivat valvontajak-
soilla 25 % ja vertailuteilla 18 %. (Reimi 2018)



Vaylaviraston oppaita 3/2023 10

2.2 Nykytila

Poliisi suorittaa lilkkenteen valvontaa tarkoituksenmukaisiksi katsomissaan koh-
teissa koska tahansa. Automaattista lilkkennevalvontaa voidaan tehda kiinteissa
valvontapisteissa tai ajoneuvoon sijoitetuilla laitteistoilla muuallakin.

Kiintea automaattivalvonta toteutetaan usein tiejaksoittain. Riittavan pitkat,
kymmenien kilometrien valvontajaksot ovat yksittaisia valvontapisteita tehok-
kaampia ylinopeuksien ennaltaehkaisyssa, kun jokainen liikenneturvallisuuska-
mera palauttaa kuljettajan mieleen oman ajonopeuden seurannan tarkeyden.
Kaupunkien laheisyydessa, jossa liikennemaarat ovat suuria, toteutetaan myds
lyhyita valvontajaksoja. Vaarallisissa kohteissa hyodynnetaan yksittaisia liiken-
neturvallisuuskameroita. Liikuteltavaa valvontalaitteistoa kaytetaan tukemaan
kiinteita valvontapisteita seka mm. tydmaista johtuvien tilapaisten nopeusrajoi-
tusten valvonnassa.

Valvontapisteessa havainnoidaan yleensa vain mittauspisteessa tapahtuneita
rikkeita. Sopivasti sijoitettujen valvontapisteiden avulla olisi mahdollista suorit-
taa myos keskinopeusvalvontaa.

Tielilkennelain mukaan ajoneuvokohtaisen lilkkennevirhemaksun maaraamisen
edellytyksena on, etta rikkomuksen tekija on valokuvattu tai vastaavalla tekni-
sella jarjestelmalla tallennettu siten, etta hanet voidaan tunnistaa. Rikkomuk-
sen tehneesta ajoneuvosta otetaan yleensa salamavalokuva. Valvontalaitteis-
ton keraamat riketiedot lahtevat langattomasti kasiteltavaksi poliisin liikkenne-
turvallisuuskeskukseen.

Ensimmainen, vuonna 1993 kayttoon otettu automaattinen nopeusvalvonta-
jakso sijaitsi silloisella valtatiella 1 Paimion ja Muurlan valilla. Vuoteen 2013
mennessa automaattivalvottujen tieosuuksien maara kasvoi noin 3 000 kilo-
metriin. Tutkimusten mukaan liikenneturvallisuuskamerat alentavat keskino-
peutta yhdesta viiteen kilometria tunnissa, mika vahentaa liikkennekuolemia
6-30 prosenttia (Rasanen 2004). Kevaalla 2022 kiintean automaattivalvonnan
piirissa oli lahes 3 800 km, hieman vajaa 5 % valtion teista. Valvontajaksot sijait-
sevat paateilla ja vilkkailla seututeilla, joilla on ollut liikkenneturvallisuuspuut-
teita.

Vuosien mittaan asennuspaikkojen valintakriteereissa ja valvonnan teknisissa
paikkakohtaisissa perusteissa on tapahtunut muutoksia. Moni nykyisista val-
vontapisteista ei tayta niita kriteereja, jotka niiden tulisi taman oppaan ohjeiden
mukaan tayttaa. Niiden liikenneturvallisuuskameroita pyritaan mahdollisuuk-
sien mukaan siirtamaan valvonnan vaikuttavuuden ja hyvaksyttavyyden kan-
nalta tarkoituksenmukaisempiin kohteisiin.
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Kuva 1. Automaattisen nopeusvalvonnan laajuus maanteilld kevadalla 2023. 5i-
niselld merkityilla tiejaksoilla valvotaan automaattisesti myds muita litkenne-
rikkomuksia. (Lahde: Véylaviraston karttapalvelu)

2.3 Hyvaksyttavyys

Ajonopeuksien automaattivalvonta on laajalti hyvaksyttya. Hyvaksyttavyytta
edistavat mm. viestinta automaattivalvonnan vaikutuksista ajonopeuksiin ja
turvallisuuteen, nopeusrajoitusten sopivuus tieymparistoon ja valvontapistei-
den turvallisuusperusteinen sijoittelu. Vuonna 2004 tehdyssa tutkimuksessa 86
% kuljettajista piti kameroin tehtavaa liikkennevalvontaa hyvaksyttavana. Kysyt-
taessa automaattisen nopeusvalvonnan laajuudesta maanteilla tienkayttajien
nakemys oli muuttunut vuosien 2010 ja 2020 valilla. Edelleen yli puolet kyselyyn
vastanneista oli tyytyvaisia valvonnan laajuuteen, mutta aiempaa useamman
mielesta liikenneturvallisuuskameroita oli jo liikaa.
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Kuva 2. Tienkdyttdjien tyytyvaisyys automaattisen nopeusvalvonnan laajuu-
teen vuosina 2010 ja 2020 (Véylavirasto 2020).

Nykyisessa sosiaalisen median maailmassa myds automaattivalvonnan oikeu-
tus on altis kyseenalaistamiselle. Jatkuvasta vuoropuhelusta on tullut arkipai-
vainen vaatimus. Enaa ei riita, etta menettelytavat ovat reiluja ja oikeudenmu-
kaisia, vaan ne on myo6s koettava sellaisiksi. Jalkimmainen edellyttaa asiakkai-
den kuuntelemista ja oikeudenmukaisuuden osoittamista. Reiluuden ja oikeu-
denmukaisuuden tavoittelu voi tarkoittaa tehokkuudesta ja vaikuttavuudesta
tinkimista. Kokemukset Australiasta osoittavat, etta kansalaisten tuki auto-
maattivalvonnalle saadaan, kun viestitaan tehokkaasti ylinopeusongelman ja
kohdennetun automaattivalvonnan merkityksesta, sijoitetaan valvontalaitteet
paikoille, joissa on tapahtunut useita ylinopeudesta johtuvia liikenneonnetto-
muuksia, tehdaan sijoittamisessa yhteistydta paikallisyhteison kanssa ja ote-
taan laitteet valvontakayttoon asteittain. (Huotari 2020)

Valvonnan hyvaksyttavyytta voidaan parantaa sijoittamalla nopeusrajoitus-
merkkeja riittavan tiheasti ja kayttamalla taydentavia ajoratamerkintdja varmis-
tamaan, etta kuljettajat ovat tietoisia valvontajaksolla vallitsevasta nopeusra-
joituksesta. Automaattista liikennevalvontaa osoittava liikennemerkki toiste-
taan maantieliittymien jalkeen.
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3 Kiinteiden valvontakohteiden valmistelu

3.1 Vaiheet ja osapuolet

Kiinteiden valvontakohteiden perustaminen voidaan jakaa neljaan vaiheeseen,
joissa toimijoilla on erilaiset vastuut. Vaiheita ovat ehdotusvaihe, hankkeiden
valinta, suunnittelu ja toteutus seka kaytto ja seuranta. Keskeisia toimijoita ovat
ELY-keskus, Vaylavirasto ja Fintraffic Tie Oy seka Poliisihallitus ja paikallinen po-
liisilaitos.

A

KAYTTO JA
y | | | SEURANTA
SUUNNITTELU
| | | JATOTEUTUS .
HANKKEIDEN Poliisi

VALINTA . L Valvontalaitteis-
ALUEELLISET Fintraffic Tie Oy ton kayttd ja
EHDOTUKSET Lo eKohteiden huolto
Vaylavirasto rakentamis- Fintraffic Tie Oy
*Hanke- suunnittelu ]
ELY-keskus ehdotusten eRakennuttami- Lmtgpylya@gn
eTarvekartoitus, vertailu nen hallinnointi ja
. kunnossapito
ml. poliisin
havainnot Fintraffic Tie ELY, Fintraffic ELY-keskus
*Alustava Oy ja poliisi Huoltolevikkeen
toteutettavuus- *Tekninen arvio *Valvontapistei- puhtaanapito ja
selvitys toteutetta- den auraus
eHanke-ehdotus vuudesta yksityiskohdista

Poliisi, ELY,

eKustannusarvio sopiminen LT

e Vaylavirasto
*Viestinta ]

Poliisi ja uusista *Vaikutusten

Vaylavirasto kohteista seuranta

*Rahoituskehys *Viestinta

*P3atos

toteutettavista

hankkeista

Kuva 3. Maanteiden valvontakohteiden suunnittelun, toteutuksen ja kdyton vai-
heet ja osapuolet.

Alustava tarve valvontapisteen tai valvontajakson perustamiselle todetaan pai-
kallisen ELY-keskuksen jatkuvassa liikenneturvallisuustydssa. Automaattival-
vontaan ehdotettuja tiejaksoja arvioi suunnitteluryhma, johon kuuluvat poliisin,
ELY-keskuksen ja Fintraffic Tie Oy:n edustajat.

Toteutettavaksi paatyvat valvontakohteet valitsee - rahoituksen sallimissa ra-
joissa — Vaylaviraston johtama automaattivalvonnan ohjausryhma, johon kuu-
luvat poliisin, ELY-keskusten liikennevastuualueiden ja Fintraffic Tie Oy:n edus-
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tajat. Valintojen perusteena ovat mm. tapahtuneet henkilévahinko-onnetto-
muudet, ylinopeuksien yleisyys, valvontapisteiden toteutettavuus ja rakenta-
miskustannukset.

Vaylavirasto tilaa Fintraffic Tie Oy:lta useita liikenteenhallinnan palveluja, joista
yksi on automaattivalvontapalvelu. Palvelun toteuttamat ja yllapitamat laitteis-
tot luovat tekniset edellytykset poliiseille asentaa ja kayttaa omistamiansa val-
vontalaitteistoja kiintean automaattisen liikennevalvonnan toteuttamiseksi.
Palvelu sisaltaa myos kehittamisen ja sidosryhmatyon asiantuntijatehtavia.

Fintraffic Tie Oy:n tehtaviin kuuluu automaattivalvonnan uus- ja korvausinves-
tointien suunnittelua ja toteuttamista. Suunnittelu- ja hankintavaiheessa yhtitn
asiantuntijat osallistuvat tarveselvitysten laatimiseen toteutettavuuden ja kus-
tannustehokkuuden arvioinnin nakdkulmasta. Paatetyista automaattivalvonta-
kohteista yhtio laatii toteutus- ja rakennussuunnitelmat. Toteutus- ja kayttéon-
ottovaiheessa yhti6 vastaa kulloinkin sovittavassa laajuudessa mm.

urakoiden ja laitehankintojen hankinta-asiakirjojen laatimisesta
laitteiden (mL. taustajarjestelmat) rakennuttamistehtavista
valvontapisteiden tarkastuksista ja testauksista

kohteiden luovutuksesta poliisille

jarjestelmien laatuaineistosta

laitetietojen toimittamisesta Vaylaviraston jarjestelmiin
kohteiden liittamisesta kunnossapidon ja seurannan piiriin
varasosavarastojen laajentamisesta ja huollon koulutustarpeista.

3.2 Alueiden tarpeet

Automaattivalvonnan tavoitteena on liikenneturvallisuuden parantaminen tai
ymparistohaittojen vahentaminen. Uusia valvontakohteita suunnitellessa tulee
kayda lapi laajasti yhteysvalin liikkenneturvallisuustilanne ja -tavoitteet. Uuden
automaattivalvontajakson toteutuksen pohjaksi laaditaan tarvekartoitus.

Automaattivalvonnan tarve arvioidaan ensin ELY-keskuksessa. Tarvekartoituk-
sen lahtokohtana on liikkenneturvallisuusanalyysi. Lisaksi tarkastellaan tieosuu-
den aiemmat suunnitelmat seka liikenteelliset ja taloudelliset tekijat ja valvon-
tajaksosta kayty vuoropuhelu. Tarkeaa on kayda lapi myos valvontajakson ho-
mogeenisuus seka automaattivalvonnan soveltuvuus maariteltyyn lilkkennetur-
vallisuuden tavoitetilaan. Tarvekartoitus sisaltaa paikkatietotarkastelut ja asi-
antuntija-arviot seka vaihtoehtoisten liikenneturvallisuustoimenpiteiden vai-
kuttavuuden vertailun. Vertailuperusteina kaytetaan liikenneturvallisuutta, kus-
tannuksia, hydtyja ja toteutuskelpoisuutta.

Ehdotetun valvontajakson mahdolliset onnettomuuskasaumat kartoitetaan yk-
sityiskohtaisesti valvontapisteiden tarkoituksenmukaisen sijainnin Loyta-
miseksi. Tarpeellisiksi todetuista valvontajaksoista laaditaan tarveselvitys, joka
sisaltaa liikenneturvallisuuskameroiden alustavat sijainnit.
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3.3 Valvontajaksojen ja -pisteiden valinta

3.3.1 Vaikuttavuus

ELY-keskuksen liikenneturvallisuuden suunnitteluryhma tarkastelee tiejaksoja
ja niilla tapahtuneita onnettomuuksia. Ryhma arvioi, liittyvatké onnettomuudet
ylinopeuteen, pidetaankd ajonopeutta yleisesti ongelmana tiejaksolla ja mika lii-
kenneturvallisuustoimenpide olisi tehokkain.

Alustavasti automaattivalvontaan soveltuvaksi katsottujen tieosuuksien ra-
kenne, geometria, onnettomuushistoria, liikkennemaara, suunnitellut paranta-
mishankkeet ja muut tekijat ratkaisevat, jatketaanko valvontajakson suunnitte-
lua. Jos valvottavaksi aiotun tien rinnalla kulkee rinnakkaistie, on syyta arvioida
mahdollisen liikenteen siirtymisen vaikutuksia alemmalla tieverkolla. Soveltu-
vaksi todetun kohteen havainnot ja arviot dokumentoidaan tarveselvitykseen.

Automaattisen lilkennevalvonnan suunnittelijalla tulee olla riittava lilkkennetur-
vallisuusosaaminen. Hanen on tunnettava laajasti lilkkenneturvallisuutta paran-
tavat toimenpiteet ja liikkenneturvallisuuden arviointimenetelmat.

Mahdollisten valvontakohteiden ja liikenneturvallisuustoimenpiteiden vertai-
lussa kaytettava keskeinen tyokalu on TARVA, jonka antama henkilévahinko-on-
nettomuusmaaraarvio ottaa huomioon viimeisten viiden vuoden aikana tapah-
tuneiden onnettomuuksien lisaksi kohteen muut ominaisuudet.

3.3.2 Ajonopeus

Liikenneturvallisuuskameroiden vaikutus perustuu ylinopeuksien ja muiden Llii-
kennerikosten ja -rikkomusten vahentamiseen tai poistamiseen. Automaattival-
vonta ehkaisee sellaisia onnettomuuksia, joissa ylinopeus on riskitekijana. Kiin-
teita valvontapisteita kannattaa kayttaa tieosuuksilla, joilla on tapahtunut yli-
nopeuteen liittyvia onnettomuuksia ja ajonopeudet ylittavat merkittavasti no-
peusrajoituksen. Automaattivalvonnalla ei saavuteta merkittavia turvallisuus-
vaikutuksia, jos lahtotilanteessa ylinopeus ei ole ongelma.

Kun suunnitteluryhma arvioi, etta automaattivalvonta voisi olla tiejaksolle so-
veltuva liikenneturvallisuustoimenpide, tulee selvittaa ajonopeudet aiottujen
valvontapisteiden kohdalla. Mahdollisuuksien mukaan hyddynnetaan tieosuu-
den liikenteen automaattisten mittausasemien (LAM) keraamia tietoja ajono-
peuksista. Jos tiella ei ole LAM-asemia, niin ajonopeustiedot on hankittava
muilla keinoilla, kuten GPS-pohjaisista tietolahteista tai siirrettavilla mittaus-
laitteilla. Oikeiden tulosten saamiseksi on tarkeaa, etta mittauslaitteet on kalib-
roitu, asennetaan oikeaan kohtaan ja laitteen valmistajan ohjeiden mukaisesti.

Tarkasteluviikon tulee edustaa normaalia keskimaaraista liikennetta. Mittauk-
set tehdaan jaattémalta ja lumettomalta ajoradalta ajoneuvoluokittain tiejakson
tyypillisen poikkileikkauksen kohdalta. Kaikkien mittauspaikan ohikulkevien ajo-
neuvojen ajonopeudet mitataan ja aika kirjataan yhdelta arkiviikolta. Jos ehdo-
tetun valvontapisteen kohdalla ei ole merkittavasti ylinopeuksia, niin automaat-
tivalvonta ei ole oikea toimenpide kyseisen tienkohdan liikenneturvallisuuden
parantamiseksi.
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Ajonopeuskriteeri valvontajakson jatkosuunnittelulle tayttyy, jos kuljettajista
vahintaan 20 % ylittaa suurimman sallitun nopeusrajoituksen vahintaan kym-
menella prosentilla. Talléin esimerkiksi 80 km/h nopeusrajoitusalueella joka vii-
dennen ajoneuvon nopeus olisi vahintaan 88 km/h. Automaattivalvonnan tarve
on ilmeinen, jos 85 % kohteen ohiajavista ylittaa sallitun nopeuden enemman
kuin 10 km/h tai 10 %.

3.3.3 Punavalovalvonta

Maanteiden punavalovalvontaa on tyypillisesti toteutettu sellaisissa liikenne-
valo-ohjatuissa liittymissa, joissa vilkkaalla paasuunnalla on korkea nopeustaso
ennen liittymaa. Paasuunnan liikenteen hidastaminen on tarkeaa, jotta mahdol-
lisissa virhetilanteissa tienkayttajille jaa enemman aikaa reagoida ja mahdollis-
ten tormaysten seuraukset jaavat lievemmiksi. Valvonta vahentaa punaista pain
ajamista, mutta lisaa peraanajoja, jotka ovat seurauksiltaan lievempia kuin ris-
teamis-, jalankulku- tai pyéraonnettomuudet.

Punavalovalvonta on teknisesti hankalampi toteuttaa kuin pelkka nopeusval-
vonta, koska punavalovalvonta vaatii nayton siita, etta lilkkennevaloja ei ole nou-
datettu. Sita voidaan kuitenkin harkita, jos pystytaan erikseen perustelemaan,
mita hydtyja punavalovalvonnalla saavutettaisiin verrattuna tavanomaiseen lii-
kenneturvallisuuskameraan.

3.3.4 Onnettomuudet

Tiejakson korkea onnettomuusriski on selkea peruste arvioida mahdollisen au-
tomaattivalvonnan vaikutuksia. Vakavimpia ovat kohtaamis-, tormaamis- ja
suistumisonnettomuudet. Onnettomuusriskia lisaa tieta ylittavien suojattomien
tienkayttajien suuri maara.

Automaattivalvonnan suunnittelussa voidaan kayttaa poliisin ja pelastuslaitok-
sen henkildvahinko-onnettomuustilastoja viimeisen viiden vuoden ajalta. Tar-
kastelujaksolla tapahtuneet henkildvahinko-onnettomuudet on analysoitava.
Jos henkilévahinkoihin johtaneita onnettomuuksia ei ole tai ne eivat liity ylino-
peuteen, automaattivalvonnan suunnittelua ei pida jatkaa.

Tarkasteltavan kohteen ja muiden vastaavien tiejaksojen vertailussa kaytetaan
TARVA:n antamaa henkildvahinko-onnettomuusmaaraarvioita, joka ottaa huo-
mioon viimeisten viiden vuoden aikana tapahtuneiden onnettomuuksien lisaksi
kohteen muut ominaisuudet.

3.3.5 Muut perusteet

Automaattivalvonta voi olla perusteltua tiejaksoilla, joissa poliisin on vaikea
suorittaa tavanomaista valvontaa ja joissa ajetaan huomattavasti ylinopeuksia.
Tallaisia tiejaksoja ovat esimerkiksi sillat ja yli 500 metria pitkat tunnelit. Maan-
tietunneleissa naennaisen turvallinen liikenneymparistd voi houkutella korkei-
siin ylinopeuksiin, mika lisaa huomattavasti onnettomuusriskia. Tunnelionnet-
tomuudet ovat pelastustoiminnan kannalta erittain haasteellisia ja niista aiheu-
tuvat lilkkenteen hairiot voivat olla hyvin pitkakestoisia.

Valvottavan tiejakson valinnassa ja valvontapisteiden sijoittelussa voidaan ot-
taa huomioon myads poliisille valvontalaitteiden siirtelysta aiheutuva tydomaara.
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3.4 Kiinteiden valvontapisteiden sijoittaminen

Liikenneturvallisuuskameroiden ensisijaisena tavoitteena on liikenneturvalli-
suuden parantaminen. Valvontakohteiksi valitaan tiejaksoja, joilla tapahtuu kes-
kimaaraista enemman vakavia onnettomuuksia ja ylinopeudet ovat yleisia. Val-
vonnan piiriin ei oteta tiejaksoja, joille on lahivuosina tulossa sellaisia tienpito-
toimenpiteitd, joiden arvioidaan kohentavan liikenneturvallisuustilannetta riit-
tavasti. Muita perusteita automaattivalvonnalle voivat olla vakavien hairididen
ennaltaehkaisy tai ymparistdhaittojen vahentaminen.

Tieverkon kriittisen kohteen hairiésta voi aiheutua tienkayttadjille, kuljetuksille ja
yhteiskunnan toiminnoille vakavaa pitkakestoista haittaa. Esimerkiksi tunne-
lissa ylinopeudesta johtuva térmays voi aiheuttaa tulipalon, jonka seurauksena
tunnelin turvajarjestelmat voivat tuhoutua, mika estaisi tunnelin kayton. Uusien
turvalaitteiden hankkiminen ja asentaminen saattavat kestaa useita viikkoja.
Automaattivalvonnalla voidaan myds pyrkia hillitsemaan liikenteen melua seka
ylinopeuksista aiheutuvia paastoja ja paallysteen kulumista.

Kiintea automaattivalvonta kannattaa kohdistaa vilkkaimmille ylinopeudesta
karsiville paatiejaksoille, koska liikenneturvallisuuskameran vaikuttavuus on
suhteessa ohiajavan liikenteen maaraan. Kuitenkin moottoriteilla liikennetur-
vallisuus on paadosin sellainen, ettei tarvetta kiintealle automaattivalvonnalle
ole.

Liikenneturvallisuuskameraa ei pida sijoittaa liian lahelle nopeusrajoituksen
muutoskohtaa, jotta adkillisesta hidastamisesta aiheutuvat peraanajot eivat li-
saanny. Valvontapisteen sijoittamista ndkemaesteen taakse tulee valttaa.

Automaattivalvonnan hyvaksyttavyytta lisaa liikkenneturvallisuuskameroiden
sijoittaminen niin, etta kuljettajat oivaltavat sen liikenneturvallisuuteen liittyvan
perusteen. Tyypillisia kohteita ovat esimerkiksi taajamien lahialueet ja vilkkaat
liittymat. Asutuksen lahella suojattomien tienkayttajien maaran kasvu lisaa
henkildvahinko-onnettomuuksien riskia.

Lilkennevalo-ohjatussa liittymassa voidaan harkita punavalovalvontaa, jos lii-
kennevalojen toistuva noudattamatta jattaminen aiheuttaa vaaratilanteita.

Epasaanndllisyys liikenneturvallisuuskameroiden sijoittelussa lisaa valvonnan
vaikuttavuutta. Valvontapisteiden valinen etaisyys voi olla noin 5-15 km riippuen
liikenteellisista ja maankaytollisista olosuhteista valvontajaksolla. Erittain vilk-
kailla ja onnettomuusherkilla tieosuuksilla (esim. Keha | ja kt 45) valvontapis-
teita voi olla jopa kilometrin valein.

Liikenneturvallisuuskameran on todettu vaikuttavan ajonopeuksiin seuraavilla
kilometreilla. Valvontapisteen optimaalista sijaintia arvioitaessa tulisi tarkas-
tella sen vaikutusta ainakin seuraavalla kolmella kilometrilla, jotta ylinopeuk-
sien vahenemisesta saatava turvallisuushyoty olisi mahdollisimman suuri.
Kumpikin ajosuunta tulee tarkastella erikseen. Sijoitusalueen poliisilaitoksella
on yleensa tietoa siita, kummassa ajosuunnassa ylinopeudet ja liikenneonnetto-
muudet ovat yleisempia.
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Valvontapisteet suunnitellaan kumpaakin suuntaa varten erikseen, mutta jos ne
voidaan sijoittaa samaan tienkohtaan, niiden rakentamisen ja kaytdn kustan-
nustehokkuus paranee. Paikkojen suunnittelussa ensisijaisia ovat kuitenkin val-
vottavan kohdan liikenteelliset ominaisuudet.

Liikenneturvallisuuskameroita ei yleensa sijoiteta alamakeen, koska alamadessa
oleva valvontapiste voi vieda uskottavuutta valvonnan tavoitteilta. Tarvitta-
essa, kuten onnettomuusalttiissa liittymissa, on kuitenkin mahdollista sijoittaa
valvontapiste alamakeen. Talloin lilkkenneturvallisuuskamera tulisi tehda erityi-
sen hyvin havaittavaksi, jolloin nopeudet laskevat eika tule vaikutelmaa rahan-
keruusta.

Liikenneturvallisuuskamera voidaan sijoittaa sulkuviiva-alueelle, jossa ohitta-
minen on kiellettya. Sulkuviivoja ei kuitenkaan maalata valvontapisteiden
vuoksi. Liikenneturvallisuuskameraa ei tulisi sijoittaa keskelle liittymaa eika sen
saarekkeisiin. Kiintea automaattivalvonta on haasteellista kohteissa, joissa on
vaihtuvat nopeusrajoitukset.

Valvontapisteen yksityiskohtaisessa suunnittelussa tulee huomioida laitepyl-
vas koteloineen, sahkéliittyma ja ilmaisimet asennusvaatimuksineen. Liikenne-
turvallisuuskameroiden lopullinen sijainti maaraytyykin vasta rakennussuun-
nittelun yhteydessa. Jos suunnitellusta sijainnista joudutaan poikkeamaan mer-
kittavasti, on palattava tarveselvitykseen ja kirjattava uudelle sijainnille liiken-
neturvallisuusperusteet.

3.5 Kiintean automaattivalvonnan tarkastelu
tieta parannettaessa

Kun suunnitellaan tien parantamista kohteessa, jossa on aiemmin asennettuja
liikenneturvallisuuskameroita, tulee tiensuunnittelijan olla yhteydessa ELY-kes-
kuksen liikenneturvallisuusvastaavaan ja heidan tulee yhdessa arvioida, tarvi-
taanko kiinteita valvontapisteita enaa. Lahtdkohtaisesti tiet pyritaan suunnitte-
lemaan ja rakentamaan niin turvallisiksi, ettei automaattivalvonnalle ole tar-
vetta.

Mahdollisesti sailytettavien tai uusittavien lilkenneturvallisuuskameroiden tur-
vallisuusvaikutukset parannetulla tiella tulee arvioida samoin periaattein kuin
uusissa valvontakohteissa.

Tarpeettomaksi kayneet valvontapisteet tulee purkaa osana tiehanketta. Jos
tarkastelu osoittaa, etta valvontapisteita tarvitaan myds jatkossa, ne tulee to-
teuttaa osana tiehanketta.
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3.6 Valvontapisteiden tekniset edellytykset

Laitteistoja siirretaan valvontapisteiden valilla. Valvontapisteiden tulee olla
keskenaan mahdollisimman yhdenmukaisia, mika helpottaa laitteiston asen-
nusta siirron yhteydessa. Tien tulee olla riittavan tasainen ja suora eika laitepyl-
vaan ja mittauspisteen lahella saa olla kuvausta tai mittausta hairitsevia raken-
teita.

Valvontapisteessa ajoradan ulkopuolelle pyritaan rakentamaan tasainen tyo-
turvallinen huoltolevike, josta on kerrottu tarkemmin kohdassa 4.5. Pylvaan ym-
parilla tulisi olla joka suuntaan vahintaan 1,5 metrin tasainen tila laitepylvaan
taittamiseen ja laitekotelolla tydskentelyyn. Huoltolevikkeen tulee olla niin le-
vea, etta valvontalaitteisto voidaan ottaa pakettiauton sivuovesta ja siirtaa tyo-
turvallisesti laitepylvaalle. Huoltolevikkeet sisaltyvat maanteiden hoitourak-
kaan ja ne pyritaan pitamaan kayttokuntoisina lapi vuoden.

Valvontapisteet on suunniteltava kohteessa kaytettavan valvontalaitteiston
valmistajan ohjeiden mukaisesti, jotta valvontalaitteisto kokonaisuutena tayt-
taa mittauslaitelain vaatimukset. Induktiosilmukoilla mittaavissa kohteissa on
huomioitava mm. silmukoiden mitoitus, metalliset tien rakenteet ja kaikki raken-
nusalueen sahkokaapelit. Tutkalla mittaavissa kohteissa on huomioitava mm.
heijastuksia aiheuttavat rakenteet. Valvontalaitteiston etaisyys tien reunasta ja
suuntaus on oltava niin, etta kuljettaja on tunnistettavissa laitteistolla otetusta
kuvasta. Valvontapiste on sijoitettava niin, etta valvontalaitteiston salama hai-
ritsee mahdollisimman vahan lahitalojen asukkaita.

Laitepylvas vaatii sahkoliittyman, koska valvontalaitteet toimivat verkkovirralla.
Suunnitteluvaiheessa on selvitettava tieosan laheisyydessa oleva sahkoverkko.
Tienpitajan olemassa olevia sahkoéliittymia kaytetaan mahdollisuuksien mu-
kaan. Sahkdnsaanti ei kuitenkaan saa olla tarkein valvontapisteen valintape-
ruste. Mikali olemassa olevaa sahkoéliittymaa ei ole lahella, joudutaan liittyma
tilaamaan jakeluyhtiolta. Uuden sahkoliittyman kustannusarvio pitaa selvittaa
jo yleissuunnitteluvaiheessa.
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3.7 Valmisteluvaiheiden dokumentointi

Automaattisen lilkkennevalvonnan suunnittelun ja toteutuksen vaiheet tulee do-
kumentoida. Dokumentteja hyddynnetaan valmistelun seuraavissa vaiheissa
seka toteutetun valvontakohteen vaikutusten arvioinnissa.

Vaiheet ja niissa syntyvat muistiot, suunnitelmat, péytakirjat tai raportit sisalta-
vat ainakin seuraavat:

Vaihe Dokumentti Dokumentoija
EHDOTUS Tarveselvitys ELY-keskus
Hanke-ehdotus ELY-keskus
(HANKEKORTTI)
HANKKEIDEN VALINTA Toteutettavuusselvitys ml kustan- | Fintraffic
nusarvio
Hankevertailu Vaylavirasto
Toteuttamispaatos Vaylavirasto
SUUNNITTELU JA Vaikutusten seurantasuunnitelma | ELY-keskus
RAKENTAMINEN
Viestintasuunnitelma tulevasta ELY-keskus,
kohteesta poliisi
Rakentamissuunnitelma Fintraffic

Urakka-asiakirjat ja toteumatiedot | Fintraffic

KAYTTO JA SEURANTA Laitteiden toimintaraportit Fintraffic

Valvontapisteiden kayttoraportit poliisi

Liikenneturvallisuusvaikutusten ELY-keskus
seurantaraportit

Osa edella luetelluista asiakirjoista on tarkoitettu vain viranomaiskayttoon.
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4 Kiinteiden valvontapisteiden toteutus

4.1 Yleista

Fintraffic Tie Oy vastaa valvontapisteiden rakennussuunnittelusta, rakennutta-
misesta ja kaytonaikaisesta yllapidosta. Fintrafficin hankinnoista paatetaan
Vaylaviraston ja Fintrafficin valisessa toimintasuunnittelussa rahoituskehyksen
puitteissa.

Poliisi vastaa valvontalaitteistojen hankinnasta, kaytosta ja yllapidosta.

Kiinteassa valvontapisteessa oleva laitekotelo ja siihen sijoitettu valvontalait-
teisto ovat kokonaisuus, jonka osat on hankittava samalta valmistajalta. Tama
on otettava huomioon, kun lahdetaan kilpailuttamaan uutta laitesukupolvea.

Automaattivalvontapisteen omistajuus ja kustannusvastuu on seuraava:

- Vaylavirasto omistaa valvontapisteen levikkeet (maa-ainekset), kaape-
lointien edellyttamat suojaputket, kaivot yms. rakenteet, turvarakenteet
(esim. tiekaiteet ja katukivet) seka liikennemerkit.

- Fintraffic omistaa valvontapisteen laitekotelon, laitepylvaan ja pylvasja-
lustan seka valvontapisteeseen liittyvat kaapelit ml. ilmaisinsilmukat.

- Valvontapisteen sahkdnsyoton sahkéliittymasopimuksen ja mahdollinen
syottokeskuksen omistus vaihtelee tapauskohtaisesti.

- Poliisi omistaa valvontalaitteistot oheislaitteineen.

Seuraavissa kappaleissa 4.2-4.6 kuvataan valvontapisteisiin liittyvien rakenne-
osien tarve seka suunnittelu- ja toteutusperiaatteet paapiirteisesti. Toteutuksen
tarkat tekniset vaatimukset maaritetaan osana hankekohtaista rakennussuun-
nitelmaa edellisten suunnitteluvaiheiden, Vaylaviraston tienpidon ohjeiden seka
Fintrafficin ja laitevalmistajien ohjeiden perusteella.

4.2 Valvontalaitteisto ja ilmaisimet

Valvontalaitteisto on mittauslaite. Mittaustulosten luotettavuus on pystyttava
osoittamaan mittauslaitelain mukaisesti. Ajoneuvojen havaitsemiseen ja nopeu-
den mittaamiseen voidaan kayttaa erilaisia tekniikoita. Erilaisten mittausteknii-
koiden asettamat rajoitukset laitteiden sijoitukseen otetaan huomioon raken-
nussuunnittelussa.

Mittaustieto ajoneuvosta saadaan tyypillisimmin tutkatekniikalla tai induktiosil-
mukkatekniikalla. Lilkkennevalotieto otetaan liikennevaloista. Tarkemmat ohjeet
ovat laitevalmistajakohtaisia.

Valvontalaitteiston kameralla voidaan todentaa tieliikennelain 161 §:ssa luetel-
tuja liikennerikkomuksia, mm. henkilékohtaisen turvalaitteen kayttamatta jatta-
mista ja viestintavalineen kayttoa koskevan kiellon noudattamatta jattamista.
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4.3 Laitekotelo ja laitepylvas

Laitekotelon tehtavana on suojata valvontalaitteistoa kosteudelta, lialta ja ilki-
vallalta. Laitepylvaan tulee olla yhteensopiva laitekotelon kanssa. Tyypillisesti
laitekotelo sijaitsee laitepylvaassa 2,5 metrin korkeudella tien pinnasta. Seka
laitekotelot etta laitepylvaat ovat lukittuja.

Laitepylvaat on varustettu mekanismilla, jolla laitekotelo saadaan kevyella voi-
malla kaannetyksi tai lasketuksi alas lahelle maan pintaa, jotta valvontalaitteis-
ton vaihtaminen valvontapaikalta toiselle seka muu tarvittava operointi ja
huolto voidaan tehda ilman tikkaita tai huoltotasoja.

Laitekotelo on suunnattava niin, etta ajoneuvot pystytaan kuvaamaan ajoradalla
ja kuljettaja pystytaan tunnistamaan otetusta kuvasta.

Laitepylvaan tulee olla lilkkenteenohjauslaitteita koskevan ohjeen mukainen. Pyl-
vaan jalustan perustus on tehtava asianmukaisesti. Laitepylvaan kiinnitysta ja-
lustaan on voitava saataa. Laitepylvaan tulee olla korroosion ja aurauskuorman
kestava seka tormaysturvalliseksi testattu, ellei sita ole suojattu kaiteella.

4.4 Liikenteenohjauslaitteet

Liikenneturvallisuuskameroilla varustetut tieosuudet osoitetaan lilkkennemer-
killa I15. Valvontajakson alussa seka valta-, kanta- ja seututeiden seka tarkeim-
pien katuliittymien jalkeen valvonta osoitetaan suurikokoisella (1000x1000 mm)
merkilla. Yhdysteiden ja vahaliikenteisten katuliittymien jalkeen toistomerkkina
voidaan harkinnan mukaan kayttaa normaalikokoista (600x600 mm) merkkia,
joka voidaan myds sijoittaa nopeusrajoitusmerkin C32 alle, jos samassa pyl-
vaassa ei jo valmiiksi ole kahta paamerkkia (esim. nopeusrajoitus C32 ja etuajo-
oikeutettua tieta osoittava merkki B1).

Jos ajosuunnassa on enemman kuin yksi ajokaista, merkki 115 sijoitetaan ajora-
dan molemmille puolille. Keskikaiteellisella 2+2-kaistaisella tiella vasemman-
puoleinen kaiteeseen kiinnitettava merkki voi olla normaalikokoinen, vaikka oi-
keanpuoleinen merkki on suurikokoinen.

e §

A A

Kuva 4. Litkennemerkki 175 Automaattinen liikennevalvonta
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Lahestyttaessa liikenneturvallisuuskameraa automaattivalvonnan merkki 115
toistetaan, ellei edellisesta toistomerkista ole alle kolme kilometria. Valvonta-
jaksolla olevan pistemaisen alemman rajoituksen alkaessa merkki 115 tulee tois-
taa.

Vuonna 2020 voimaan tulleen tieliikennelain liikennemerkkien siirtymaaika jat-
kuu 1.6.2030 saakka, mista johtuen vanhoilla automaattivalvonnan jaksoilla voi
olla kaytdssa vanhoja keltapohjaisia automaattivalvonnan merkkeja. Merkkien
vaihdot tulee tehda tieosittain niin, ettei valvontajaksolla kayteta sekaisin uusia
ja vanhoja merkkeja.

Liikenneturvallisuuskameraa lahestyttaessa nopeusrajoitusmerkki tulee aset-
taa noin 300 metria ennen valvontapistetta ottaen huomioon muu liikkenteenoh-
jaus ja maasto-olosuhteet. Nopeusrajoitusmerkin alle sijoitetaan 115 toisto-
merkki aina, jos edellisesta toistomerkista on yli kolme kilometria. Nopeusrajoi-
tusmerkki on toistettava ennen valvontapistetta, vaikka rajoitus jatkuu samana.
Rajoituksen laskiessa nopeusrajoitusmerkin ja liikenneturvallisuuskameran va-
lin on oltava riittavan pitka, etteivat kuljettajat tee peraanajon riskia lisaavia ak-
kijarrutuksia.

Nopeusrajoitusliikennemerkin kohdalla voidaan kayttaa tehostavaa tiemerkin-
taa M16. Sita ei kuitenkaan yleensa kayteta yli 60 km/h nopeuksissa, jolloin koh-
teen mahdollinen talvi- ja pimean ajan nopeusrajoitus estaisi merkinnan kayton
muutenkin.

4.5 Huoltolevike

Liikenneturvallisuuskameran kayttoa ja huoltoa varten tarvitaan pysakadinti- ja
tyoskentelytilaa. Huoltoajoneuvo on voitava pysakdéida turvallisesti ajoradan ul-
kopuolelle laitepylvaan viereen. Laitepylvaan ymparille tarvitaan joka suuntaan
vahintaan 1,5 metria esteetdnta tasaista tydskentelytilaa.

Pysakdinti- ja tyoskentelytilatarpeet toteutetaan yleensa rakentamalla huolto-
levike, joka mahdollistaa mm. kamera-asetusten siirtamisen kaapeliyhteydella
ajoneuvossa olevasta tietokoneesta pylvadssa olevaan kameralaitteistoon. Le-
vikkeen voi korvata tapauskohtaisesti esim. pysakki, jalankulku- tai pyoratie, jos
paikka soveltuu pysakointiin ja turvalliseen tyéskentelyyn, eika sinne ajo vaa-
ranna tienkayttajia.

Huoltolevikkeen aurauslumelle on suunniteltava riittava tila piennaralueen ul-
kopuolelle. Mitoituksessa on huolehdittava, ettei mydskaan vaylien aurauslumi
kasaannu huoltolevikkeelle tai pylvaan juureen siten, etta se haittaisi lilkenteen-
valvontaa. Jos liikenneturvallisuuskamera suunnitellaan ajoradan ja jalankulku-
tai pyoratien valiin, ajoratojen valiin tai risteyksen laheisyyteen, on erityisesti
kiinnitettava huomioitava talvikunnossapidon ja valvonnan edellytyksiin.

Huoltolevikkeen toteuttaminen ei saa heikentaa tien hulevesien hallintaa ja si-
vuojan toimivuutta.

Kuvassa 5 on esitetty piennarlevikkeen jarjestelyiden ja mitoituksen periaatepii-
rustus. Laitepylvaan sijainti suhteessa levikkeen muotoon selvitetaan suunnit-
telun aikana. Levikkeiden jarjestelyt pyritaan pitamaan valvontajakson sisalla
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samana, mutta niista voidaan poiketa, mikali valvontapisteen turvallisuusnako-

kulmat ja toteutusmahdollisuudet sita edellyttavat.
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Kuva 5. Huoltolevikkeen jarjestelyiden ja mitoituksen periaatepiirros.
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4.6 Toteutuksen tarkastaminen

Ennen automaattivalvontakohteen toteutusurakan vastaanottoa suoritetaan
tarpeelliset katselmoinnit, joilla todetaan toteutuksen laatu ja turvallisuus.
Maastokatselmuksessa tarkastetaan valvontapisteiden tekninen ja toiminnalli-
nen hyvaksyttavyys ml sahko-, tyo- ja térmaysturvallisuuteen seka huolletta-
vuuteen liittyvat tekijat. Katselmoinnit tehdaan paasaantdisesti sulan maan ai-
kaan.

Katselmoitavia kohteita ovat mm.:

- laitepylvaiden sijoittelu ja liikennevalvonnan mahdollisuudet
- levikkeiden mitoitus ja talvikunnossapito

- sahkonsyo6ton toteutus ja sahkoturvallisuus

- mahdollisten ilmaisimien sijoitus ja toimivuus

- liikennemerkkien sijoitus

Toteutuksen virheettémyyden osoittamiseksi urakoitsijan tulee toimittaa kat-
selmoinnin ennakkotietona laatuaineisto, joka sisaltaa mm. laitteiden ja kaape-
loinnin mittaustiedot mlL. mittauspoytakirjat ilmaisinsilmukoista ja sahkdasen-
nusten kayttoonottotarkastuspoytakirjat.

Kun rakennuttaja on varmistanut toteutuksen laadun ja saanut tarvittavat do-
kumentit, voidaan urakka ottaa vastaan.

Vastaanottotarkastuksessa todetaan tyon valmistuminen ja eri osapuolten saa-
miset ja velvoitteet.

4.7 Kayttoonotto

Toteutusurakan vastaanoton jalkeen automaattivalvontajakson tai -pisteen
kayttéonottoon liittyy kertaluonteisia tehtavia ja pysyvia vastuiden siirtymisia
eri osapuolille.

Fintraffic Tie Oy vastaa laitepylvaiden, laitekoteloiden ja sahk&nsyoton toimi-
vuudesta, seka valvontakohteen tietojen siirtamisesta ELY-keskukselle.

ELY-keskus vastaa siita, etta valvontakohteen tiedot viedaan tiestotietojarjes-
telmiin, ja etta huoltolevikkeiden talvikunnossapito sisallytetaan maanteiden

hoitourakkaan.

Poliisi varmistaa, etta valvontapisteiden laitteistot toimivat mittauslaitelain
vaatimusten mukaisesti, ja ottaa pisteet valvontakayttoon.

Kayttoonottoon liittyy osapuolten yhteista viestintaa, josta kerrotaan tarkem-
min luvussa 6.2.1.

Kayttoonoton mydta valvontakohteet siirtyvat kaytto- ja yllapitovaiheeseen.
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5 Valvontakohteiden kaytto ja yllapito

5.1 Yleista

Automaattivalvontakohteen kayton aikaiset kustannukset jakautuvat laitteita ja
rakenteita hallinnoivien tahojen kesken. Kukin osapuoli vastaa omistamansa inf-
rastruktuurin yllapidosta.

Poliisi vastaa valvontalaitteistosta ja sen kayttoon liittyvista asioista.

Fintraffic Tie Oy vastaa valvonnan tarvitsemista kiinteista rakenteista. Tallaisia
ovat laitepylvaat, laitekotelot, sahkdoliittymat, mahdolliset ilmaisimet ja kaape-
Lloinnit.

Tienpitajan vastuulla ovat liikenteenohjauslaitteet ja kaidesuojaukset seka
huoltolevikkeen kunnossapito ja auraus.

5.2 Liikennevauriot ja ilkivalta

Mahdolliset ilkivallan tai likenneonnettomuuden aiheuttamat vauriot valvonta-
pisteissa tulee korjata mahdollisimman pian valvonnan uskottavuuden yllapita-
miseksi ja lisavahinkojen valttamiseksi.

Poliisi edustaa Suomen valtiota asianomistajana valvontalaitteistoa koskevissa
liikennevaurio- ja ilkivalta-asioissa. Poliisi vastaa kameralaitteiston ja laitekote-
loon sijoitettujen laitteiden korjaamisesta. Fintraffic Tie Oy on asianomistaja lai-
tekoteloita, laitepylvaita, pylvaan jalustaa, ilmaisimia ja sahkéliittymaa koskien.
ELY-keskus vastaa liikkenteenohjauslaitteita koskevista asioista.

Liikenteesta aiheutuneen valvontapisteen vaurion korvaa useimmiten tienkayt-
tajan vakuutusyhtié. Jos vahingon aiheuttajaa ei loydeta, kustannukset kohdis-
tuvat vaurioituneen laitteen tai rakenteen omistajalle.

5.3 Kayton aikaiset huollot ja tarkastukset

Fintraffic jarjestaa vastuullaan olevien valvontapisteiden kunnossapidon alu-
eellisilla palvelusopimuksilla. Palvelusopimuksilla teetetdaan myos tarvittavia
kaytonaikaisia asiantuntijatehtavia kuten inventointeja, tarkastuksia ja tiehank-
keiden tukitehtavia.

Valvontapisteille tehdaan vuosittain huoltokierros. Sen yhteydessa tarkastel-
laan myos tiehankkeiden valvontapisteille aiheuttamia toimenpidetarpeita ja
aiemmin havaittujen tarpeiden takia tehdyt toimenpiteet.

Vikaantuneet valvontapisteet korjataan tehtyjen vikailmoitusten mukaisesti.
Huollosta tehdaan kohdekohtaiset raportit ja yhteenvetoraportti. Poliisille il-
moitetaan tehdyista huolto- ja vikakorjaustoimenpiteista.
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Poliisi vastaa valvontalaitteistojen kaytonaikaisesta huollosta ja tarkastuksista.

ELY-keskus vastaa liikenneturvallisuuskameran kaytossa tarvittavan huoltole-
vikkeen, linja-autopysakin tms. esteettomyydesta myos talvella.

ELY-keskus vastaa paallystamisen aiheuttamista vaurioista ilmaisinsilmukoille,
ja on velvollinen ilmoittamaan mahdollisista silmukkavaurioista. Silmukat kes-
tavat yleensa uudelleen paallystyksen. Paallystystoiden jalkeen Fintraffic ja po-
liisi varmistavat yhdessa silmukoiden toimivuuden.

5.4 Kayton aikainen yhteistyo

Kiinteiden liikenneturvallisuuskameroiden vaikuttavuutta ja muutostarpeita
seurataan osana ELY-keskusten jatkuvaa lilkenneturvallisuustyota. Poliisin kir-
jaamat tiedot kiinteilla valvontapisteilla toteutetusta valvonnasta ovat osa yh-
teista seurantaa.

Valvontapisteiden kunnossapidon tydmaakokouksia pidetaan kaksi kertaa vuo-
dessa. Tydmaakokouksiin osallistuvat Fintrafficin kunnossapidon sopimusvas-
taava, palveluntuottajan edustaja ja poliisin liikenneturvallisuuskeskuksen
edustaja.

Kevaan kokouksessa kasitellaan tulevan huoltokierroksen ohjelmointi ja kun-
nossapidon edellisen raportointikauden tapahtumat. Kevaan kokouksen yhtey-
dessa pyritaan tunnistamaan valvontapisteisiin kohdistuvat tarpeet ja toimen-
piteet, joihin huoltokierroksella tulee varautua. Huoltokierrosten yhteyteen so-
vitaan toita esimerkiksi tiehankkeiden tarpeisiin.

Syksyn kokouksessa kasitellaan paattyneen huoltokierroksen yhteenveto ja
kunnossapidon edellisen raportointikauden tapahtumat, seka sovitaan loppu-
vuoden toimenpiteista.

Automaattivalvonnan teknologiaan ja sen muutoksiin liittyvista kysymyksista
sopivat poliisi ja Fintraffic.

Automaattivalvonnan toimintamalleista ja ohjeistuksesta seka yleisesta seu-
rannasta ja kehittamisesta vastaavat Poliisihallitus ja Vaylavirasto.

5.5 Valvontakohteiden poistaminen

Kiintea automaattivalvonta voi muuttua tarpeettomaksi, jos valvontapisteiden
rakentamisen jalkeen toteutetaan muita merkittavia lilkkenneturvallisuuden pa-
rantamistoimenpiteita. Talléin voidaan harkita valvontajarjestelman siirtamista
toiseen valvontakohteeseen. Nain voi kayda esimerkiksi, kun lilkenne ohjataan
uudelle tielinjaukselle.

Liikenneturvallisuuskameroita ei kannata purkaa varastoitavaksi, koska tyhjakin
laitepylvas saa useimmat hidastamaan, ja se on tienvarressa pystyssa parem-
massa tallessa kuin tieurakoitsijan varikolla lajassa.
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Jos valvontapisteen poistamista harkitaan, poistamisen vaikutusten arviointi on
dokumentoitava. Asia on vietava paikallisen poliisilaitoksen, poliisin liikennetur-
vallisuuskeskuksen ja automaattivalvonnan kansallisen ohjausryhman tietoon
ennen lopullista paatosta.
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6 Vaikutusten seuranta ja viestinta

6.1 Vaikutusten seuranta

Valvontakohteissa toteutuneita nopeustasoja ja tieliikenneonnettomuuksia
seka kohteista saatuja palautteita tulee seurata. Valvottujen tiejaksojen ennen-
jalkeen tutkimus antaa selvan lahtékohdan liikenneturvallisuuskameroiden vai-
kutusten arviointiin. Kohteiden lukumaaran ja seurantajaksojen ollessa rajat-
tuja, ennen-lukuna tulisi kayttaa toteutusajankohdan TARVA-arvioita, joihin jal-
keen-onnettomuushavaintoja voidaan verrata. Pelkkien tilastoitujen onnetto-
muuslukujen kayttéa voidaan harkita ainoastaan silloin, jos ennen-onnetto-
muuksia on useita kymmenia.

Automaattivalvonnan vaikutusta voidaan luotettavasti arvioida vasta sitten, kun
valvontajakson onnettomuuskehitysta tarkastellaan suhteessa seurantajakson
aikana muualla vastaavalla tieverkolla tapahtuneeseen kehitykseen. Tilastolli-
sesti luotettavien johtopaatdosten tekeminen automaattivalvonnan vaikutuk-
sista helpottuu, kun valvontajaksojen maara lisaantyy ja niista kerattyjen tieto-
jen aikasarjat pitenevat.

Muita seurattavia asioita ovat valvontapisteiden liikennemaarat ja havaitut rik-
komukset seka laitteiden kayttdajat ja tekninen toimivuus.

Automaattivalvonta on julkisesti kiinnostava aihe, joten on tarkeaa tuottaa luo-
tettavaa tietoa valvonnan vaikuttavuudesta. Tiedot auttavat tulevien liikenne-
turvallisuustoimenpiteiden arvioinnissa ja kehittamisessa.

6.2 Viestinta

6.2.1 Kayttéonottoon liittyva viestinta

Tienkayttdjien hyvaksynta liikenneturvallisuuskameroille saadaan, kun viesti-
taan tehokkaasti valvonnan tarkoituksesta ja vaikutuksista. Kameroiden sijoit-
tamisessa tulee tehda yhteistyota alueen asukkaiden kanssa ja perustella vali-
tut sijainnit niiden ylinopeusongelmasta johtuvasta onnettomuusriskista.

Uusi valvontajakso kannattaa ottaa kayttddn vaiheittain ja tiedottaa vaiheista
suunnitelmallisesti etukateen. Ennen kayttdonottoa on tarpeen jarjestaa yhtei-
nen tiedotustilaisuus, jossa esitellaan kaikkien osapuolten toimenpiteita liiken-
neturvallisuuden parantamiseksi ja perustellaan, miksi automaattinen liikkenne-
valvonta toteutetaan.

Uuden sukupolven tutkatyyppisia valvontalaitteistoja kutsutaan Ruotsin mallin
mukaisesti liikenneturvallisuuskameroiksi. Laitteiden kyvysta valvoa erilaisia lii-
kenneturvallisuutta vaarantavia rikkeita on tarpeen kertoa yleisella tasolla.

Viestinnassa keskitytaan tutkittuun tietoon siita, paljonko onnettomuudet ovat
automaattivalvonnan ansiosta vahentyneet, eika siihen, paljonko seuraamuksia
on jaettu.
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Kuka vastaa liikenneturvallisuuskameroista? Miten lilkenneturvallisuuskameran sijainti valitaan?
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turvallisuus-

. Poliisin vastuulla

Vaylaviraston ja Fintrafficin vastuulla

=) Poliisi vastaa myas siirrettavasta

-
" nopeusvalvonnasta

ELY-keskus Vaylavirasto ja Fintraffic arvioi Rakentaminen
ehdottaa Poliisi kayvat lapi kannattavuutta voi alkaa

Valintaan vaikuttavia asioita ovat mm.

D& = 2 ®

Onnettomuudet Tienkayttajien palaute Liikenteen sujuvuus ELGIE

) &) ¥

Ylinopeudet Edellytykset rakentamiselle Sahkon saatavuus

Kuva 6. Esimerkki viestintamateriaalista.
6.2.2 Tiedottaminen automaattisesta nopeusvalvonnasta

Nopeusrajoitusten tarkoituksena on turvallinen ja sujuva liikenne. Tienpitajalla
on selked nopeusrajoitusjarjestelma, jonka mukaan asetettujen nopeusrajoitus-
ten tulee olla liikenneymparistoon sopivia.

Turvallisen ja sujuvan liikenteen turvaamiseksi tarvitaan nopeusrajoitusten
noudattamisen valvontaa. Jatkuvan valvonnan toteuttamiseen voidaan kayttaa
automaattivalvontaa, joka ohjaa tehokkaasti kuljettajien nopeuksien valintaa.

Rikkomusten havaitsemiseen ei tarvitse kayttaa henkiloty6ta, jolloin poliisi ehtii
muihinkin tehtaviin. Rikoksiin ja rikkomuksiin puuttuminen on seuraamuksia tar-
keampaa. Kameran valahdys, kirjalliset huomautukset ja liikennevirhemaksut
vaikuttavat suurimpaan osaan kuljettajista.

Automaattinen nopeuksien valvonta on erittain kustannustehokas liikennetur-
vallisuustoimenpide onnettomuuksien vahentamiseksi ja seurausten lieventa-
miseksi. Turvallisuusvaikutus perustuu ylinopeuksien vahenemiseen ja keskino-
peuden alentamiseen. Tavoitetilanteessa valvonnassa ei havaita liikennerik-
keita eika yhtaan seuraamusta tarvitse jakaa.
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Kiintean automaattivalvontakohteen suunnittelu

Lahtdaineistot ja tutkimukset

Kiintean automaattivalvonnan valmistelun lahtoaineistona toimivat seuraavat
tiedot ja aineistot:

Nykyisen tien ominaisuudet, liikenne ja onnettomuudet
Aikaisemmat selvitykset ja suunnitelmat
Liikenne-ennuste vuodelle xxxx
Vastaako tieosuuden nykyinen nopeusrajoitus liikenneteknista tarvetta
Ylinopeudet
Ymparisto ja maankaytto
Kantakartta, opaskartta ja johtotiedot
Pohjavesialueiden ja -suojausten sijainti
GTK:n maaperakartta teknisten pisteiden kaapelointiratkaisuja varten
= valtetaan kallioisia alueita kaapelointikustannusten takia

Suunnitelman sisaltd ja tarkkuus

Raportissa kuvataan lyhyesti taustat, lahtokohdat, ongelmat ja suunni-
telmaselostus
Jokaisesta valvontapisteesta laaditaan suunnitelmakortti, jossa kartta

= valvontajaksosta mittakaavassa 1:20 000

= valvontapisteista mittakaavassa 1:4 000

= kartat tilaajan kaytettavissa sahkdisessa muodossa
Toteuttamiskelpoisimpien valvontapisteiden suunnitelmat

= Muiden valvontapisteiden tarkastelut ja hylattyjen vaihto-

ehtojen vaikutusarviot raportoitu valiraporteissa

Sisallysluettelo

CoNOV HWN S

Lahtokohdat

Nykytila

Tavoitteet

Toteutusvaihtoehdot

Toimenpiteet (kesto, vaiheistus, osapuolten vastuut)
Tiedottaminen (tiedotuskanavat, aikataulu, vastuut)
Rakentamiskustannukset

Vaikutukset

Liitteet
a. Yleiskartta suunnittelualueesta ja valvontapisteista
b. Suunnitelmakortit jokaisesta valvontapisteesta sisaltaen sa-

nallisen kuvauksen toimenpiteista, valokuvia nykytilasta,
suunnitelmakartan (esim. mk 1:4000), tyyppipoikkileikkauk-
sen, maaratiedot ja kustannusarvion

C. Koko hankkeen maaraluettelo ja kustannusarvio
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