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Tiivistelma

Ratahallintokeskus (RHK) on laatinut valtioneuvoston asetuksessa (N:0 801/2004) kuva-
tun ja ymparistomeludirektiivin (2002/49/EY) mukaisen meluntorjunnan toimintasuunni-
telman. Se koskee vilkkaimmin liikennoityja rataosuuksia Helsingista Riihimaelle, Es-
pooseen ja Vantaankoskelle ja pohjautuu vuonna 2007 tehtyyn direktiivin edellyttdméan
meluselvitykseen. Meluselvitys uusitaan ja meluntorjunnan toimintasuunnitelma tarkiste-
taan viiden vuoden vélein. Toimintasuunnitelmassa esitetddn meluntorjuntaratkaisut seu-
raavalle viidelle vuodelle seké pitkan aikavélin suunnitelma (vuoteen 2020) meluhaitto-
jen vahentamiseksi.

Meluntorjunnan toimintasuunnitelma on laadittu vuorovaikutteisesti siten, etta ne, joiden
asumiseen, tyontekoon tai muihin oloihin toimintasuunnitelmassa esitetyt toimenpiteet
saattavat vaikuttaa, ovat voineet lausua mielipiteensa asiasta. Ratahallintokeskus pyysi
toimintasuunnitelmaluonnoksesta lausunnot kunnilta ja muilta ymparistonsuojelulain
edellyttamiltd tahoilta. Mielipiteet ja lausunnot otettiin huomioon suunnitelmassa.

Rautateiden meluselvityksen 2007 tulosten perusteella yksiloitiin rataosuuksilta 35 me-
luisaa asuinaluetta, ja ndiden kohteiden asukasmaaréat eri meluvydhykkeilld laskettiin
paikkatietoaineistojen avulla. Eri meluvydhykkeiden asukasméarien ja kohteen laajuuden
avulla madritettyjen tunnuslukujen perusteella valittiin kohteet, jotka esiteltiin kunnille ja
Uudenmaan liitolle jérjestetyssa tydpajassa. TyOpajaan osallistuneet esittivat myos uusia
kohteita tarkemmin tutkittaviksi. Ratahallintokeskus valitsi tydpajan jalkeen toiminta-
suunnitelmassa tarkasteltavat 10 kohdetta, jotka ovat:

- Viertola, Hyvink&an kaupunki, radan lansipuoli

- Saunakallio, Jarvenp&an kaupunki, radan lansipuoli

- Loutti, Jarvenpédén kaupunki, radan lansipuoli

- Jéarvenpéan Keskus, radan lansipuoli

- Kinnari, Jarvenpdén kaupunki, radan itdpuoli

- Kyrolg, Jarvenpdén kaupunki, radan itapuoli

- Kurkela, Keravan kaupunki, radan lansipuoli

- Lapila, Keravan kaupunki, radan itdpuoli

- Leppakorpi, Vantaan kaupunki, radan itdpuoli

- Hiekkaharju, Vantaan kaupunki, radan lansipuoli
Valituille kymmenelle kohteelle laskettiin ennustetilanteen 2020 yomelutasot tarkenne-

tulla maasto- ja melumallilla ja nykyisilla esteilld. Kohteittain testattiin melulaskennoin
eri estetyyppeja ja arvioitiin muiden meluntorjuntamenetelmien toimivuutta.

Selvitysten perusteella paadyttiin esittdmaan meluntorjuntaa seuraaviin kohteisiin: Vier-
tola, Saunakallio, Loutti, Jarvenpaan Keskus, Kinnari ja Kyréla. Kohteille Kurkela, Lapi-
la, Leppakorpi ja Hiekkaharju paadyttiin olla ehdottamatta uutta meluntorjuntaa. Ehdo-
tettu meluntorjunta kasittaa kahden metrin korkuista meluaitaa yhteensé noin 4,6 kilo-
metri& seka kiskonvaimentimia 6,7 kilometrille kiskoa, mika neljall& kiskolla vastaa noin
1,7 kilometrin rataosaa. Ehdotetulla meluntorjunnalla véhennetdan melun y6ajan ohjear-
von 50 dB ylittavalle melulle altistuvien asukkaiden maaraa noin 1530:lla.
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Meluntorjuntatoimenpiteiden rahoitukseen osallistuvat sekd RHK etta kunnat, ja ne sopi-
vat kunkin kohteen kustannusten jakamisesta tapauskohtaisesti. Meluntorjunnan toimin-
tasuunnitelmassa esitetyt kohteet ovat osa koko rataverkon kiireellisesti toteutettavia
kohteita. Meluntorjunnan toimintasuunnitelman toimenpiteet sisallytetddan RHK:n vuosit-
tain laatimiin toiminta- ja taloussuunnitelmiin (TTS), ja RHK toteuttaa torjuntatoimia
valtion tulo- ja menoarviossa mydnnettyjen maararahojen puitteissa. Valtakunnallinen
priorisointi on esitetty Tie- ja rautatieliikenteen meluntorjunnan teemapaketti 2008-2012
-julkaisussa. Teemapaketin rahoituksen jarjestyminen on edellytys tdmén toimintasuunni-
telman toteutumiselle.

Meluntorjuntatoimien suunnittelun aloittaminen edellyttda kuntien ja RHK:n valista so-
pimusta meluntorjunnan ja rahoituksen periaatteista. Rahoituspatoksia varten tarvitaan
tarkat meluestesuunnitelmat ja tiedot rakentamiskustannuksista. Meluesteet toteutetaan
ratalain mukaisesti, yleensa ratasuunnitelmien avulla. Kaavamuutokset saattavat olla tar-
peellisia. Meluesteiden toteuttaminen edellyttdé kuntien ja valtion hallinnon vélisia rahoi-
tusneuvotteluja ja -péaatoksia.

Pitk&n ajan suunnitelmassa esitetddn meluesteité taydentavia tai korvaavia toimia, jotka
on tarkoitus toteuttaa vuoteen 2020 mennessa. Toimenpiteet jaoteltiin seuraavasti:

— meluntorjunnan hallinnointi ja paatoksenteko

— melul&hteeseen tai -p&astoon vaikuttaminen

— melun levidmisen estdminen alueelle, missa se on haitallisinta ja
— kiinteistojen ja rakennusten suojaus.

Toimenpiteista valitut kuusi karkitoimenpidetta ovat seuraavat.

— RHK:n ja kuntien yhteistyon kehittdminen ja lisédminen erityisesti kaavoituksessa.
Lausuntomenettelya kehitetédén niin, ettd RHK voi antaa alustavia lausuntoja jo osal-
listumis- ja arviointisuunnitelmasta sekd kaavan luonnosvaiheessa esimerkiksi neu-
votteluissa. RHK laatii kaavalausunnon valmisteluohjeen seka tiedottaa rautateiden
huomioonottamisesta kaavoituksessa. Alueellisten ympéristokeskusten on syyté ohja-
ta kaavoitusta niin, ettd meluongelmia ei synny. Ratalaki kytkee radanpidon osaksi
laajempaa maankayton suunnittelua ja edellyttaa yhteistydn kehittdmista ja lisddmista.
Viiden vuoden vélein toteutettavat meluselvitykset ja meluntorjunnan toimintasuunni-
telmat palvelevat myos kaavoittajien tiedontarvetta.

— Tutkimus- ja kehittdémistoiminnan edistdminen ja kohdistaminen meluntorjuntaan.
Tarkoituksena on suojata entistd enemman asukkaita samoin kustannuksin mutta ai-
kaisempaa vahaisemmilla Kielteisilla maisema- ja estevaikutuksilla. Kéynnissa olevia
ja kdynnistettavia hankkeita ovat matalan, radan lahelle sijoitettavan melukaiteen ja
kiskonvaimentimien seka kiskonvoitelun kdytdn kehittdminen.

— Kiskonvaimentimien kehittaminen ja kayttd. Kiskonvaimentimia on toimintasuunni-
telmassa ehdotettu neljaén kohteeseen. Kiskonvaimentimien tehoa selvitetéan ja tar-
vittaessa niiden kayttoa lisatadn muissa soveltuvissa kohteissa. Kiskonvaimentimien
yhdistdmistd muihin meluntorjuntakeinoihin selvitetaan.

— Kiskojen hionnan lisdaminen. RHK kayttaa jo nyt kiskojen hiontaa padékaupunkiseu-
dun meluntorjunnan yhtend vélineena.

— Ominaismelupaastoihin vaikuttaminen ajoneuvojen ’laatuvaatimuksilla™. Rautatei-
den tavaraliikenne vapautui kilpailulle vuoden 2007 alussa, mikéa tuo rataverkolle uut-
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ta kalustoa. Mahdollisesti huonokuntoinen vanha kalusto aiheuttaa suhteellisen kor-
keita ominaismelupééstdja. Rautatievirasto voi antaa rautatiejarjestelman turvallisuu-
den ja yhtenéisyyden varmistamiseksi tarkempia maaréyksia muun muassa liikkuvas-
ta kalustosta ja sen kayttamisesta. Laatuméaardysten kehittdmisessa olisi otettava
huomioon myds meluhaittojen vahentaminen.

Eri meluléhteiden yhteisvaikutuksiin liittyvien tarkastelujen liséaminen. Eri meluldh-
teiden yhteisvaikutusten tarkastelu on syyta ottaa luonnolliseksi osaksi hankkeita.
Tama vaatii yhteistyotapojen ja rahoitusmallien kehittdmista vaylalaitosten vélilla.
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Sammanfattning

Banfdrvaltningscentralen (RHK) har uppréttat den handlingsplan for bullerbekdmpning,
som beskrivs i stadsradets forordning (nr 801/2004) och som direktivet for bedomning
och hantering av omgivningsbuller (2002/49/EY) forutsatter. Handlingsplanen ber6r de
mest trafikerade bandelarna, Helsinfors—Riihiméki, Bole-Hoplax—Esbo och Hoplax—
Vandaforsen och den baserar sig pa den bullerutredning fran 2007 som direktivet forut-
satte. Bullerutredningen och handlingsplanen for bullerbek&mpning kommer att revideras
med fem ars mellanrum. | rapporten framlaggs en handlingsplan for bullerbekampnings-
I6sningar for de kommande 5 aren samt en langsiktsplan (fram till 2020) for att minska
olagenheter av buller.

Handlingsplanen for bullerbekdampning uppréttas i vaxelverkan s, att personer vars bo-
ende, arbete och andra forhallanden kan paverkas av handlingsplanen, har méjlighet att
uttrycka sin asikt om drendet. RHK ber in utlatanden om handlingsplaneutkastet fran
kommuner och andra parter som forutsatts i miljoskyddslagen. Stallningstaganden som
framforts i asikter och utlatanden beaktas i planen.

Baserat pa resultaten i bullerutredningen for jarnvagar 2007 identifierades de mest bullri-
ga bostadsomradena vid bandelarna, totalt 35 stycken. Objektens invanarantal i bullerzo-
ner med olika bullerstyrka beraknades med hjalp av geografisk information. Baserat pa
bullerzonernas invanarantal samt objektets langd valdes de objekt, som presenterades for
kommunerna och Nylands forbund under en workshop. Deltagarna foreslog aven nya ob-
jekt. RHK valde efter workshopen de 10 objekt som behandlas i handlingsplanen

- Viertola, Hyvinge stad, banans véstra sida

- Saunakallio, Tréskanda stad, banans véstra sida

- Loutti, Traskanda stad, banans vastra sida

- Keskus, Traskénda stad, banans vastra sida

- Kinnari, Traskanda stad, banans Ostra sida

- Kyrola, Tréskénda stad, banans Ostra sida

- Kurkela, Kervo stad, banans véstra sida

- Lapila, Kervo stad, banans Ostra sida

- AlKarr, Vanda stad, banans 0Ostra sida

- Sandkulla, Vanda stad, banans véstra sida
For de valda 10 objekten raknades nattbullernivaer i trafikprognossituationen 2020, med
hjélp av en preciserad terrang- och bullermodell och med befintliga bullerskydd. For var-

je objekt testades olika bullerskyddstyper med hjalp av bullerberédkningar och dessutom
beddmdes anvéndbarheten av andra bullerbek&mpningssatt.

Slutligen beslét RHK att planera nya bullerskydd for objekten Viertola, Saunakallio,
Loutti, Keskus, Kinnari, och Kyrola. For objekten Kurkela, Lapila, Alkérr och Sandkulla
planerades inte nya bullerskydd. De féreslagna bullerskydden omfattar totalt cirka 4,6 Ki-
lometer 2 meter hogt bullerstangsel samt cirka 6,7 kilometer ralsdampare (pa alla 4 réls,
motsvarar cirka 1,7 kilometer i banlangd). Med det féreslagna bullerskyddet minskas an-
talet bullerutsatta i objekten i fraga totalt med cirka 1530 invanare, cirka 70 % i medeltal.

I bullerbekampningsatgérdernas finansiering deltar bade RHK och kommunerna och de
deltagande parterna kommer gverens om finansieringsfordelningen fall for fall. Objekten
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i handlingsplanen for bullerbekampning ar en del av hela bannatets bradskande buller-
skyddsobjekt. Atgarderna i handlingsplanen for bullerbekampning inkluderas i de &rliga
verksamhets- och ekonomiska planerna (toiminta- ja taloussuunnitelma, TTS) och RHK
forverkligar bekampningsatgarder inom ramen for anslagen som staten beviljar i statsfor-
slaget. Den nationella prioriteringen presenteras i publikationen Temapaketet for buller-
bekdmpningen inom vég- och jarnvagstrafiken 2008-2012. En forutsattning for att denna
handlingsplan for bullerbek&mpning skall forverkligas &r, att finansieringen for temapa-
ketet ordnar sig.

Pabdrjandet av planeringen av bullerbekdmpningsatgarderna forutsatter en 6verenskom-
melse mellan kommunerna och RHK om principerna for bullerbekdmpningen och finan-
sieringen. For finansieringsbeslut kravs noggranna bullerskyddsplaner och kostnadsbe-
rakningar i enlighet med dessa. Bullerskydden forverkligas enligt Banlagen oftast genom
en jarnvagsplan. Kommunala planeéndringar kan bli nédvandiga. Slutgiltiga finansie-
ringsforhandlingar och -beslut i kommun- och statsadministrationen &r en forutsattning
for att bullerskydden slutligen forverkligas.

Langsiktsplanen innehaller kompletterande och erséttande bullerbekampningssatgarder
for de bullerskydd som specificerats for bullerbekdmpningsobjekten. Det &r meningen att
forverkiga dessa atgarder till &r 2020. Atgarderna delades in i:

— bullerbekdmpningens administration och beslutsfattande

— inverkan pa bullerkéllan och bullerutslappet

— hindrande av att buller sprids till de omraden dar oldgenheterna av bullret blir stérst
— och i skydd av fastigheter och byggnader.

De 6 spetsatgarder som valdes ut bland atgéarderna éar:

— Utveckling av RHK:s och kommunernas samarbete sarskilt gallande planlaggning.
Forfarandet med utlatanden utvecklas sa, att RHK kan ge preliminara utlatanden re-
dan om programmet for deltagande och beddmning och i planens utkastskede, exem-
pelvis genom forhandlingar. En guide for beredning av planeutlatanden sammanstalls.
Planl&ggare informeras om vikten av att beakta buller och vibrationer vid planlagg-
ning nara en bana. De regionala miljocentralerna bor styra planlaggningen sa, att bul-
lerproblem inte uppstar. Banlagen (2.2.2007/110) kopplar banhallningen till en del av
den vidare markanvéandningsplaneringen och forutsatter utdkat och utvecklat samar-
bete. De bullerutredningar och handlingsplaner for bullerbekdmpning som uppréttas
med fem ars mellanrum betjanar aven planlaggarens informationsbehov.

— Beframjande av forskning och utveckling och dess inriktning pa bullerbekampning.
Syftet ar att med samma medel och med mindre negativa landskaps- och hindrande
effekter skydda fler invanare for jarnvagsbuller. Projekt som &r igang eller under
uppstart ar utveckling av anvandningen av laga bullerracken néra banan, ralsdampare
och smorjning av rals. Satsningar pa dessa gors aven i fortsattningen.

— Utveckling och anvandning av ralsdampare. Ralsddmpare har i handlingsplanen fore-
slagits for fyra objekt. Ralsdamparnas effekt utreds och vid behov uttkas deras an-
vandning till andra, lampliga objekt. Kombination av ralsddmpare och andra buller-
bek&mpningsmedel utreds och utvecklas.

— Utokad slipning av rals. RHK anvénder redan i nuldget slipning av réls som en bul-
lerbek&mpningsmetod i huvudstadsregionen.
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— Inverkan pa fordonsspecifika bullerutslapp genom “’kvalitetskrav™ for fordonen. Be-
friad konkurrens for godstransporter pa jarnvagarna fran borjan av ar 2007 innebéar
nytt rullande materiel pa bannatet. Eventuellt gammalt materiel i daligt skick orsakar
bade relativt hoga fordonsspecifika bullerutslapp och kan skada jarnvagstransportinf-
rastrukturen. Jarnvéagsverket kan skapa nogranna bestammelser om bland annat rul-
lande materiel och dess anvandning i trafiken for att trygga jarnvéagssystemets séker-
het och samfunktion. Kvalitetskrav borde utvecklas for bullerutslédppens del.

— Utokade utredningar om sammanlagd effekt av olika bullerkallor. Utredning av
sammanlagd effekt av olika bullerkallor bor goras till en naturlig del av projekt. Detta
kraver utveckling och stadgande av samarbetssatt och finansieringsmodeller mellan
farledsverken.
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Summary

This environmental noise assessment, in accordance with the Directive Relating to the
Assessment and Management of Environmental Noise (2002/49/EY) and the Finnish
Governments Regulation (N:0 801/2004) that concerns it, has been made for the railroads
operated by The Finnish Rail Administration (RHK). It concerns the most heavily used
parts of track between Helsinki—Riihimaki, Pasila—Huopalahti-Espoo and Huopalahti—
Vantaankoski and is based on the directive passed in 2007 for the assessment of envi-
ronmental noise. The Assessment and Management of Environmental Noise action plan
is evaluated every five years. The action plan specifies the noise abatement procedures to
be carried out over the next five years, as well as a long-term strategy (until 2020) for
eliminating noise annoyance.

The Assessment and Management of Environmental Noise has been devised interactively
by hearing those whose living, working, or other aspects of life the action plan might
have an effect on. Municipalities and other parties mentioned in environmental law were
heard on the action plan draft. These opinions and statements were taken into account in
the assessment.

35 noisy boroughs were specified from the environmental noise assessment of 2007 and
inhabitants in different noise zones were calculated from geographic information data.
The information was compared to the length of the areas and certain sites were chosen to
be presented in a workshop with the municipalities and Uusimaa Regional Council. New
sites were proposed in the workshop. 10 sites were then chosen for the action plan:

— Viertola, City of Hyvinkad, western side of track

— Saunakallio, City of Jarvenpaa, western side of track

— Loutti, City of Jarvenpéad, western side of track

— Jarvenpai City Center, western side of track

— Kinnari, City of Jarvenpaa, eastern side of track

— Kyrolg, City of Jarvenpaa, eastern side of track

— Kurkela, City of Kerava, western side of track

— Lapila, City of Kerava, eastern side of track

— Leppakorpi, City of Vantaa, eastern side of track

— Hiekkaharju, City of Vantaa, western side of track

Night time noise levels for traffic levels in the year 2020 were calculated with precise ter-
rain and noise models with current noise abatement structures. Different types of abate-
ment procedures were evaluated in different sites.

Based on the assessment, noise abatement procedures were suggested for the following
sites: Viertola, Saunakallio, Loutti, Jarvenpéa City Center, Kinnari and Kyrola. No new
abatements were proposed for Kurkela, Lapila, Leppékorpi and Hiekkaharju. The pro-
posed abatement consists of noise walls, two meters in height, for a total of 4,6 kilome-
ters and track-dampeners for 6,7 kilometers of track, which means a total distance of 1,7
kilometers for four tracks. The number of inhabitants living in areas that exceed regula-
tory noise limits would decrease by 1 530.
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Abatement procedure funding will be agreed separately between The Finnish Rail Ad-
ministration and municipalities. The proposed sites are parts of tracks in urgent need of
abatement procedures. Abatement procedures described in the action plan will be de-
scribed in The Finnish Rail Administration’s yearly operations and financial plan (TTS).
The Finnish Rail Administration executes abatement procedures according to The Fin-
nish Government’s yearly financial budget. A statewide prioritizing package for abate-
ment procedures has been described in “Noise abatement in road and rail transport in
2008-2012”, a publication of the Ministry of Transport and Communications. Implemen-
tation of the package is needed for this assessment to be executed.

General abatement and finance agreements between The Finnish Rail Administration and
municipalities are required for abatement planning to commence. Exact abatement plans
and construction costs are needed for financial decisions. Abatements are usually imple-
mented via track plans according to railroad laws and town plans may need changing.
Building of abatement structures requires financial negotiations and agreements between
the municipalities and government.

Long-term plans propose supplementary abatement procedures to be implemented by
2020 which were divided into the following:

— abatement control and decision making

— affecting the noise source or pollution

— preventing noise pollution where it is most harmful and
— protection of real-estate and buildings.

The six main procedures are:

— Developing the co-operation between The Finnish Rail Administration and munici-
palities especially in town planning. The Finnish Rail Administration will be able to
give statements earlier in the town planning process. The Finnish Rail Administration
will develop guidelines for its town planning statements and give information on rail-
roads in town planning procedures. Regional Environment Centers should guide town
planning so that noise annoyance does not occur. The Railroad law states that rail-
roads are taken into account in regional planning and that co-operation be further de-
veloped and increased. The five year noise assessments and action plans also answer
to town planners’ needs.

— Improving research and development programs and focusing them on noise abate-
ment. The aim is to protect even more inhabitants with the same expenses and with
less negative landscape and accessibility impacts. Ongoing and soon to start projects
include low, near track noise-walls, track-dampeners and development of track lubri-
cation.

— Development and use of track-dampeners. Track dampeners are proposed for four
sites. The effectiveness of track-dampeners is under evaluation and may be imple-
mented to other suitable sites. Implementing track-dampeners with other abatement
procedures is being evaluated.

— Increasing track grinding. The Finnish Rail Administration is already using track
grinding in the Helsinki region as an abatement procedure.
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— Lowering specific noise pollution of rolling stock via *“quality control’. Freight trans-
portation was freed for competition in the beginning of 2007, which brings new roll-
ing stock in to use. Old and deteriorated rolling stock causes relatively high specific
noise pollution. The Finnish Rail Administration can give stricter regulations on roll-
ing stock to ensure the safety and interoperability of the train system. Noise abate-
ment should also be taken into account in regulations.

— Increasing studies of the combined effect of different noise pollution sources. The
combined effect of different noise pollution sources should always be taken into ac-
count in projects. This requires development of co-operation and investment models
between different transport administrations.
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Esipuhe

RHK on laatinut valtioneuvoston asetuksessa (N:0 801/2004) ja laissa ymparistonsuoje-
lulain muuttamisesta (459/2004) kuvatun, ymparistomeludirektiivin (2002/49/EY) mu-
kaisen meluntorjunnan toimintasuunnitelman. Direktiivin tavoitteena on méaaritella Eu-
roopan yhteisélle yhteinen toimintamalli, jonka avulla voidaan tarkeimpiin kohteisiin
keskittyen ehkaisté tai vahentdd melulle altistumisen haittoja. Tavoitteen saavuttamiseksi
on tehty meluselvitykset melulle altistumisesta, laadittu toimintasuunnitelmat melun eh-
kaisemiseksi ja véhentamiseksi seké vélitetty tietoa melusta ja sen vaikutuksista. Euroo-
pan yhteis0ssé on otettu k&yttéon yhteiset melun tunnusluvut, pdivé-ilta-yémelutaso
(painotettu keskidanitaso) Lden ja yomelutaso Lys (tai LAeq (22-07)). Tunnuslukujen mukai-
set meluvyohykkeet arvioidaan yhteisill& laskenta- ja mittausmenetelmilld. Laskentakor-
keus on 4 metrid, joka poikkeaa Suomessa yleisesti kdytetystd 2 metrista.

Kansallista tdytantdonpanoa varten on ymparistonsuojelulakia tdydennetty muutoksella
(459/2004), joka koskee meluselvityksia ja meluntorjunnan toimintasuunnitelmia. Val-
tioneuvoston asetuksella (801/2004) séadetédan tarkemmin meluselvitysten ja meluntor-
junnan toimintasuunnitelmien yksityiskohtaisesta sisallosta seka niiden laatimisen aika-
tauluista.

Direktiivi edellyttad, ettd Ratahallintokeskus ensimmaéisessa vaiheessa tekee meluselvi-
tyksen (valmistui vuonna 2007) ja meluntorjunnan toimintasuunnitelman vilkkaimmin
liikennoidyilta rataosuuksilta. Tiehallinnon edellytettiin tekevan vastaavat selvitykset ja
suunnitelmat vilkkaimmin liikenndidyilta yleisilta teiltd, ja Helsingin kaupungin kaikki
lilkennemuodot siséltavat selvitykset omalta alueeltaan.

Meluntorjunnan toimintasuunnitelma pohjautuu vuonna 2007 tehtyyn rautateiden me-
luselvitykseen, joka koski niit4 rautateitd, joiden liikennemé&éara vuodessa on yli 60 000
junaa. Tarkastellut ratajaksot ovat Helsingista Riihiméelle, Espooseen ja Vantaankoskel-
le. Selvitysalueen rataosien yhteispituus on 96 kilometria.

Toimintasuunnitelman valmistelu on ollut vuorovaikutteista. Alueen asukkaille seka siel-
14 tyoskenteleville ja liikkuville oli varattu tilaisuus lausua mielipiteensé toimintasuunni-
telman ehdotuksista. Meluselvitykset uusitaan ja meluntorjunnan toimintasuunnitelmat
tarkistetaan viiden vuoden vélein.

Raportissa esitetddn toimintasuunnitelma meluntorjuntaratkaisuista seuraavalle viidelle
vuodelle, seka pitkan aikavalin suunnitelma (vuoteen 2020) melun aiheuttamien haittojen
véhentamisesta.

Tulokset toimitetaan ympéristoministeriolle 18. heindkuuta 2008 mennessé. Tulokset jul-
kaistaan myds Internetissa.

Taman rautateitd koskevan meluntorjunnan toimintasuunnitelman laatimiseen ovat Rata-
hallintokeskuksessa osallistuneet ymparistoyksikon paallikké Arto Hovi ja ylitarkastaja
Erkki Poikolainen. Selvitys on laadittu konsulttityéna SITO Oy:ssé. Konsulttiryhméaan
kuuluivat diplomi-insin6déri Timo Huhtinen, ymparistotekniikan insin6ori (AMK) Anne
Maatt4, filosofian kandidaatti (kulttuurimaantiede) Bianca Byring seka tekniikan ylioppi-
las Siru Parviainen. Laadun tarkastajana on toiminut ympaéristdinsindori (AMK) Tiina
Kaho.
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2 Lahtokohdat

Ratahallintokeskuksen (RHK) meluntorjunnan toimintasuunnitelman taustalla on kansal-
lisia meluntorjunnan aloitteita ja prosesseja seka Euroopan yhteisén direktiivin vaatimus,
ettd jasenmaissa tehdaan saannollisesti meluselvityksia ja meluntorjunnan toimintasuun-
nitelmia.

Y mparistoministerion johdolla toiminut tyéryhma antoi ehdotuksensa meluntorjunnan
valtakunnallisiksi linjauksiksi ja toimintaohjelmaksi vuonna 2004. Tdma toimintaohjelma
oli pohjana Valtioneuvoston vuonna 2006 hyvaksymaélle meluntorjunnan periaatepaatok-
selle. Siin& korostetaan, ettd meluntorjuntatoimet tulisi kohdistaa ensisijaisesti asuinalu-
eille, joilla paivaajan keskiaanitaso ylittad 65 dB tai joilla melulle altistuvia on paljon.
Melua tulisi véhentad oppi- ja hoitolaitosten seké virkistysalueiden laheisyydessg, ja li-
séksi pitéisi pyrkié sailyttdmaan hiljaisia alueita. Periaatepaatdkseen siséltyi maaréllinen
tavoite muun muassa rautatieliikenteen melulle altistumisen vahentdmisesta niin, etta al-
tistuvia asukkaita olisi 20 prosenttia véhemmén vuonna 2020 kuin vuonna 2006.

Liikenne- ja viestintdministerio asetti vuonna 2006 tyéryhmén valmistelemaan tie- ja rau-
tatieliikenteen meluntorjunnan teemapakettia, jonka tavoitteena on tukea toimintaohjel-
man ja periaatepadtoksen tavoitteiden toteutumista. Teemapaketti-tyéryhmé kéytti valta-
kunnallisen toimintaohjelman tavoitetta rautatieliikenteelle ty6ta ohjaavana tavoitteena.
Tyoryhma ehdotti kuutta rautatieliikenteen meluntorjunnan painopistealuetta, joista
Tampere on ensimmainen toteutettava kohde. Muut kohteet sijaitsevat eri puolilla Suo-
mea, yksi niista on vali Kerava-Riihimaki-Hausjarvi. Kohteiden toteutusjérjestysta ehdo-
tettiin tarkennettavan vuosittain ja niiden kustannukset ovat kaiken kaikkiaan 20 miljoo-
naa euroa. Liséksi kunnat osallistuisivat rahoitukseen erikseen sovitulla osuudella. V&lia
Kerava-Riihimaki-Hausjérvi koskee tést4 6,1 miljoonaa euroa, josta RHK:n osuudeksi on
arvioitu 3,7 miljoonaa euroa.

EU-direktiivin 2002/49/EY edellyttdmat ensimmaiset meluselvitykset, meluntorjunnan
toimintasuunnitelmat seké Tie- ja rautatieliikenteen meluntorjunnan teemapaketti 2008-
2012 koskettavat osittain samaa ajankohtaa ja samoja kohteita. Yksi meluntorjunnan tee-
mapaketin kohde on Kerava-Riihiméki-Hausjarvi, mika on osittain yhtenevainen RHK:n
meluselvityksen ja meluntorjunnan toimintasuunnitelman tarkastelualueen kanssa.

Meluntorjunnan toimintasuunnitelmassa on seké kohteiden ettda meluntorjuntatoimenpi-
de-ehdotusten valitsemiseen sovellettu VValtioneuvoston paatdsta melutason ohjearvoista
(993/1992). Paatoksessa sovelletut tunnusluvut ovat ydajan A-painotettu keskidanitaso
Lyo (tai LAeq (22-7)) ja paivé-ajan A-painotettu keskidanitaso LAeq (07-22) (Taulukko 2.1).
Néistd kohteiden valintaan, melusuojauksen suunnitteluun ja vaikutusten arviointiin kay-
tettiin yomelutasoa LAeq (22-7), koska rautatieliikennemelun erityispiirre on, ettd useim-
milla rataosuuksilla yoajan melulle altistuvien maarét ovat jopa korkeampia kuin paivéa-
ajan melulle altistuvien maarat. T&ma johtuu siitd, ettd tavaraliikenteen pitkét ja raskaat
junat kulkevat diseen aikaan.

Raportointi EU:lle tehd&an direktiivin edellyttdmélla Lden-tunnusluvulla (day-evening-
night, koko vuorokauden A-painotettu keskiddnitaso, jossa vuorokausi on jaettu kolmeen
osaan, joilla on eri painoarvot) seka Lys (tai LAeq (22-7))-tunnusluvulla.
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Taulukko 2.1 Valtioneuvoston paatds melutason ohjearvoista (993/1992)

A-painotettu keskidanitaso
LAeq enintédén

Ohjearvot ulkona Paivélla Yélla
(klo 7-22) (klo 22-7)

Nykyiset asumiseen kéytettavat alueet

Nykyisid hoito- ja oppilaitoksia palvelevat alueet 55 dB 50 dB
Nykyiset virkistysalueet taajamissa ja niiden valittémassa l&heisyy-

dessd

Uudet asumiseen kaytettavat alueet

Uudet hoito- ja oppilaitoksia palvelevat alueet 55 dB 45 dB
Uudet virkistysalueet taajamissa ja niiden vélittoméassa laheisyydessa

Loma-asumiseen kéytettavéat alueet

Leirintdalueet 45 dB 40 dB
Taajamien ulkopuoliset virkistysalueet

Luonnonsuojelualueet

Ohjearvot sisalla Paivalla Yolla
(klo 7-22) (klo 22-7)

Asuin-, potilas- ja majoitushuoneet 35dB 30 dB

Opetus- ja kokoontumistilat 35dB

Liike- ja toimistohuoneistot 45 dB

Rautateiden meluselvitys 2007, tiivistelma tuloksista

Ratahallintokeskuksen hallinnoimalle rataverkolle on laadittu EU:n ymparistomeludirek-
tiivin (2002/49/EY) ja ymparistonsuojelulain (459/2004) 11 ja 25 b §:n edellyttdama ym-
paristomeluselvitys.

Rataverkko, jolla meluselvitys tehtiin, siséltaa rataosat, joiden vuosittainen liikenne on
yli 60 000 junaa. Naihin kuuluvat rataosat Helsingistd Espooseen, VVantaankoskelle sek&
Riihimaelle, ja ne ovat pituudeltaan yhteensa noin 96 km.

Meluselvitys laadittiin Ymparistémeludirektiivin mukaisella ylimenokauden raideliiken-
nemelun laskentamallilla ottaen huomioon vuoden 2006 keskimaaréinen junaliikenne ja
vuoden keskimé&éaraiset melun levidmiseen vaikuttavat sd4olot.

Selvityksessa arvioitiin rautatieliikenteen melulle altistumista tuottamalla melukartat ja
laskemalla eri meluvydhykkeilld asuvien henkildiden sekd meluvyohykkeilla olevien op-
pi- ja hoitolaitosten lukumaarat. Lisaksi arvioitiin myds henkildiden lukuméaéra taloissa,
joissa on ns. hiljainen julkisivu.

Selvityksessa kaytettiin melun tunnuslukuina vuorokausimelutasoa (paiva—ilta—
yoémelutaso) Ldenja yomelutasoa Lys (tai LAeq (22-7)). Ymparistomeludirektiivin mukaiset
tunnusluvut ja arviointimenetelmat poikkeavat Suomessa normaalisti kdytetyista (muun
muassa melun laskentakorkeus 4 m maanpinnasta, kun Suomessa normaalisti k&ytetdan 2
m), joten laskettuja melutasoja ei voi suoraan verrata kansallisiin ohjearvoihin eika Suo-
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messa aiemmin tehtyjen selvitysten tuloksiin. Selvityksen mukaan rautatieliikenteen me-
luvyohykkeilld, joiden vuorokausimelutaso Ldenon yli 55 dB, asuu noin 40 300 henkil6a.
Yomelutason Lys yli 50 dB meluvydhykkeilla asuu noin 22 700 henkil6a. Hoitolaitoksia
Ldenyli 55 dB meluvyohykkeilld on 67 ja Lys meluvydhykkeilla 43. Oppilaitoksia Ldenyli
55 dB meluvyohykkeilld on 54.

4 Toimintasuunnitelman kohdealue

Tarkastellut ratajaksot ovat Helsingista Riihimaelle, Espooseen ja Vantaankoskelle. Sel-
vitysalueen rataosien yhteispituus on noin 96 kilometria.

Kesélld 2007 valmistuneen meluselvityksen pohjalta on kappaleessa 6 kuvatun menette-
lyn mukaisesti yksiléity 10 meluntorjunnan kohdetta.

5 Hiljaiset alueet vaestokeskittymissa

Valtioneuvoston asetus 801/2004, 78 velvoittaa meluntorjunnan toimintasuunnitelmiin
sisallytettavén arvion hiljaisista alueista vaestokeskittymissa. Valtioneuvoston asetus
801/2004 méérittelee hiljaiset alueet vaestokeskittymissa alueiksi, joissa mink&&n melu-
lahteen aiheuttama melutaso ei ylita paivalla LAeq (07-22) 50 dB eika yolla LAeq (22-7) 45
dB. Tilastollista madritelma& véaestokeskittymalle ei ole, mutta Ymparistonsuojelulain
mukaan meluselvitys ja meluntorjunnan toimintasuunnitelma on laadittava vuoteen 2012
mennessa yli 100 000 asukkaan vaestokeskittymistd, joita asukastiheytensa perusteella
voidaan pitéda kaupunkimaisina alueina.

6 Selvityskohteiden valinta ja priorisointi
6.1 Laskentakorkeus ja asukkaiden maarat meluvydhykkeilla

Melun ongelmakohteita tarkasteltiin Rautateiden meluselvityksen 2007 tulosten perus-
teella. Siind melutasot ja meluvyohykkeilld asuvien méarat on laskettu 4 metrin korkeu-
della. Selvityksen yhteydessé laskettiin myds meluvyohykkeet 2 metrin korkeudella. Me-
luntorjunnan toimintasuunnitelmassa on hyddynnetty 2 metrin laskentakorkeuden melu-
kayria kohteiden valinnassa. Sen sijaan Euroopan Unionille raportoidaan direktiivin mu-
kaisesti 4 metrin korkeudella laskettu vaikutus melulle altistuvien asukkaiden maaréan.

Rautateiden meluselvityksen 2007 tulosten tarkastelun avulla yksil6itiin meluisimmat
asuinalueet ratajaksoilla Helsingista Riihimaelle, Espooseen ja Vantaankoskelle. Kritee-
rind alueiden valinnassa kaytettiin asukaskeskittymaén sijoittumista yli 55 dB:n Lden-
tunnusluvun, 2 metrin laskentakorkeuden meluvyohykkeelle. Meluisimmat asuinalueet si-
jaitsevat pééradalla, ja niitd yksilditiin 35 kappaletta. Kilon aluetta Espoossa ei korkeista
melutasoistaan ja runsaasta asutuksestaan huolimatta yksiloity, koska sen meluntorjunta
toteutetaan samalla, kun kaupunkirataa jatketaan Leppédvaarasta Espoon asemalle.

Kohteiden asukasméarat meluvyohykkeilld laskettiin paikkatietoaineiston avulla, Suo-
messa sovelletulla kahden metrin laskentakorkeudella.

6.2 Kohteiden valinta

Kohteet arvotettiin siten, ettd yli 65 dB Lden-tunnusluvun (2 metrin laskentakorkeuden) me-
luvyodhykkeelld asuville annettiin 10-kertainen painoarvo, 60-65 dB vyohykkeelld asuvil-
le 3-kertainen painoarvo ja 55-60 dB vyohykkeelld asuville yksinkertainen painoarvo.
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Painoarvon perusteella kohteet saivat tunnusluvun, joka suhteutettiin kohteen radanvar-

ren pituuteen (suure tunnusluku/pituus). Tama menettelytapa tukee Valtioneuvoston pe-
riaatepaétosta, ettd meluntorjuntatoimet tulisi kohdistaa ensisijaisesti asuinalueille, joilla
paivaajan keskidanitaso ylittdd 65 dB ja alueille, joilla melulle altistuvia on paljon. Tun-
nusluku nostaa esille kohteet, joissa on eniten korkeille melutasoille altistuvia ihmisié.

Rautateiden meluselvityksen 2007 perusteella karttatarkasteluin valittiin 35 kohdetta.
Néiden kohteiden tunnuslukujen perusteella valittiin alustavasti 10 kohdetta, jotka esitel-
tiin kunnille ja Uudenmaan liitolle jérjestetyssa tyopajassa 23.11.2007. Osallistujat esitti-
vt valittaviksi 9 kohdetta, jotka olivat osittain samat kuin RHK:n esittamat kohteet. Tar-
kempaan tarkasteluun valittiin 16 kohdetta. RHK valitsi ndiden joukosta toimintasuunni-
telmassa tarkasteltavat 10 kohdetta, jotka ovat:

- Viertola, Hyvinké&an kaupunki, radan lansipuoli

- Saunakallio, Jarvenp&an kaupunki, radan lansipuoli

- Loutti, Jarvenpéaén kaupunki, radan lansipuoli

- Jéarvenpéan Keskus, radan lansipuoli

- Kinnari, Jarvenpaan kaupunki, radan itapuoli

- Kyro6ld, Jarvenpaan kaupunki, radan itapuoli

- Kurkela, Keravan kaupunki, radan lansipuoli

- Lapila, Keravan kaupunki, radan itdpuoli

- Leppakorpi, Vantaan kaupunki, radan itdpuoli

- Hiekkaharju, Vantaan kaupunki, radan lansipuoli

Tarkempaan tarkasteluun otettavien kohteiden méaaraa oli rajoitettu jo tydn suunnittelu-
vaiheessa 5-10 kohteeseen toimintasuunnitelman realistisuuden varmistamiseksi rahoi-
tusmahdollisuuksien ollessa rajalliset. Naiden kohteiden melulaskennat ja meluntorjunta-
ratkaisut on kuvattu seuraavassa luvussa.

7 Meluntorjunnan suunnittelu ja vaikutusten arviointi
7.1 Kohteiden ennustetut melutasot ilman uusia esteita

Valituille 10 kohteelle laskettiin liikenne-ennustetilanteen 2020 yomelutasot (LAeq (22-7),
2 metrin laskentakorkeus) tarkennetulla maasto- ja melumallilla ja nykyisilla esteilla.

Liikenteen ennustetaan lisdantyvan 9 prosentilla seka tavara- etta henkil6liikenteen osal-
ta. Poikkeuksena on Keravan Savion eteldpuolella sijaitsevat Leppékorpi ja Hiekkaharju,
joiden kohdalla tavaraliikenne poistuu Vuosaaren satamaradan valmistuessa.

Tata tydvaihetta varten maasto- ja melumallia tarkennettiin. Maastokaynnilla kartoitettiin
olemassa olevat meluesteet ja puuttuneet lisattiin maasto- ja melumalliin ennen laskento-
ja. Maasto- ja melumalliin mallinnettiin asemalaiturit. Meluldhteen eli raiteen keskilinjan
sijaintia muokattiin kohdissa, joissa sen katsottiin olevan tarpeen.

Ennustetilanteen lasketut meluvydhykkeet nykyisillé esteillda nakyvat kartoissa kohteiden
kuvauksen kappaleessa 7.2.
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7.2 Kohteiden kuvaus

Tassé kappaleessa kuvataan kohteiden likiméarainen rajaus, maaston ominaisuudet, asu-
tuksen ja muiden rakennusten tyyppi ja nykyiset meluesteet. Kappaleen melukartat on
esitetty A3-kokoisina liitteessa 1.

Saunakallioy,
Loutt 8\, Kidnari
Keskus

Kurkela]
" Leppdkorpi,,,

Hiekkaharju’

Pohjakartta © Affecto Finland Oy, Lupa L7598/08

Kuva 7.1 Toimintasuunnitelmassa tarkastellut 10 kohdetta.
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7.2.1 Viertola
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Kuva 7.2 Yomelu Laeq (22-7), 2 metrin laskentakorkeus, Viertolassa vuonna 2020 ilman
uutta meluntorjuntaa.

Viertolan kohde sijaitsee Hyvink&an rautatieaseman eteldpuolella ja radan lansipuolella.
Se rajautuu pohjoisessa Uudenmaankatuun, eteldssa Eteldiseen kehakatuun ja ulottuu ra-
dasta niin kauas, ettd 50 dB meluvyohyke tulee mukaan.

Luoteisosassa rata on asutusta korkeammalla, kaakkoisosissa taas asutus on selvésti rataa
alempana. Rautatieaseman lahella on kerrostaloja, joita on suhteellisen vaikea suojata,
silla ne sijaitsevat rataa korkeammalla, mutta kerrostalot suojaavat takana olevaa, mata-
lampaa asutusta. Kohteen kaakkoisosissa asutus koostuu pientaloista.

Kohteessa ei ole meluesteita.
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7.2.2 Saunakallio
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7.2.3

Kuva 7.3 Yomelu LAeq (22-7), 2 metrin laskentakorkeus, Saunakalliossa ja Loutissa
vuonna 2020 ilman uutta meluntorjuntaa.

Saunakallio on Jarvenpaassa sijaitseva asuinalue radan lansipuolella. Saunakallion kohde
késittaa luoteessa Loutinkadun ja Avokadun, kaakossa osan Alangonkadusta ja ulottuu
radasta niin kauas, ettd 50 dB meluvythyke tulee mukaan.

Asutus ja rata ovat likimaarin samalla tasolla, muutamaa poikkeusta lukuun ottamatta.
Kohteessa on pientaloasutusta.

Kohteessa ei ole meluesteita.

Loutti

(Katso kuva 7.3)

Loutin kohde sijaitsee Jarvenpédéssa Saunakallion kohteen jatkeena sen kaakkoispuolella,
radan lansipuolella. Se kasittaa luoteessa suurimman osan Alangontietd, rajoittuu kaakos-
sa Helsingintiehen ja ulottuu radasta niin kauas, ettd 50 dB meluvyohyke tulee mukaan.

Kohteen luoteisosassa on radan laheisyydessa, Alangontien keskivaiheilla, asutusta 5-6
metrid rataa korkeammalla. Kohteen eteldosassa lahelld Jarvenpadn Keskusta on suhteel-
lisen korkeita toimitilarakennuksia, muuten rakennuskanta on matalaa.
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Kohteessa ei ole meluesteita.

7.2.4 Jarvenpéan Keskus

Mykyisia meluasteina toimivia
#| noin 2.5 metria

BL Lo

\ a = 1w
B Nykyinen noin 3 metria s
korkea meluaita %4
A

N Meluvyshykkeet
4B [Lasg) Klo 22-7

B 45-50

—— Mykyinen melueste
| \ S+ Hoitolaitos
5 ] \ . L \ B W Oppitaitos
MELUNTORJUNNAN TOIMINTASUUNNITELMA RATAVERKON VILKKAIMMIN LIKENNOIDYILLE OSUUKSILLE =
Ennustetilanne 2020, Jirvenpéadn Keskus ja Kinnari Meluvydhykkeet ydlla (klo 22-7) c
Nykyiset meluesteet ORI INGSCETRALEN : S ' T UJ

Kuva 7.4 Yomelu Laeq (22-7), 2 metrin laskentakorkeus, Jarvenpaan Keskuksessa ja
Kinnarissa vuonna 2020 ilman uutta meluntorjuntaa.

Kohde sijaitsee Jarvenpaassé Loutin kohteen jatkeena sen kaakkoispuolella, radan lansi-
puolella. Kohde rajoittuu luoteessa Helsingintiehen, kaakossa Sipoontiehen ja ulottuu ra-
dasta niin kauas, ettd 50 dB meluvydhyke tulee mukaan.

Radan laheiset rakennukset ovat muutamia metrejé rataa alempana. Seké asuinrakennuk-
set ettd luoteisosaan keskittyneet toimitila- ja hoitolaitosrakennukset ovat suhteellisen
korkeita.

Kohteessa ei ole meluesteits.
7.2.5 Kinnari
(Katso kuva 7.4)

Kinnarin kohde sijaitsee radan itdpuolella, Jarvenpain Keskusta vastapaata. Kohde rajoit-
tuu luoteessa Helsingintiehen, kaakossa Sipoontiehen ja ulottuu radasta niin kauas, etté
50 dB meluvydhyke tulee mukaan.
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Rataa lahell& olevat rakennukset ovat muutamia metreja rataa korkeammalla. Luoteis-
osassa on meluesteiden suojaamia korkeita asuinrakennuksia, muuten lahella olevat ra-
kennukset ovat matalia asuinrakennuksia.

Kohteessa on 2,5 ja 3 m korkeita meluesteitd pohjois- ja keskiosissa.

7.2.6  Kyrola

0,125

ELUNTORJUNNAN TOIMINTASUUNNITELMA RATAVERKON VILKKAIMMIN LIKENNGIDYILLE OSUUKSILLE
nnustetilanne 2020, Kyrold, Jarvenpad Meluvydhykkeet yolli (klo 22-7)

kyiset meluesteet

B Metuvyahykieet
dB (L,,.) ko 227

B 4s-s0
B =0-55
M ss5-e0
M s0-65
M s
— HNykyinon malueste|
+  Hoitolaitos
\ B Oppllaitos

. GSITO

0.25 0.5

Kuva 7.5 Yomelu LAeq (22-7), 2 metrin laskentakorkeus, Kyrdlassa vuonna 2020 ilman
uutta meluntorjuntaa.

Kyrolan kohde sijaitsee radan itdpuolella, Jarvenpddn Kinnarin kohteen jatkeena sen ete-
lapuolella. Kohde rajoittuu pohjoisessa Sipoontiehen, eteldssa Poikkitiehen ja ulottuu ra-
dasta niin kauas, ettd 50 dB meluvyodhyke tulee mukaan.

Kohteen pohjoisosassa on asuinrakennuksia yli 5 metria rataa korkeammalla. Etelampéna
korkeuserot ovat pienid, mutta rata on paikoitellen muutamia metreja asutusta korkeam-
malla. Asuinrakennukset ovat matalia.

Kohteessa ei ole meluesteits.
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7.2.7 Kurkela
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nnustetilanne 2020, Kurkela, Kerava
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iset meluesteet BANOATNGECENTRALEN g SITO

Kuva 7.6 Yomelu Laeq (22-7), 2 metrin laskentakorkeus, Kurkelassa vuonna 2020 ilman
uutta meluntorjuntaa.

Kurkelan kohde sijaitsee Keravan kaupungissa, radan lansipuolella. Se rajoittuu pohjoi-
sessa Kuovinkatuun, eteldsséd Douginpolkuun ja ulottuu radasta niin kauas, ettda 50 dB
meluvyohyke tulee mukaan.

Kohteen pohjoisosassa on jyrkasti nouseva kukkula, jonka taakse osa asuinalueesta jaa.
Radan l&heiset asuinrakennukset ovat muutamia metreja rataa korkeammalla, enimmil-
I44n 6 metrid. Kohteessa on seka korkeita kerrostaloja ettd matalampia asuintaloja ja
pientaloja.

Kohteen eteldosassa on noin 4 metria korkeita, meluesteena toimivia autokatoksia.
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7.2.8 Lapila
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MELUNTORJUNNAN TOIMINTASUUNNITELMA RATAVERKON VILKKAIMMIN LIIKENNOIDYILLE OSUUKSILLE #
Ennustetilanne 2020, Lapila, Kerava Meluvydhykkeet y&lld (klo 22-T) c
Nykyiset meluesteet wm@gsﬁhm : S I T D

Kuva 7.7 Yomelu LAeq (22-7), 2 metrin laskentakorkeus, Lapilassa vuonna 2020 ilman
uutta meluntorjuntaa.

Kohde sijaitsee osittain Kurkelaa vastapaété radan itapuolella. Se rajoittuu pohjoisessa
Tervahaudankatuun, eteldssé Keravantiehen ja ulottuu radasta niin kauas, etta 50 dB me-
luvybhyke tulee mukaan.

Radan ja rakennusten valilla on kohteessa vain pienié korkeuseroja. Kohteen asuinraken-
nukset ovat erikorkuisia kerrostaloja. Muut rakennukset ovat myos osittain korkeita.

Kohteen keskiosassa on noin 3 metrin korkuinen lyhyt melueste ja eteldosassa 4 ja 6 met-
rin korkuisia meluestein& toimivia autokatoksia.
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Leppéakorpi

UNNAN
Ennustetilanne 2020, Leppékorpi, Vantaa Meluvyshykkeet yoll3 (klo 22-7)
teet

TOIMINTASUUNNITELMA RATAVERKON VILKKAIMMIN LIKENNOIDYILLE OSUUKSILLE ;-
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< & B Oppilsitos
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Nykyiset

Kuva 7.8 Yomelu Laeq (22-7), 2 metrin laskentakorkeus, Leppéakorvessa vuonna 2020
ilman uutta meluntorjuntaa.

Kohde sijaitsee Vantaan kaupungissa, radan itdpuolella. Se rajoittuu koillisessa Ahman-
tien pohjoispuolelle, lounaassa Vallinojantiehen ja kaakossa likiméaraisesti Kontiotien
eteldpéan ja Hirvitien pohjoispéén valiseen linjaan.

Kohteen koillisosassa asuinrakennuksia on jyrkilla rinteill&, korkeuserot rataan ovat jopa
15 metrié. Eteldmpané rata ja rakennukset ovat likimaarin samalla tasolla. Kohteessa on
valtaosin pientaloja ja muita matalia asuinrakennuksia.

Kohde on lahes kauttaaltaan 2,5-3,5 metrin korkuisten meluesteiden suojaama. Tasta
huolimatta osa rakennuksista on melutason ydajan ohjearvon 50 dB ylittavalla vyohyk-
keella.

Leppékorven kohdalla ei ennustetilanteessa ole tavaraliikennetta VVuosaaren satamaradan
valmistuttua.
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7.2.10 Hiekkaharju
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Ennustetilanne 2020, Hiekkaharju, Vantaa Meluvydhykkeet y8lld (klo 22-7) § S I —I— [___]J

i FATAHALUNTOKESKLS
Nykyiset meluesteet RVALTNINGSCENTRALEN

Kuva 7.9 Yomelu Laeq (22-7), 2 metrin laskentakorkeus, Hiekkaharjussa vuonna 2020
ilman uutta meluntorjuntaa.

Kohde sijaitsee Vantaan kaupungissa, radan lansipuolella. Se rajoittuu pohjoisessa Kulle-
rontien pohjoispuolelle, eteldssa Lummetiehen ja ulottuu radasta niin kauas, ettd 50 dB
meluvyohyke tulee mukaan.

Korkeuserot radan laheisten rakennusten ja radan vélilla ovat pienid, korkeimmillaan pari
metrid. Kohteessa on seka korkeita kerrostaloja, matalampia asuinrakennuksia etta pien-
taloja, mutta kerrostalokeskittymat 16ytyvét keskiosasta ja eteldosasta.

Kohteen pohjoinen puolisko on 1,7-3,5 metrin korkuisten meluesteiden suojaama.

Hiekkaharjun kohdalla ei ennustetilanteessa ole tavaraliikennettd \Vuosaaren satamaradan
valmistuttua.
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7.3 Kohteiden meluntorjuntatoimet

Tassé kappaleessa kuvataan 5 vuoden sisélla toteutettavaksi suunnitellut meluntorjunta-
toimenpiteet perusteluineen ja liséksi on peruteltu, miksi osassa kohteissa ei ole ehdotettu
meluntorjuntaa.

7.3.1 Meluntorjunnan valinta

Eri meluestetyyppien toimivuutta tarkasteltiin kohteittain. Taté tyovaihetta varten maas-
to- ja melumallia tarkennettiin kohteiden ylapuolella otettujen ilmakuvien avulla niin, et-
t& varmistettiin rakennusten, asemalaiturien, olemassa olevien meluesteiden seké& melu-
lahteen (radan) oikea sijainti. Kohteille laskettiin meluvyohykkeet LAeq (22-7), 2 metrin las-
kentakorkeus, eri estekorkeuksilla (0,7 metrin kaide 1,9 metrié raiteen keskilinjasta, 2
metrin aita 3,1 metrid raiteen keskilinjasta ja 4 metrin aita 3,1 metri& raiteen keskilinjas-
ta). Asemalaiturien kohdalla melukaiteita tai -aitoja ei luonnollisesti mallinnettu.

Mallinnettujen meluesteiden toimivuutta kohteissa arvioitiin laskennoissa tuotettujen me-
lukarttojen avulla. Kohteissa tutkittiin myds kiskovaimentimien toimivuutta muiden este-
tyyppien sijaan tai tdydennyksend, seka julkisivujen &anieristavyyden lisddmisen tarvetta
kohteissa, joissa muu melusuojaus ei ole tarkoituksenmukaista. Huomioitiin myos ole-
massa olevien esteiden vaikutus ja mahdollisuus olemassa olevien esteiden korottami-
seen.

Talla menettelyll& p&adyttiin suunnittelemaan melusuojaus kohteille:

- Viertola, Hyvink&an kaupunki, radan lansipuoli
- Saunakallio, Jarvenp&an kaupunki, radan lansipuoli
- Loutti, Jarvenpéaéan kaupunki, radan lansipuoli
- Jéarvenpéan Keskus, radan lansipuoli
- Kinnari, Jarvenpaan kaupunki, radan itapuoli
- Kyro6l4, Jarvenpaan kaupunki, radan itapuoli
Seuraaville kohteille paadyttiin olla ehdottamatta uutta melusuojausta:

- Kurkela, Keravan kaupunki, radan lansipuoli

- Lapila, Keravan kaupunki, radan itapuoli

- Leppakorpi, Vantaan kaupunki, radan itdpuoli

- Hiekkaharju, Vantaan kaupunki, radan lansipuoli

Ehdotettu meluntorjunta ja sen perustelut kuvataan kohteittain alla. Jos kohteelle ei ehdo-
teta meluntorjuntaa, sekin perustellaan. Kuvat 7.10-7.13 esittavéat melutasot kohteille esi-
tetyn melusuojauksen toteuduttua yodaikana (LAeq (22-7), 2 metrin laskentakorkeus), ennuste-
tilanteessa 2020. Néissa meluvydhykkeet on sijoitettu ilmakuvien paalle orientoitumisen
helpottamiseksi. Kappaleen melukartat ovat A3-kokoisina liitteessd 2. Taulukossa 7.1
esitetadn kohteiden suojauksen vaikutus melulle altistuvien asukkaiden mééaraan.
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2. Viertola, Hyvink&an kaupunki

Fn - .: 4 L o y
2 metria korkea meluaita
A 3,1 metria raiteen keskilinjasta
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ELUNTORJUNNAN TOIMINTASUUNNITELMA RATAVERKON V N_GIDYILLE OSUUKSILLE ;'_‘
nnustetilanne 2020, \jl'iermla. Hywnk.‘-ﬂ . ) ] o Mell‘J_v)_mhykkeet yolli (klo 22-7) - i § S l -I— U
lle ehdotettu uusi mel junta: 2 metrin korkuinen aita 3,1 metrié raiteen keskilinjasta {ORVALTNINGSCENTRALEN

Kuva 7.10 Yomelu Laeq (22-7), 2 metrin laskentakorkeus, Viertolassa vuonna 2020 koh-
teelle ehdotetulla melusuojauksella.

Kohde suojataan 2 metrin meluaidalla. 70 cm kaide ei suojaa tarpeeksi tehokkaasti. 2
metrin aita suojaa valtaosan asuinrakennuksista niin, ettd melutason yéajan ohjearvo 50

dB ei ylity.
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4. Saunakallio, Jarvenpaan kaupunki
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MELUNTORJUNNAN TOIMINTASUUNNITELMA RATAVERKON VILKKAIMMIN LIKENNOIDYILLE OSUUKSILLE
tetilanne 2020, Saunakallio ja Loutti, Jarvenpaa Meluvyshykkeet yolld (klo 22-7) ;'

Kohteelle ehdotettu uusi meluntorjunta: Saunakalliossa 2 metrin korkuinen meluaita 3,1 metria raiteen keskilinjasta, aseman
kohdalla kiskonvaimennin. Loutissa 2 metrin korkuinen aita 3,1 metria raiteen keskilinjasta. Aita paattyy Jarvenpaan asemalla.  gancamiiicecentiesn E SITO

Kuva 7.11 Yomelu LAeq (22-7), 2 metrin laskentakorkeus, Saunakalliossa ja Loutissa
vuonna 2020 kohteelle ehdotetulla melusuojauksella.

Kohde suojataan 2 metrin aidalla. Kahden metrin aita suojaa asuinrakennukset kohteessa
(asemanseutua lukuun ottamatta) niin, etta ne eivat sijaitse melutason y6ajan ohjearvon
50 dB ylittavalla vyohykkeell4 tai sijaitsevat juuri sellaisen rajalla. Asemanseutua ei voi-
da suojata aidalla ja siella paatettiin ehdottaa kiskonvaimenninta, miké laskee melutasoja
noin 3 dB.

5, Loutti, Jarvenpaan kaupunki

(Katso kuva 7.11)
Kohde suojataan 2 metrin aidalla, joka paattyy Jarvenpaan asemalla. Tallainen ratkaisu
suojaa tehokkaasti valtaosan asuinrakennuksista. Kohteen eteldosassa Jarvenpééan Kes-

kuksen tuntumassa aseman kohdalla rakennukset ovat ldhinna korkeita toimitilaraken-
nuksia. Kukkula niiden ja asema-alueen valilla on myds tehokas suoja.
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6 ja 7. Jarvenpéan Keskus ja Kinnari
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MELUNTORJUNNAN TOIMINTASUUNNITELMA RATAVERKON VILKKAIMMIN LIKENNOIDYILLE OSUUKSILLE
Ennustetilanne 2020, Jirvenpdin Keskus ja Kinnari Meluvydhykkeet y&lld (klo 22-7)

- :
Kohteelle ehdotettu uusi meluntorjunta: Kiskonvaimentimet mal illa raiteilla. FORATHNGSCNTALEN : S IT D

Kuva 7.12 YOmelu LAeq (22-7), 2 metrin laskentakorkeus, Jarvenpaan Keskuksessa ja
Kinnarissa vuonna 2020 kohteelle ehdotetulla melusuojauksella.

Kohteissa ehdotetaan kiskonvaimenninta, mika laskee melutasoja noin 3 dB. Kinnarin
luoteisosassa olevien kerrostalojen piha-alueet ovat nyky&an melulta suojassa esteina
toimivien autokatosten ansiosta. Kinnarin kohteen keskiosassa on noin 220 metria pitka
ja 3 metrid korkea meluaita, joka suojaa takanaan olevia harvoja asuinrakennuksia. Muis-
sa osissa Kinnaria kokeillut 0,7 metrin, 2 metrin ja 4 metrin esteet eivat tuo toivottua te-
hoa, sill& rakennukset ovat rataa korkeammalla. Osa Kinnarin etel4osan rataa lahimpéana
sijaitsevista asuinrakennuksista ovat todennakdisesti melualueella kiskonvaimentimesta
huolimatta, mutta niitd ei voida millaan keinolla tehokkaasti suojata. Alueella suositel-
laan varmistettavan riittdva julkisivujen &aneneristys, jos sisétilojen melutason ohjearvot

ylittyvat.
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8. Kyrdla, Jarvenpéaéan kaupunki

Meluvyshykkeet
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ELUNTORJUNNAN TOIMINTASUUNNITELMA RATAVERKON VILKKAIMMIN LIKENNOIDYILLE OSUUKSILLE
nnustetilanne 2020, Kyrdld, Jarvenpad Meluvydhykkeet y&lla (klo 22-7) #
Ez:leelle ehdotettu uusi meluntorjunta: 2 metrin korkuinen aita 3,1 metri raiteen keskilinjasta, puBNES § 5 I T 0
Kuva 7.13 Yomelu LAeq (22-7), 2 metrin laskentakorkeus, Kyrélassa vuonna 2020 koh-
teelle ehdotetulla melusuojauksella.

Koko kohde suojataan 2 metrin meluaidalla. N&in suojataan valtaosa asuinrakennuksista
ja tilanne paranee myds pohjoisosan rinteella sijaitsevilla taloilla. Aseman kohdalle asen-
netaan kiskonvaimennin, mik& laskee melutasoja noin 3 dB.

9ja 10. Kurkela ja Lapila, Keravan kaupunki

Kohteille pééatettiin olla ehdottamatta meluntorjuntaa. Kohteissa on vahan asuinraken-
nuksia melutasojen yoajan ohjearvon 50 dB ylittavalla vydhykkeelld suhteessa kohteiden
pituuteen ja naille rakennuksille kohteissa testatut 0,7 metrin, 2 metrin ja 4 metrin esteet
eivét tuo toivottua tehoa. Myoskaéan kiskonvaimennin ei auttaisi riittavasti.

Kurkelan pohjoisosassa on véhén rakennuksia melutasojen ohjearvon ylittavalla vyohyk-
keelld, ja koulu on padosin melulta suojattu. Kurkelan eteldosassa autokatokset toimivat
kerrostalojen suojana. Kurkelan keskiosassa on muutamia pientaloja 50-55 dB:n melu-
vyOhykkeelld, mutta niiden suojaamisen ei katsota olevan riittdvan kustannustehokasta.
Lapilan pohjoisosassa on laaja alue, jolla on vain muutama suojattava asuinrakennus.
Kohteen eteldosassa on paljon uusia korkeita asuinrakennuksia, jotka on sijoitettu niin,
ettd niiden pihat ovat melulta suojassa. Lapilan eteldosissa on korkeita autokatoksia, jot-
ka toimivat meluesteina ja keskiosassa on noin 3 metrin korkuinen lyhyt melueste.
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12. Leppakorpi, Vantaan kaupunki

Kohteessa paétettiin olla ehdottamatta meluntorjuntaa. Kohteessa on radan varrella ny-
kyisend esteend 2,5 — 3,5 metrin meluaitaa. Korotus 4 metrin aidaksi ei tuo oleellista pa-
rannusta melutilanteeseen osittain pohjoisosan rinteen takia. Eteldosassa on vahan asuin-
rakennuksia melutasojen ohjearvot ylittavalla vyohykkeell&d. On huomioitava, ettd yome-
lutasot kohteessa muuttuvat nykytilanteeseen verrattuna vahemman kuin kohteissa 2-10,
silld kohteen ohi ei kulje tulevaisuudessa yotavarajunia.

15. Hiekkaharju, Vantaan kaupunki

Kohteelle ei ehdoteta uutta meluntorjuntaa, sill& vain joitakin taloja on ennustetilanteessa
melutasojen ohjearvot ylittavalla vyohykkeelld, ja siten meluntorjunnasta saavutettava
hyoty jaisi vahaiseksi. Kohteessa on radan varrella pohjoisosassa nykyisena esteend 1,7-
3,5 metrin korkuista aitaa. On huomioitava, ettd yomelutasot kohteessa muuttuvat nykyti-
lanteeseen verrattuna véhemman kuin kohteissa 2-10, silla kohteen ohi ei kulje tulevai-
suudessa yotavarajunia.

7.3.2 Kustannukset ja vaikutukset

Taulukossa 7.1 yksiloidaan kohteille suositellut estetyypit, ndiden pituudet ja korkeudet
sekd kustannusarviot. Kustannuslaskelmissa on 2 metrid korkealle meluaidalle kdytetty
hintaa 1100 € juoksumetrille ja kiskonvaimentimelle hintaa 400 € metrille. Koska kis-

konvaimennin asennetaan jokaiseen kiskoon, kohteissa hinnaksi tulee 4*400 € metrille.

Kokonaiskustannukset ovat korkeimmat Viertolan kohteessa, alhaisimmat Jarvenpaén
Keskuksen ja Kinnarin kohteissa. Kiskonvaimennin asennetaan aina kaikkiin raiteisiin,
jolloin se suojaa asutusta molemmilla puolilla raidetta. Koska Jarvenpaan Keskuksen ja
Kinnarin kohteet suojataan “yhteisilla” kiskonvaimentimilla, kohdekohtaiset kustannuk-
set ovat suhteellisen pienet.

Taulukko 7.1 Ehdotettu uusi melusuojaus ja sen kustannukset.

2 m aita, pituus /
kiskonvaimennin, Euroa aidoista/euroa
pituus (4 kiskoa) kiskonvaimentimista

Viertola 1570 m 1730 000
Saunakallio 910 m/1400 m 1 000 000/560 000,
yhteensé 1 560 000
Loutti 1430 m 1570 000
J-pad Keskus 1950 m 780 000
Kinnari 1950 m 780 000
Kyrola 710 m/1360 m 780 000/545 000, yht-
eensd 1 325 000
Kurkela - -
Lapila - -
Leppakorpi - -
Hiekkaharju - -
Yhteensd | 4620 m/6660 m 7 700 000
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Taulukossa 7.2 ilmoitetaan melulle altistuneiden asukkaiden maaré ennustetilanteessa,
seka ehdotetun uuden melusuojauksen kanssa etta ilman. Muutosta kuvataan méaarallises-
ti ja prosentuaalisesti.

Ehdotetulla melusuojauksella vahennetéédn kyseisissa kohteissa melulle altistuvien asuk-
kaiden maaréaa noin 1530:1la, noin 70 %:lla keskimaarin. Suojattujen asukkaiden maaralla
ja osuudella mitattuna ehdotettu suojaus on tehokkain Viertolassa ja Loutissa. Prosentti-
maardaisesti laskettuna ehdotettu melusuojaus on my®os erittdin tehokas Kyrélassa ja Sau-
nakalliossa, vaikka suojattujen asukkaiden méara on pienempi. Kiskonvaimentimilla on
merkittava vaikutus Jarvenpaan Keskuksessa ja Kinnarissa, mutta selvésti pienempi vai-
kutus kuin muissa kohteissa, joille on ehdotettu myds meluaitaa.

Taulukko 7.2 Ehdotetun uuden melusuojauksen vaikutukset melulle altistuvien asuk-
kaiden maaraan (meluvéhykkeilld Lys tai LAeq (22-7), 2 metrin laskentakorkeus)

Melulle altistuvat | Melulle altistuvat | M&aérallinen
(>50 dB) ilman uut- | ehdotetuilla me- muutos eh-
Lk= laskenta- ta melusuojausta luesteilla dotetuilla %-muutos
korkeus 2mlk Lys 2mlk Lys meluesteilla 2mlk Lys
Viertola 517 1 -516 100
Saunakallio 245 72 -173 71
Loutti 323 14 -309 96
J-p&é Keskus 647 341 -306 47
Kinnari 284 187 -97 34
Kyrola 173 42 -131 76
Yhteensa 2189 657 -1532 71

Taulukossa 7.3 vertaillaan ehdotettujen uusien meluesteiden tehokkuutta kustannusnako-
kulmasta, suureella euroa/suojattu asukas. Suojaus on kustannustehokkain tiheésti asu-
tussa Jarvenpadn Keskuksessa sekd Viertolassa, missa maasto ja asuintalot ovat pitkélla
matkalla rataa selvésti alempana (mika tehostaa meluesteiden suojaavaa vaikutusta). Kis-
konvaimennin suojaa selvasti tehokkaammin Jarvenpéaan Keskusta kuin Kinnaria. Sauna-
kalliossa ja Kyrolassé kustannukset suojattua asukasta kohti ovat suhteellisen korkeat.
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Taulukko 7.3 Ehdotetun uuden melusuojauksen kustannukset suojattua asukasta

kohden

Suojatut Euroa/suojattu
Lk= laskenta- | asukkaat 2 asukas 2 m Ik
korkeus m Ik Lye Lyo
Viertola 516 3353
Saunakallio 173 9017
Loutti 309 5081
J-paéa Keskus 306 2549
Kinnari 97 8041
Kyrola 131 10115
Yht/keskim 1532 5026

7.3.3 Vaikutukset EU-direktiivin edellyttamilla tunnusluvuilla ja laskentakorkeudella

Taulukoissa 7.4 ja 7.5 ilmoitetaan melulle altistuvien asukkaiden maara ennustetilantees-
sa nykyisilla esteilla ja ehdotetuilla esteilld, 4 metrin laskentakorkeudella seké Lden ja
LAeq (22-7) —tunnusluvuilla. Lden-tunnusluvulla k&ytetadn melutason ohjearvona 55 dB (A)
ja LAeq (22-7)-tunnusluvulla 50 dB(A). Neljan metrin laskentakorkeus vaikuttaa melu-
vyOhykkeisiin niin, ettd ne ulottuvat kauemmas meluldhteestd ja ylittdvat maaston esteita
helpommin. Koska meluesteet on suunniteltu 2 metrin laskentakorkeudella, meluesteiden
vaikutukset ovat selvasti heikommat 4 metrin laskentakorkeudella laskettuna. Ulkona
liikkuvien nakokulmasta 2 metrin korkeudella tehdyt laskennat ovat olennaisemmat, kos-
ka tata korkeammalla maanpinnasta ihminen harvoin on. Laskentakorkeuksien vaikutus
nékyy erityisesti prosentuaalisessa melulle altistuvien vahenemisessa. Esimerkiksi Vier-
tolassa prosentuaalinen muutos kahden metrin laskentakorkeudella LAeq (22-7) -
tunnusluvulla on 100 prosenttia, mutta 87 prosenttia neljan metrin laskentakorkeudella,
LAeq (22-7)-tunnusluvulla laskettuna.

Taulukko 7.4 Ehdotetun melusuojauksen vaikutukset melulle altistuvien asukkaiden
maaraan tunnusluvulla Lden, 4 m laskentakorkeudella

Melulle altistuvat Melulle altistuvat | Mé&aréllinen

(>55 dB) ilman uut- | ehdotetuilla me- | muutos eh-
Lk= laskenta- | ta melusuojausta luesteilla dotetuilla %-muutos
korkeus 4 m IK Lden 4 m Ik Lden meluesteilld | 4 m Ik Lden
Viertola 769 212 -557 72
Saunakallio 466 179 -287 62
Loutti 616 86 -530 86
J-pdé Keskus 606 496 -110 18
Kinnari 457 318 -139 30
Kyrolé 417 159 -258 62
Yhteensa 3331 1450 -1881 55
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Taulukko 7.5 Ehdotetun uuden melusuojauksen vaikutukset melulle altistuvien asuk-
kaiden maaraan tunnusluvulla Laeq (22-7), 4 m laskentakorkeudella

Melulle altistuvat Melulle altistuvat | Maarallinen

(>50 dB) ilman uut- | ehdotetuilla me- | muutos eh-
Lk= laskenta- | ta melusuojausta luesteilla dotetuilla %-muutos
korkeus 4mlk Lys 4mlk Lyo meluesteilld | 4 m Ik Lyo
Viertola 583 77 -506 87
Saunakallio 308 99 -209 68
Loutti 418 21 -397 95
J-paa Keskus 473 467 -6 1
Kinnari 372 252 -120 32
Kyrola 216 54 -162 75
Yhteensa 2370 970 -1400 60

Meluvyohykekartat tunnusluvuilla Lden ja LAeq (22-7) ilman uutta melusuojausta seké eh-
dotetuilla esteilld ovat ndhtdvissa RHK:n internet-sivuilla osoitteessa
www.rhk.fi/meluselvitys.

8 Toimeenpano, rahoitus ja arviointi
8.1 Rahoitus

Raideliikennemelun torjuntatoimenpiteiden rahoitukseen osallistuvat sekd RHK etta
kunnat. Torjuntatoimiin osallistuvat tahot sopivat kunkin kohteen kustannusjaosta aina
tapauskohtaisesti. Rahoituspéatoksia varten tarvitaan tarkkoja meluestesuunnitelmia ja
niiden mukaisia kustannuslaskelmia. RHK toteuttaa meluntorjunnan toimintasuunnitel-
massa esitettyja torjuntatoimia valtion tulo- ja menoarviossa myonnettyjen maararahojen
puitteissa. Luvussa 8.2 luonnostellaan melusuojauksen rahoitus- ja toteutusprosessia.
Tama kappale kuvailee RHK:n toiminnan rahoitusprosessia ja talous- ja toimintasuunni-
telman siséltod meluntorjunnan kannalta.

Meluntorjunnan toimintasuunnitelman toimenpiteet siséllytetddn RHK:n vuosittain laa-
timiin neljan vuoden padhan ulottuviin toiminta- ja taloussuunnitelmiin (TTS). TTS laa-
ditaan kahdella perusradanpidon rahoitustasolla ja sita toteutetaan eduskunnan vuosittain
myo6ntaman rahoituksen puitteissa. Rahoitustaso ”Kehittamissuunnitelma” méaarittelee
radanpidon rahoitustarpeen tason ja ”Peruslaskelma” vastaa maan hallituksen aiemmin
tekemien pééatosten ja eduskunnan hyvaksyméan mukaista tasoa (jos ndmé eroavat toisis-
taan). Esimerkiksi viimeisimméan TTS:n mukaan kyseiselld kaudella torjutaan melua me-
luaidoilla, maavalleilla, kiskoja hiomalla ja jossain maarin myos kiskonvaimentimilla.
Kehittdmissuunnitelmassa néitd ymparistdinvestointeja tehddédn enemman kuin peruslas-
kelmassa. Kehittdmissuunnitelmassa toteutetaan myds teemahankkeita, joista yksi on
rautatieliikenteen melu- ja tarindhaittojen torjunta. Peruslaskelmassa teemapaketteja ei
toteuteta.

Meluntorjunnan toimintasuunnitelman kohteet ovat osa koko rataverkon kiireellisesti to-
teutettavia kohteita. Valtakunnallinen priorisointi on esitetty Tie- ja rautatieliikenteen
meluntorjunnan teemapaketti 2008-2012 -julkaisussa. Nykyisell& perusradanpidon rahoi-
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tuksella Ratahallintokeskuksella ei ole mahdollista toteuttaa esitettya melusuojausta,
vaan teemapaketin rahoituksen jarjestyminen on edellytys tdman toimintasuunnitelman
toteutumiselle.

8.2 Toimintasuunnitelman toteutus

Rautateiden meluselvitys 2007 sek& meluntorjunnan toimintasuunnitelma antavat hyvat
lahtokohdat tehokkaalle meluntorjunnan toteuttamiselle Tikkurila-Riihimaki-vélin rata-
melukohteissa. Valituille kohteille ehdotettu suojaus on ympéaristomeludirektiivin mukai-
sesti tarkoitus toteuttaa valtakunnallisen priorisoinnin perusteella, Tie- ja rautatieliiken-
teen meluntorjunnan teemapaketin 2008-2012 mukaisesti.

Torjuntatoimien suunnittelun aloittaminen edellyttdd kuntien ja RHK:n valista sopimusta
meluntorjunnan ja rahoituksen periaatteista. Ratalain mukaan uuden rautatien parantami-
nen (esim. meluesteen rakentaminen) vaatii ratasuunnitelman laatimista, paitsi jos hanke
on vaikutuksiltaan vahainen ja hanketta varten ei oteta lisdaluetta tai jos kiinteiston omis-
taja tai omistajaan verrattava haltija on antanut kirjallisen suostumuksen lisdalueen otta-

miseen. Meluesteiden toteuttamiselle tim& merkitsee, etté:

— ratasuunnitelma laaditaan, jos hankkeen ei katsota olevan vaikutuksiltaan vahainen

— vaikka hanke olisi vaikutuksiltaan vahainen, ratasuunnitelma laaditaan, jos meluestei-
t& varten tarvitaan lisdaluetta ja kiinteiston omistaja tai haltija ei anna kirjallista suos-
tumusta lisdalueen ottamiseen

Jos ratasuunnitelmaa ei tarvitse laatia, meluesteet voidaan toteuttaa suoraan rakennus-
suunnitelman kautta. Ratasuunnitelman laatiminen voi kuitenkin olla tarkoituksenmu-
kaista lupanédkokulmasta, silld meluesteen rakentamisen joissain tapauksissa edellyttdmaa
erillista toimenpidelupaa ei silloin tarvitse hakea kunnalta. Kaavamuutokset saattavat olla
kunnissa tarpeellisia niissé kohteissa, joissa meluesteiden toteuttamista varten tarvitaan
rautatiealueelle lisdaluetta. Kaavamuutostarpeet selvidavat meluesteiden tarkemman tekni-
sen suunnittelun yhteydessa. Melusuojaus voidaan suunnitella myos kokonaisuudessaan
kaavoitusprosessin kautta.

Riippumatta ratasuunnitelman laatimisen tarpeesta tai kaavoitustarpeista meluesteiden to-
teuttamisen suunnittelu tapahtuu yhteistydssa kuntien kanssa. Lopulliset rahoitusneuvot-
telut ja -padtokset kunnan- ja valtionhallinnoissa ovat edellytys meluesteiden lopulliselle
toteuttamiselle.

8.3 Toimintasuunnitelman toteutuksen seuranta

Y mparistomeludirektiivin mukaisia meluselvityksia ja niihin perustuvia meluntorjunnan
toimintasuunnitelmia tehdaan viiden vuoden valein eli seuraavan kerran vuonna 2012,
vuoden 2011 keskimaaraisilla liikennemaarilla.

RHK tekee ympériston tilan seurantaa ja arvioi meluntorjunnan toteuttamisen edistymista
seka sen vaikutuksia myos viisivuotiskauden aikana. Tuloksista raportoidaan vuosittain
liikenne- ja viestintaministeri6lle ja joka toinen vuosi julkaistavalla RHK:n ymparistora-
portilla.
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Tiedottaminen ja yleisdn kuuleminen

Ymparistonsuojelulaki edellyttad, ettd meluntorjunnan toimintasuunnitelma laaditaan
vuorovaikutteisesti siten, ettd henkil6illa, joiden asumiseen, tydntekoon tai muihin oloi-
hin toimintasuunnitelma saattaa vaikuttaa, on tilaisuus lausua mielipiteensé asiasta. Toi-
mintasuunnitelman luonnosvaiheessa RHK jarjesti kaksi yleisotilaisuutta huhtikuun 2008
alussa Keravalla ja Jarvenpadssa. Jarjestettavista yleisotilaisuuksista tiedotettiin ilmoit-
tamalla niista valtakunnallisissa ja paikallisissa sanomalehdissa. Yleisotilaisuuksissa
asukkaille ja muille kiinnostuneille esiteltiin laadittua toimintasuunnitelmaluonnosta, ja
heill& oli mahdollisuus lausua mielipiteensa siitd. VValmistuttuaan toimintasuunnitelman
luonnos oli ndhtavilla internet-sivuilla (tiedot kappaleen lopussa) ja asukkailla seka muil-
la laissa edellytetyill& henkil6illa oli mahdollisuus esittdd suunnitelmaluonnoksesta mie-
lipiteitadn kirjallisesti internet-sivun sahkodisen palautelomakkeen kautta tai suoraan sah-
kopostitse.

RHK pyysi toimintasuunnitelmaluonnoksesta lausunnot kunnilta ja muilta ympariston-
suojelulain edellyttamiltd tahoilta. Mielipiteet ja lausunnot otettiin huomioon suunnitel-
massa. RHK:n vastineet Kirjallisiin kannanottoihin ja lausuntoihin 16ytyvét raportin liit-
teesta 3.

Meluntorjunnan toimintasuunnitelman valmistuttua se julkaistaan ja siité tiedotetaan ym-
paristosuojelulain edellyttamalla tavalla. RHK julkaisee lehdist6tiedotteen suunnitelman
valmistuttua ja pitéa viestintavalineille tiedotustilaisuuden. Valmiiseen suunnitelmaan on
mahdollista tutustua myos internetissa.

Projektin etenemisesté on tiedotettu RHK:n internet-sivuilla. Toimintasuunnitelman
luonnos ja valmis suunnitelma ovat néhtavilla RHK:n verkkosivuilla osoitteessa
www.rhk.fi/meluselvitys

Pitkan ajan suunnitelma

Pitkan ajan suunnitelma siséltdd meluntorjuntakohteille yksil6ityja meluesteité taydenta-
via tai korvaavia toimia. Toimia on tarkoitus toteuttaa vuoteen 2020 mennessa.

Rautatieliikenteen edistdminen on RHK:n keskeinen tehtdva. Raideliikenne ja muu julki-
nen liikenne on yleensa yksityisautoilua ja maanteiden tavarakuljetuksia hiljaisempaa
matkustajaa tai kuljetettua yksikkod kohden. Téssa meluntorjunnan toimintasuunnitel-
massa ei kuitenkaan kasitella rautatieliikenteen edistdmistd, vaan keskitytdan toimenpi-
teisiin, jotka kohdistuvat rautatieliikenteen aiheuttaman melun vahentdmiseen.

Toimenpiteitd voi luokitella eri lahtokohdista. Ne on téssa jaoteltu seuraavasti:

— meluntorjunnan hallinnointi ja paatoksenteko: paatoksenteko ja hallinto ratkaisevat,
miten muita toimenpiteitd toteutetaan

— melul&hteeseen tai melupdéstoon vaikuttaminen

— melun levidmisen estdminen alueelle, missa se on haitallisinta ja

— Kkiinteistdjen ja rakennusten suojaukseen.

Luvussa 10.5 esitelldan toimenpiteista valitut kuusi kéarkitoimenpidetta.
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Hallintoon ja paatoksentekoon vaikuttaminen

RHK:n ja kuntien kaavoittajien yhteistyon kehittdminen ja lisdéaminen. Meluhaittojen
torjunnassa ennaltaehkaisy on yhteiskuntataloudellisesti edullisin torjuntakeino. Kaavoi-
tuksen pohjaksi tarvitaan riittdva maara laadukkaita meluselvityksia. Yhteisty6ta kuntien
maankayton suunnittelun ja Ratahallintokeskuksen valilla on edelleen kehitettava, esi-
merkiksi kehittdmalla kaavalausuntomenettelyn rinnalle yhteistyon toimintamalli ja laa-
timalla RHK:n ohjeet kaavoittajille rautatien huomioon ottamisesta. Téhan liittyy myos
valtakunnalliset alueidenkéytttavoitteet (VAT), joita ollaan parhaillaan tarkistamassa.
Kaavoittajien, Ratahallintokeskuksen ja Tiehallinnon yhteisty0 tulee entista tarkedmmak-
si yhdyskuntarakenteen tiivistymisen myota. Tiivistyminen, erityisesti joukkoliikenneyh-
teyksien l&heisyydessd, asettaa haasteen meluntorjunnalle ja melun huomioonottamiselle
kaavoituksessa. Tama toimenpide on valittu karkitoimenpiteeksi.

Meluntorjuntaa koskevan tutkimus- ja kehittdmistoiminnan edistdminen. Uusien me-
luntorjuntatoimenpiteiden soveltaminen laajemmassa mittakaavassa edellyttaa, etta nii-
den toimivuudesta on riittavasti tietoa ja kokemusta. Kolmeen jalkimmaéiseen kokonai-
suuteen (luvut 10.2-10.4) liittyy olennaisesti niiden toteuttamisen lisaksi tutkimus ja ke-
hittdminen. On tarkead, ettd RHK seuraa kansainvélista tutkimusta ja kehitystd meluntor-
junnan alalla ja soveltuvin osin toteuttaa tutkimuksen ja kehityksen tuoreita tuloksia
Suomessa. Tdma toimenpide on valittu karkitoimenpiteeksi.

Meluntorjunnan painoarvon lisdédminen valtakunnallisessa sekd kunnallisessa paatok-
senteossa ja budjetoinnissa. Tiedottaminen meluhaitoista ja meluntorjunnasta on tarkea
osa painoarvon lisddmisessa seké valtakunnallisella ettd kunnallisella tasolla. Valtakun-
nallisille paatoksentekijoille tiedottamalla voidaan vaikuttaa véylalaitosten maérarahoihin
ja meluntorjunnan mahdollisuuksiin valtakunnallisella tasolla. Kuntatasolla painoarvon
lisdédntyminen ilmentyy meluhaittoja ennaltaehk&isevassé kaavoituksessa ja osallistumi-
sella meluntorjunnan rahoitukseen. Maakuntakaavassa seké yleiskaavassa vaikutetaan
toimintojen, litkennevdylien ja radan keskindisiin sijainteihin. Osayleiskaavan ja asema-
kaavan suunnittelutarkkuus mahdollistaa meluongelmien yksityiskohtaisen tarkastelun,
meluntorjunnan ratkaisujen tarkentamisen ja mahdollisten rajojen ja vaatimusten méaarit-
telemisen. Rakentamiseen liittyvan lupakasittelyn yhteydessa tata valvotaan.

Melun painoarvon lisédminen RHK:n toiminnassa. Melu on rautatieliikenteen merkit-
tava ympaéristohaitta, ja siksi se on olennainen osa RHK:n radanpitoa. RHK laatii melun-
torjunnan strategian, jonka on maara valmistua vuoteen 2009 mennessa.

Eri meluldhteiden yhteisvaikutuksen tarkastelujen lisdaminen. Nykyéaan eri meluléh-
teiden yhteismelua tarkastellaan yleensa yleissuunnittelussa niilta osin, kun samalla me-
luesteellda on mahdollista suojata kohde seké tie- etta rautatiemelulta. Eri melul&hteiden
yhteisvaikutuksen tarkastelun saaminen osaksi hankkeita vaatii yhteistyotapojen ja yh-
teisrahoitusmallien kehittamista. Tama toimenpide on valittu karkitoimenpiteeksi.

Melua koskevan kansalaispalautejarjestelman kehittaminen. Mallinnusten liséksi ha-
vaittu ja koettu melu on tarkeé tiedonldhde meluntorjunnan paatésten pohjaksi. Kansa-
laispalautejérjestelmd internetissa sujuvoittaa palautteen arkistointia ja kerddmisté koh-
teittain. Samalla tiedon saatavuus koetuista meluhaitoista paranee, mika on arvokasta me-
luntorjunnan suunnittelulle.
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Vaikuttaminen melup&aastoon

Padosa rautatieliikenteen melusta syntyy veturin ja vaunujen pyorien ja kiskojen koske-
tuskohdista. Tamén hetkinen tutkimustoiminta keskittyy erityisesti meluldhteessa tehta-
vien meluntorjuntatoimien kehittamiseen.

Kiskonvaimentimien kayton ja kiskonvoitelun lisddminen. Kiskonvaimentimet on ha-
vaittu niin tehokkaiksi, etté niiden kayttoa tullaan jatkossa lissdaméan. Ne vahentavat me-
lua noin 3 dB (A) kaikkialla radan laheisyydessé, samoin kuin raiteiden hiominen. Vai-
mentimet soveltuvat kohteisiin, joissa ohje-arvojen ylitys on suhteellisen pieni tai kohtei-
siin, joihin meluvallien, -kaiteiden tai -aitojen kaytto ei sovellu. Asema-alueilla, joiden
laheisyydessa on usein paljon korkeita asuinrakennuksia, kiskonvaimentimet voivat kor-
vata melukaiteen tai -aidan asemalaiturin koko pituudelta. Tdma toimenpide on valittu
karkitoimenpiteeksi.

Kiskojen voitelun on erityisesti kaarteissa havaittu vahentévén pyorien kirskuntaa mer-
kittavasti. Kiskonvoitelun vaikutuksia melutasoihin yhdessa kiskonvaimentimien kanssa
selvitetaan jatkossa alueilla, joihin ei ole mahdollista rakentaa meluesteité

Kiskojen hiomisen lisdédminen. Tehostetun hionnan avulla melu véhenee kaikkialla,
my0s esimerkiksi kerrostalojen ylakerroksissa. Kiskojen tehostettu hionta on rautateiden
melua vahentavéana toimenpiteend tehokas. Hiotut kiskot vahentavat lahtdmelutasoja noin
3 dB(A). Juuri hiotun kiskon ja sorvatun pyoran valisen kontaktin aiheuttama &&nitaso
(lahtémelutaso) voi olla jopa 10-20 dB alhaisempi kuin hyvin huonokuntoisten pyorien
ja kiskon/radan aiheuttama. RHK hioo vuosittain noin 300-400 km rataa. L&hivuosien
hiontaohjelmassa painottuvat vilkkaimmin liikenndidyt rataosat ja padkaupunkiseutu,
missé kiskojen hionta on yksi merkittavé keino melutilanteen hallintaan. Tulevaisuudessa
hiontaa on tarkoitus lisatd 500 kilometriin vuodessa. Tdméa toimenpide on valittu kérki-
toimenpiteeksi.

Ajoneuvojen ominaismelupaastoéihin vaikuttaminen”laatuvaatimuksilla”. Uusien hil-
jaisempien junatyyppien hankinta sek& vanhan kaluston kunnossapito esimerkiksi pyori-
en huollolla (sorvaus) ovat tarked osa ominaismelupaastoihin vaikuttamisessa. Pydran
kulutuspinnan tasaisuuteen vaikuttaa junavaunussa kayt6ssa oleva jarrutyyppi.

EU:n ulkopuolista liikkuvaa kalustoa voi tulla Suomeen Vendjéaltd Suomen ja Venéjan
valisen sopimuksen mukaisesti. Venélaisen vaunukaluston melutasojen on todettu vaikut-
tavan merkittavasti melutilanteeseen erityisesti I1td-Suomessa. Venalaista vaunukalustoa
liikkuu l&hes koko rataverkolla. Kotimaisen tavaraliikenteen avauduttua Kilpailulle Suo-
messa venaldisten junien méaara voi lisdantya. Talla hetkelld Rautatievirasto ei voi asettaa
rajoja EU:n ulkopuolisen kaluston melupaastoihin. Suomessa olisi pystyttava vaikutta-
maan myos EU:n ulkopuolisten toimijoiden kayttdmén kaluston ominaisuuksiin. Laatu-
maarayksia olisi melupadastojen kannalta kehitettava.

EU:n sisdisen kaluston uudistamisen ja parantamisen osalta Yhteentoimivuuden tekniset
eritelmét, niin sanottu Melu-YTE, saételee kaluston melup&astoja. Melu-YTE on imple-
mentoitu Suomen lainsd&dantdon vuonna 2006. Sopimuksille, jotka oli allekirjoitettu tai
olivat kilpailuttamisen loppuvaiheessa Melu-YTE:n voimaan astuessa, seka sen jalkeen 2
vuoden aikana allekirjoitettaville sopimuksille, joilla tilataan aiemman tyypisté kalustoa,
annetaan tiettyja aikarajoitettuja helpotuksia ulkomelun raja-arvoihin. Sisdmelun ja liik-
keellelahtdmelun osalta on myds helpotuksia kalustolle, jota ei ole viela otettu kayttéon
(Komission paatos, tehty 23 péivand joulukuuta 2005, Euroopan laajuisen tavanomaisen
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rautatiejarjestelmén osajarjestelmaa liikkuva kalusto — melu” koskevasta yhteentoimi-
vuuden teknisesta eritelméasta).

Operaattorien hankintamaaraysten kehittdmisen kautta voidaan vaikuttaa Suomen radoil-
la liikkuvan operaattorien kaluston meluominaisuuksiin.

Tama toimenpide on valittu karkitoimenpiteeksi.

Melupaastdjen ajoittaminen vahemman hdiritseviin ajankohtiin. Tavaraliikenteen
ajoittaminen pdivaajalle voi joissain tapauksissa olla meluntorjunnan kannalta edullista,
silla tavarajunat ovat meluisampia ja ylittavat siksi yoaikana kulkiessaan melutason tiu-
kemmat yGajan ohjearvot henkiléjunia helpommin. Tavaraliikenne joudutaan kuitenkin
usein ajoittamaan yOaikaan pdivaajan ollessa ratakapasiteetiltaan tdynné ja rautatieliiken-
teen kilpailukyvyn heikentdminen epdedullisella ajoittamisella voi myds lisata liikenne-
jarjestelman melupaastdja kokonaisuutena, jos kuljetuksia siirtyy rautateiltd maanteille.

Nopeusrajoitusten kiristaminen erityiskohteissa. Nopeus suhteessa tieliikenteeseen on
tarked osa rautatieliikenteen kilpailukykyé, ja siksi liikennejarjestelméatasolla on melun-
torjunnan kannalta jarkevaa rajoittaa ajonopeuksia vain kohteissa, joissa sille on erityisen
painavat muut syyt. Tallaisia syitd ovat esimerkiksi tiukka ratageometria tai tarinaherkat
kohteet. Rautatieliikenteen kilpailukyvyn heikentaminen nopeusrajoituksilla voi myos li-
saté liikkennejarjestelman melupééstdja kokonaisuutena, jos kuljetuksia ja matkoja siirtyy
rautateiltd maanteille.

Vaikuttaminen melun leviamiseen herkille alueille

Meluesteiden lisdéaminen ja niiden kayton optimoiminen. Meluesteiden kayttda tehoste-
taan ja ne suunnitellaan ja toteutetaan paremmin maisemaan sopeutuviksi kehittamalla ja
lisdédmalla matalien, radan l&helle sijoitettavien kaiteiden kéayttod kauempana sijaitsevien,
korkeampien meluesteiden sijaan. Kaidetta voidaan kayttda myos yhta aikaa kiskon-
vaimentimien kanssa. "Kevyempien” meluesteiden k&yttdmahdollisuuksia selvitelldén ja
kaytetadn soveltuvissa kohteissa. Kaksoisraiteiden osalta on huomioitava, ettd melueste
suojaa heikosti toisen raiteen melupadéstoiltd, koska kauempaa tulevat paéstot etenevét
helposti meluesteen yli.

Toimintojen sijoittelu meluntorjuntakeinona. Tarkea edellytys meluntorjunnan onnis-
tumiselle on kaavoittajien ja rakennuttajien tietdmys seké yhteistyé RHK:n kanssa. Uu-
sissa rakennuskohteissa melua sietavien toimintojen rakennukset (esim. toimitilat) sijoi-
tetaan meluherkkien kohteiden suojaksi ja nykyista rakennuskantaa voidaan myds tay-
dentéa niin, ettd meluherkéat kohteet saadaan suojattua radan viereen sijoitettavilla toimi-
tilarakennuksilla.

Pintojen ominaisuuksien suunnitteleminen ja muokkaaminen absorboiviksi. Viherra-
kentaminen toimii meluntorjunnassa nédkoesteend melulahteeseen, mutta voi myoés vahen-
tad melutasoja muutamilla desibeleilld. Viherrakentamista yhdistetddn myos meluestei-
siin, lisaten nain niiden suojaavaa vaikutusta heijastumista estamalla.

Tunnelointi ja kattaminen. Rautateiden kattaminen ja tunnelointi liittyy yleensa muihin
maankayttotarpeisiin kuin melunsuojaukseen, mutta meluntorjunta on tdydentéva syy
tunneloida tai kattaa vaylia.
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Kiinteistokohtaiset toimenpiteet

Kiinteistokohtaisten meluntorjuntatoimenpiteiden vaikutus rajoittuu tiettyyn pihaan, ta-
loyhtioon, taloon tai asuntoon. Kiinteistokohtaiset toimenpiteet suojaavat suhteellisen te-
hokkaasti ratamelulta, sillé ydaikaan valtaosa ihmisista on sisétiloissa ja ydmelu on rauta-
tieliikenteessa mitoittava tekija, koska raskasta ja meluisaa tavaraliikennettd kulkee pal-
jon disin. RHK:n vaikutusmahdollisuus rajoittuu talla hetkell& tiedottamiseen melutasois-
ta ja meluntorjuntakeinoista. Kiinteistokohtaisten toimenpiteiden suunnittelulle ja kehit-
tamiselle tarked edellytys on kaavoittajien ja rakennuttajien tietdmys seké yhteisty6
RHK:n kanssa.

Oleskelualueiden, parvekkeiden ja terassien sijoittelu. Oleskelualueet, parvekkeet ja te-
rassit sijoitetaan ratamelulta suojaan, asuinrakennusten tai piharakennusten taakse. Usein
oleskelu- ja piha-alueet, parvekkeet ja terassit halutaan kuitenkin sijoittaa etela- tai lan-
sisuuntaan, riippumatta melul&hteen sijainnista.

Autokatosten ja muiden piharakennusten kayttd meluesteind. Piharakennusten kayttd
meluesteind on tehokasta kun investoinneille on toinenkin kéyttotarkoitus kuin meluntor-
junta.

Ikkunoiden eristavyyden parantaminen erityiskohteissa. Ikkunoiden eristavyytta voi-
daan parantaa ikkunanvaihdon yhteydessa tai uusilla asuinalueilla. Ikkunoiden vaihto voi
tulla kyseeseen asuinalueilla, joissa ei muilla keinoilla paé&sta riittavan alhaiseen sisdme-
lutasoon.

Parvekelasitusten lisays. Kerrostaloissa parvekelasitus vahent&é seké sisétilojen etta par-
vekkeen meluhdirioita seka lisda parvekkeen kayttémahdollisuuksia eri vuodenaikoina.

lImanvaihtoaukkojen ja tuuletusikkunoiden sijoittelu. Uusissa asuintaloissa tulee olla
tuuletusikkunoita ja/tai ilmanvaihtoaukkoja melulédhteen suunnan liséksi myds rauhaisan
sisapihan suuntaan.

Karkitoimenpiteet

Kérkitoimenpiteet on alla kuvattu ilman tarkeysjarjestysta perusteluineen ja toteutusta-
poineen, vastuutahoineen, yhteistyétahoineen, kustannuksineen ja rahoitusmahdollisuuk-
sineen. Kéarkitoimenpiteiksi on valittu sellaisia, joissa RHK:n rooli on keskeinen ja joissa
on aiemmin saatu hyvia tuloksia, joiden arvioidaan olevan tehokkaita ja suhteellisen hel-
posti toteutettavissa.

1. RHK:n ja kuntien yhteistyon kehittaminen ja lisddminen
erityisesti kaavoituksessa

Perustelut ja toteutustapa

Nykymenettelyn mukaan RHK antaa lausuntonsa kuntien kaavaehdotuksiin. Lausunto-
menettelya kehitetadn siten, ettd RHK voi antaa alustavia lausuntoja jo osallistumis- ja
arviointisuunnitelmasta sekd kaavan luonnosvaiheessa, esimerkiksi neuvottelujen kautta.
Tama ehkaisisi rautatiemelun torjunnan kannalta epaedullisten kaavojen vahvistamista.

RHK tiedottaa kaavoittajille rautatien huomioon ottamisesta. Ratahallintokeskuksen laa-
timille kaavalausunnoille on jo olemassa vakiomuotoiset pohjat, mutta osana karkitoi-
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menpidetté laaditaan kaavalausunnon valmisteluohje. Alueellisten ymparistokeskusten
tulee ohjata kaavoitusta siten, ettd meluongelmia ei synny.

Ratalaki (2.2.2007/110) kytkee radanpidon osaksi laajempaa maank&ayton suunnittelua ja
edellyttad yhteistyon kehittamista ja lisdéamistd. Yleissuunnitelman ja ratasuunnitelman
tulee perustua oikeusvaikutteiseen kaavaan, jossa rautatiealueen sijainti ja suhde muuhun
alueiden kayttoon on selvitetty. Yleissuunnitelmaa ei saa hyvéksyé vastoin maakunta-
kaavaa tai oikeusvaikutteista yleiskaavaa. Yleissuunnitelma voidaan hyvéksya vastoin
voimassa olevaa asemakaavaa, jos kunta ja alueellinen ymparistokeskus sita puoltavat.
Ratasuunnitelmaa ei saa hyvaksya vastoin oikeusvaikutteista kaavaa. Kunnat joutuvat ai-
emmassa vaiheessa ottaman ratavaraukset huomioon kaavoituksessa. Myds ratasuunnitte-
lu pit&é aloittaa aiemmin, jotta kunnat voivat kaavoissaan ottaa rautatieliikenteen aluetar-
peet huomioon. Yleis- ja ratasuunnitelmat ovat oikeusvaikutuksia omaavia asiakirjoja.
Viiden vuoden vélein toteutettavat meluselvitykset ja meluntorjunnan toimintasuunni-
telmat palvelevat myos kaavoittajan tiedontarvetta.

Vastuu- ja yhteisty6taho
RHK, kunnat ja alueelliset ympéristokeskukset

Kustannukset ja rahoitusmahdollisuudet
Erillista rahoitusta ei tarvita

2. Tutkimus- ja kehittamistoiminnan edistaminen ja kohdistaminen
meluntorjuntaan

Perustelut ja toteutustapa

Kustannustehokkaiden ja maiseman seka esteettomyyden kannalta mahdollisimman pie-
nihaittaisten meluntorjuntaratkaisujen 16ytdminen edellyttda tutkimusta ja kehittdmista
seka uusien meluntorjuntamenetelmien soveltamista Suomen oloihin. Tarkoituksena on
samoin kustannuksin ja vahemman kielteisilla maisema- ja estevaikutuksilla suojata
enemman asukkaita rautatiemelulta. RHK kayttaa saannollisesti varoja meluntorjunnan
tutkimukseen ja kehittdmiseen. Ké&ynnissa ja kdynnistyméssa olevia hankkeita ovat mata-
lan, radan l&helle sijoitettavan melukaiteen (kdynnissa vuodesta 2007), kiskonvaimenti-
mien sekd kiskonvoitelun kayton kehittdminen. Naihin panostetaan myos jatkossa.

Vastuu- ja yhteisty6taho
RHK, kunnat

Kustannukset ja rahoitusmahdollisuudet
RHK:n méararahojen seké tutkimuksen ja kehittdmisen budjetin kautta.

3. Kiskonvaimentimien kehittdminen ja kaytto

Perustelut ja toteutustapa

Muualla Euroopassa on jo vahvaa tietoa kiskonvaimentimien toimivuudesta. Kiskon-
vaimentimia on tassa meluntorjunnan toimintasuunnitelmassa ehdotettu neljélle kohteel-
le, kahdessa niista aseman kohdalla (asema-aluetta ei voi suojata melukaiteilla tai -
aidoilla). Kohteiden kiskonvaimentimien tehoa selvitetdén ja tarvittaessa niiden kéyttoa
lisatadn muissa soveltuvissa kohteissa tulevien meluntorjunnan toimintasuunnitelmien
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kautta seka tulevissa tasonnostohankkeissa ja uuden radan rakentamishankkeissa. Kis-
konvaimentimen yhdistelya muihin meluntorjuntakeinoihin selvitetdén ja kehitetaan.
Vastuu- ja yhteisty6taho

RHK

Kustannukset ja rahoitusmahdollisuudet

Meluntorjunnan toimintasuunnitelman toteutuksen rahoituksella (meluteemapaketti) seké
rautateiden tasonnoston ja uuden radan rakentamisen yhteydessa.

4. Kiskojen hionnan lisdaminen

Perustelut ja toteutustapa

RHK:lla on vahvaa tietoa kiskon hionnan toimivuudesta. RHK kayttaa kiskojen hiontaa
jo talla hetkelld pd&dkaupunkiseudun meluntorjunnan yhtend vélineena.

Vastuu- ja yhteistyotaho

RHK.

Kustannukset ja rahoitusmahdollisuudet
Perusradanpidon rahoituksella

5. Ominaismelupé&astoihin vaikuttaminen ajoneuvojen " laatuvaatimuksilla”

Perustelut ja toteutustapa

Rautateiden tavaraliikenteen vapautuminen kilpailulle vuoden 2007 alussa tuo rataver-
kolle kalustoa, joka saattaa aiheuttaa meluhaittoja. Kaluston laatuvaatimuksiin vaikutta-
minen on tarked jatkotutkimusaihe. Mahdollisesti huonokuntoinen vanha kalusto aiheut-
taa seké suhteellisen korkeita ominaismelupéastoja etté saattaa vahingoittaa rautatielii-
kenneinfrastruktuuria.

Rataverkolla kansallisessa liikenteessé kéytettava liikkuva kalusto kuuluu Rautatieviras-
ton katsastusjarjestelmén piiriin. Rautatievirasto voi antaa rautatiejarjestelméan turvalli-
suuden ja yhteentoimivuuden varmistamiseksi tarkemmat maaraykset mm. liikkuvasta
kalustosta ja sen kéayttamisesta liikenteeseen. Rautatievirasto jarjestaa katsastuksen tai
hankkii katsastuspalvelut julkisilta tai yksityisilta palvelujen tuottajilta. Laatumééarayksia
olisi melupaasttjen kannalta kehitettdva. Uuden kaluston seké kaluston uudistamisen ja
parantamisen osalta Y hteentoimivuuden tekniset eritelmét, niin sanottu Melu-YTE, saé-
telee kaluston melupééstoja. Melu-YTE on implementoitu Suomen lainsaadantéon vuon-
na 2006.

Vastuu- ja yhteisty6taho
Rautatievirasto

Kustannukset ja rahoitusmahdollisuudet
VirkamiestyOné
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6. Eri meluldhteiden yhteisvaikutuksen tarkastelujen lisdaminen

Perustelut ja toteutustapa

Y hteismelutarkastelut ovat suhteellisen uusi elementti rautatie- ja maantiesuunnittelussa.

Nykyaan yhteismelua tarkastellaan yleensa yleissuunnittelussa silloin kun on mahdollista
samalla meluesteell& suojata seka tie- etté rautatieliikennemelulta. Eri meluldhteiden yh-

teisvaikutuksen tarkastelun ottaminen luonnolliseksi osaksi hankkeita vaatii yhteistyota-

pojen ja rahoitusmallien kehittdmista ja vakiinnuttamista vaylalaitosten valilla.

Vastuu- ja yhteisty6taho
RHK, Tiehallinto

Kustannukset ja rahoitusmahdollisuudet
VirkamiestyOné seké véylalaitosten radanpidon ja tienpidon rahoituksella.
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