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Tiivistelma

Tienpitdjan tavoitteena on tarjota liikenteelle sellaiset keliolosuhteet, etta liikkuminen ja
kuljetukset toimivat ja ovat turvallisia talviaikana. Talviliikenne edellyttda kuitenkin tien-
kayttajiltd varautumista vaativiin olosuhteisiin, normaalia suurempaa varovaisuutta ja
harkintaa erityisesti séan muutostilanteissa. Téllaisista tilanteista tiedotetaan, jotta tien-
kayttajat voivat ottaa ne huomioon matkoja ja kuljetuksia suunnitellessaan.

Talviliikenteen operatiivinen palvelutaso suunnitellaan tien lilkennemaaran, liikenteen
koostumuksen ja luonteen, tien toiminnallisen luokan ja ilmastovythykkeen perusteella
huomioiden myo6s asiakastarpeita. Naiden perusteella maaraytyvat tien talvihoitoluokka ja
laatuvaatimukset. Raskaan liikenteen ja yhdistelmaajoneuvojen maara vaikuttavat talvi-
hoitoluokkaan aiempaa selkedmmin. Tavoitteena on, ettd liikenteellisilla yhteysvileilla
hoidon laatuvaatimukset ovat yhtendiset. Paateilla hoitoluokkien muutoskohtien maara
vahenee. Palvelutaso on paateilla ja vilkkaimmilla teilla korkea- tai hyvatasoinen, vahalii-
kenteiselld tieverkolla asiakastarpeen edellyttéma ja tien liikenteellista merkitysta vastaa-
va. Tarkeimmilld kavely- ja pyorailyvaylilld on mahdollisuus laatukaytaviin yhteistydssa
kaupunkien ja kuntien kanssa. Talvihoidon laatutaso suunnitellaan kustannustehokkaasti.

Vilkasliikenteisilla valtakunnallisesti tarkeillda paateilla peruskelind on sula tie. Liukkaus
torjutaan ennakoivin toimenpitein. Talvisdén normaalitilanteissa aikataulutettu liikenne
voidaan hoitaa kaytdssa olevien nopeusrajoitusten mukaisilla nopeuksilla. Joukkoliiken-
teen toimintaedellytyksia tuetaan kohdennetulla talvihoidolla. Pohjavesialueiden ymparis-
tohaitat pidetdaan hallinnassa. Muut valtakunnalliset paatiet hoidetaan siten, ettd perus-
kelind on pitava talvikeli. Talvisddn normaalitilanteissakin tielld esiintyy ajoittain liukkaut-
ta ja tienkayttajilta edellytetaan keliin sopeutettua tilannenopeutta.

Vilkasliikenteiset seutu- ja yhdystiet hoidetaan siten, ettd peruskelind on kohtuullinen
talvikeli. Talvisddn normaalitilanteissakin tielld esiintyy silti liukkautta, mikad edellyttaa
tienkayttajien ja kuljetusten varautumista ajoittaiseen matka-ajan pidentymiseen. Muilla
seutu- ja yhdysteillda peruskelind on tyydyttava ja vaikeissa sadolosuhteissa valttava
talvikeli. Toimenpideaikoja lyhennetdan ja aurauksen lahtokynnyksia madalletaan. Matka-
aika voi silti pidentyd melko usein. Teilla pystyy lilkkumaan turvallisesti, kun laskee
nopeutta ongelmallisilla keleilld huomattavasti.

Onnistuneen talvihoidon edellytyksena on se, etta toteutunut laatu vastaa tilattua laatua.
Tama edellyttaa kaikilta sopimusosapuolilta tehokasta ja toimivaa laadunvarmistusta.
Poikkeuksellisten lumisateiden aikana ja paatyttya seka liukkauden torjunnan kannalta
poikkeuksellisten sdiden aikana tiet hoidetaan kuntoon kayttden kaikkea urakkaan varat-
tua kalustoa. Tienkayttajien ja kuljetusten suorittajien on varauduttava poikkeuksellisissa
saatilanteissa matka-ajan pidentymiseen. Toimintalinjat ovat kaytdssa 1.10.2019 kaynnis-
tyvissa hoitourakoissa ja koko maantieverkolla vuonna 2024. Toimintalinjojen toteutumis-
ta tuetaan uudistamalla samanaikaisesti hoidon urakointimalli ja hyodyntamalla digitali-
saatiota seka tietojarjestelmia.
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Esipuhe

Talvihoidon toimintalinjoissa on kuvattu ne periaatteet ja linjaukset, joiden mukaan
maantiet hoidetaan talvella ja teiden liikennditavyys talviaikana turvataan. Toiminta-
linjat maarittelevat tieverkon talviajan palvelutason seka sen kuvaamiseksi valttamat-
tomat laatuvaatimukset. Toimintalinjoihin on kuvattu myds keskeiset linjausten taus-
tana olevat ja niihin vaikuttavat tavoitteet, paattkset ja asiakastarpeet. Toimintalinjat
koskevat yhtenaisesti koko maata, mutta niita sovelletaan maan eri osissa alueellis-
ten ja paikallisten tarpeiden ja olosuhteiden mukaan. Nama toimintalinjat korvaavat
aiemmat, vuonna 2008 laaditut ja vuosina 2009-15 kayttoonotetut linjaukset.

Naissa toimintalinjoissa on haluttu ottaa huomioon erityisesti raskaan liikenteen toi-
mintaedellytyksia. Lisaksi laatuvaatimusten valvottavuuteen on haluttu kiinnittaa
huomiota. Ilmastonmuutos, joka on siirtédnyt perinteisia etelédn keliolosuhteita yha
pohjoisemmaksi, on vaikuttanut linjauksiin.

Tutkimuksellinen nakokulma talvihoitoon ja sen vaikutuksiin ei olennaisesti ole muut-
tunut aiempien toimintalinjojen kayttoonoton jalkeen. Nakemys liikenneturvallisuu-
desta, ymparistovaikutuksista, talviajan liikenteesté ja asiakkaiden tarpeista on edel-
leen tarkentunut. Toimintalinjatyon yhteydessa on tehty lukuisia tausta-analyyseja
seka kayty aktiivista vuoropuhelua asiakkaiden ja muiden sidosryhmien kanssa. Eri-
tyisen huomion kohteena ovat olleet raskaaseen liikenteeseen ja liikenneturvallisuu-
teen liittyvat analyysit.

Naiden toimintalinjojen perusteella on laadittu erilliset tarkemmat laatuvaatimukset,
jotka toimivat talvihoitoa koskevien urakoiden laatuvaatimuksina.

Toimintalinjat on laatinut tyéryhma, johon on kuulunut Liikennevirastosta Otto Karki,
Tuomas Toivonen, Heikki Lappalainen ja Anu Kruth, Kaakkois-Suomen ELY-keskuk-
sesta Pekka Rajala ja Jarmo Puharinen, Varsinais-Suomen ELY-keskuksesta Asko
Poyhonen ja Pekka Hautaviita, Keski-Suomen ELY-keskuksesta Pasi Pirtala ja Kalevi
Lipponen, Pohjois-Pohjanmaan ELY-keskuksesta Timo Makikyro sekd tydéryhman sih-
teerind Mikko Malmivuo Innomikko Oy:std. Taustatydta toimintalinjoille tekivat Harri
Peltola VTT:lta ja Mikko Malmivuo. Linjausten taustalla olleet lilkenneturvallisuuden
ja raskaan liikenteen analyysit teki padosin Harri Peltola.

Helsingissa elokuussa 2018

Liikennevirasto
Vaylanpito-toimiala
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1 Johdanto

Talvihoidon toimintalinjoissa maaritelldan tiestdn talviajan operatiivinen palvelutaso
talvikelien ja -liitkenteen kannalta. Maantieverkon talvihoito pohjautuu naihin toimin-
talinjoihin ja niissa esitettyihin periaatteisiin. Toimintalinjoja sovelletaan maan eri
alueilla paikallisten olosuhteiden ja liikenteen tarpeiden mukaan. Tiestolla pyritaéan
yhtenaisen laatutasoon eli siihen, ettd samanlaisella tiestdlld on samanlaiset liikku-
mismahdollisuudet maan eri osissa.

Toimintalinjoissa esitetyt keskeiset laatuvaatimukset tarkennetaan erillisiksi, yksi-
tyiskohtaisiksi laatuvaatimuksiksi. Paikalliset tasmahoitokohteet kirjataan hoito-
urakan tyokohtaisina tarkennuksina. Laatuvaatimukset ja ty6kohtaiset tarkennukset
toimivat urakoitsijan tyon laatumaarittelyna. Talvihoito on paljolti kulloiseenkin saa-
tilanteeseen sidottu palvelutoiminto, jota ei kaikilta osin voi kuvata laatuvaatimuksi-
na. On tarkeaa, ettd kaytdannon toiminta noudattaa hyvia periaatteita ja urakoitsijat
pyrkivat asiakasldahtdisesti toimintalinjoissa esitettyihin tavoitteisiin. Lisdksi on tér-
keda, etta tilaaja valvoo laatuvaatimusten toteutumista. Kun kaytannon ty6 tehdaan
nopeasti vaihtelevissa saatilanteissa ennusteiden pohjalta, on tarkeaa, etta tienpitdja
voi luottaa tyosta vastaavaan urakoitsijaan ja etta urakoitsija tuntee talvihoidon ta-
voitteet, toimintaperiaatteet ja tavat. Urakoitsija esittda nama hoitosuunnitelmas-
saan.

Maantieverkon pituus on noin 78 000 kilometrid. Lisdksi jalankulku- ja pyorateitd on
noin 6000 km. Maanteiden litkenteen ennustetaan kasvavan keskimaarin 1,2 9% vuo-
dessa vuoteen 2030 asti. Liikenne kasvaa koko maassa ja kasvu painottuu valta-, kan-
ta- ja seututeille. Yksittaisella yhteysvalilld muutos voi kuitenkin olennaisesti poiketa
keskimaaraisestd. Keskeiset matkustus- ja kuljetuskysyntaa maarittavat tekijat liitty-
vat edelleen vaeston ja talouden kehitykseen. Liikenteen ennustetaan kasvavan Etela-
Suomessa nopeammin kuin Pohjoisessa. Yhdysteilla liikenteen ennustetaan kasvavan
Eteld-Suomea lukuun ottamatta keskimdéarin 0,5 9% vuodessa. Raskaan liikenteen
kasvunopeus maaraytyy voimakkaasti talouden suhdanteiden mukaan. Pitkalla aika-
valilla raskaan liikenteen kasvunopeuden on ennustettu olevan koko liikenteen kasvua
maltillisempaa, mihin vaikuttaa mm. ajoneuvojen massojen ja mittojen kasvu.

Talvihoidolla on huomattava merkitys koko Lliikennejérjestelman toimivuuteen.
Vuoden talvipuoliskon (6 kk) liikennesuorite on noin 45 9, koko vuoden liikenteesta.
Monilla elinkeinoelaméan aloilla talvikuukausien osuus kuljetuksista on kesdaikaa
suurempi. Myo6s vilkkailla tydssakayntialueilla saattaa kesa- ja talviajan liikenteen ero
olla keskimaaraista pienempi. Kuljetuksiin ja tieliikenteeseen nojaava yhteiskunta ja
elinkeinoelama edellyttavat liikenteen toimivan yhté luotettavasti kaikkina vuoden- ja
vuorokaudenaikoina.

Talvihoitoa koskevat liikenteelliset linjaukset lahtevat siitd, etta henkildautoissa kay-
tetaan talvirenkaita. Kun riittava osa autoilijoista kayttdaa nastarenkaita, karhentuu
jainen tai polanteinen tien pinta my6s nastattomia renkaita varten. Ajoneuvotekniikan
ja renkaiden laadun kehittymisen odotetaan edelleen vahentavan talven aiheuttamia
riskeja. Ilmaston [@mpeneminen ja sen synnyttama poikkeuksellisten sadilmididen
lisdantyminen on merkittdva uusi haaste talvihoidolle. Nama toimintalinjat tukeutu-
vat nykyisiin liikenteen sdaadodksiin mm. talvirenkaiden ja erityisesti nastarenkaiden
osalta. Lahtdokohtana myos on, ettd suolan kaytto liukkaudentorjunnassa on edelleen-
kin mahdollista.
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2 Talvihoito ja talvilitkenne

Tienpidon tavoitteena on tarjota mahdollisuudet toimiviin ja turvallisiin kuljetuksiin
ja liitkkumiseen myds talvikautena koko maassa kaikkina vuorokauden aikoina. Liiken-
teeseen vaikuttavat lumen ja jaan lisaksi myds pimeys, markyys ja niiden huononta-
ma nakyvyys. Ilmastonmuutos lisda saatilan vaihteluiden &ari-ilmiéita ja on jo tuonut
mukanaan uusia haasteita, kuten kelirikko-ongelmat myds talvikaudella, talviajan ve-
sisateet entistd pohjoisempana ja poikkeuksellisen rankat lumisateet. Jaatymis-
sulamissyklit toistuvat talvisin aiempaa tiheammin. Leutoina talvina teiden pinnat
ovat alttiina markyydelle ja liukkaudentorjunta-aineille aiempaa useammin. Liukkau-
den torjunnan haasteiden ohella nama tekijat kuluttavat paallysteita.

Talvilitkenteen onnistunut hoito edellyttda varsinaisen talvihoidon lisaksi tiestdon hy-
vaa peruskuntoa: esimerkiksi vaarien kallistusten, paallysteen reikien, syvien kulumi-
surien tai reunapainumien vaikutukset liikenteeseen voimistuvat liukkailla ja polan-
teisilla teilla. Liikenteen ohjauslaitteiden, erityisesti tiemerkintdjen ja reunapaalujen,
hyva nakyvyys on valttamatonta varsinkin ongelmakeleilla.

2.1 Taustalla olevat linjaukset

Talvihoidon toimintalinjojen suunnittelun taustalla ovat seuraavat asiakirjat ja tehdyt
paatokset:

Naitd toimintalinjoja kirjattaessa maantielain ("Laki liikennejérjestelmasta ja maan-
teistd”) uudistus oli kesken. Vaikuttaa kuitenkin todennakdiselta, ettd uudessa laissa
tullaan korostamaan, ettd merkittavalla runkoverkolla tulee olla yhtendinen ja korkea
pitkdmatkaisen liikenteen palvelutaso. Muilla kuin runkoverkkoon kuuluvilla valta- ja
kantateilld on oltava lilkennema&araan, liikkumisymparistdoon ja alueellisiin tarpeisiin
sovitettu hyva matkojen ja kuljetusten palvelutaso. Seutu- ja yhdysteilla taas edelly-
tetdan paikallisen asiakastarpeen mukaista ja tien liikenteellista merkitysta vastaavaa
palvelutasoa.

Myds Tieliikennelain uudistus oli naita toimintalinjoja kirjoittaessa kesken. Luonnok-
sen 5 §:n mukaan "Ajoneuvon ja raitiovaunun nopeus ja etdisyys toiseen tienkaytta-
jaan on sovitettava sellaiseksi kuin liikenneturvallisuus edellyttdd huomioon ottaen
tien kunto, sag, keli, ndkyvyys, ajoneuvon kuormitus ja kuorman laatu seka muut olo-
suhteet.”

Tieliikennelakia suunnitellaan muutettavaksi siten, ettd marras-, joulu-, tammi-, hel-
mi- ja maaliskuun aikana on henkil6- ja pakettiautoissa kaytettava talvirenkaita, jos
saa tai keli sitd edellyttaa. Tarkoituksena on siten luopua kalenteriin sidotusta talvi-
rengaspakosta.

Parlamentaarisen liikenneverkon rahoitusta arvioivan tyéryhman loppuraportissa
28.2.2018 esitetdadn 300 miljoonan euron vuosittaista lisdarahoitusta perusvaylédn-

pitoon, joka sisaltdd myos tienpidon. Raportin mukaan kunnossapidon nykytaso ei
riita vastaamaan liikenteen automaation tulevaisuuden tarpeisiin. Erityista huomiota
on kiinnitettdva automaation vaatiman talvihoidon tason turvaamiseen.
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Liikenneviraston strategian 2016-20 mukaan infraa yllapidetdan ja kehitetaan ta-
loudellisesti ja tehokkaasti. Vahennetaan korjausvelkaa suunnitelmallisesti huomioi-
den elinkeinoelaman tarpeet ja vaylien elinkaari. Tunnistetaan toimintaymparistén
muutokset yhteistydssa asiakkaiden kanssa. Uudistamme suunnittelua siten, etta lii-
kennejarjestelma vastaa tehokkaasti muuttuvan yhteiskunnan tarpeisiin.

Liikenneviraston hankinnan toimintalinjojen 2013 mukaan hankintaprosessin kehit-
tamisen painopistetta siirretdan hankinnan suunnitteluvaiheeseen ja toteutuksen ai-
kaiseen toimintaan. Loppukadyttdja- ja toimittajamarkkinanakoékulmat seka kustan-
nusten ja riskien hallinta otetaan vahvasti huomioon. Ympéaristonakokulmat ja kesta-
van kehityksen periaatteet otetaan huomioon tarkoituksen mukaisella tavalla.

Uusi hoitourakkamalli otetaan kaytt6on syksylla 2019 kdynnistyvisséa urakoissa. Malli
perustuu hoidonjohtourakkaan, jonka kaupallinen malli perustuu tavoitehintaan. Mal-
lissa myds alihankintakustannukset ovat tilaajan nahtavissa. Urakoitsijan valinnassa
korostuvat aiempaa enemman laatutekijat. Tavoitteena on, ettd olosuhdemuutoksiin
voitaisiin reagoida nykyistd nopeammin ja joustavuus kaluston kaytdssa paranisi.
Laadunvarmistusta pyritdan tehostamaan myds digitalisaation keinoin.

Valtioneuvoston periaatepaatoksessa kavelyn ja pyordilyn ohjelmaksi todetaan:
Kavely- ja pyorailyvaylien laadukas kunnossapito ympari vuoden lisaa kavelyn ja pyo-
railyn turvallisuutta, sujuvuutta ja houkuttelevuutta. Vaylien hyvalla kunnossapidolla
voidaan vaikuttaa kulkutavan valintaan. Erityisesti puutteellinen talvihoito nousee
usein kyselyissa esiin pyordilya ja kavelya rajoittavana tekijana. Haasteita hoidon
kannalta ovat mm. hoidon tason vaihtelu urakkarajoilla, kdvelyn ja pyo6railyn erilaiset
tarpeet talvihoidon suhteen seka toimenpideajat. Toimenpiteena periaatepaatoksessa
on: taataan kavely- ja pyorailyvaylien hyva hoitotaso kaikkina vuodenaikoina. Taustal-
la ovat kansainvaliset sopimukset kasvihuonepaasttjen voimakkaaseen vahentami-
seen ja kansallisesti kadvelyn ja pyorailyn kulkutapaosuuden lisédminen erityisesti
kaupunkiseuduilla.

Valtioneuvosto teki periaatepaatoksen tieliikenneturvallisuuden parantamiseksi
15.12.2016. Aiemmassa vuoden 2001 periaatepaatdksessadn valtioneuvosto on hy-

vaksynyt Suomelle pitkalla aikavalilla liikenneturvallisuusvision, jonka mukaan tielii-
kennejarjestelma on suunniteltava siten, ettei kenenkaan tarvitse kuolla tai loukkaan-
tua vakavasti liikenteessa. Vuonna 2010 EU-tason tavoitteeksi asetettiin liikenne-
kuolemien maaran puolittaminen vuoteen 2020 mennessa. Tama tarkoittaisi Suomes-
sa enintdan 136 tieliikenneonnettomuuksissa kuollutta vuonna 2020. Pitkan aikavalin
tavoitteena on ollut, etta tieliikennekuolemien maara on enintadn 100 vuonna 2025.
Paateiden kohtaamisonnettomuuksien, jalankulku- ja pyorailyonnettomuuksien, ris-
teysonnettomuuksien, peraanajo-onnettomuuksien ja ammattiliikenteen onnetto-
muuksien vahentaminen seka onnettomuuksien seurausten lieventdminen ovat sellai-
sia tavoitteita, joihin talvihoidolla voidaan eniten vaikuttaa. Kelitiedotus autoilijoille,
jalankulkijoille ja pyorailijoille, yhteydet pysakeille ja suojateille seka kavely ja pyo-
railyvaylien talvihoito nostetaan ohjelmassa esiin. Tarkeda onkin ennalta ehkaista
mm. vilkkaiden tyématkaliikenteen sisadnmenoteiden ketjukolareita.



Liikenneviraston toimintalinjoja 1/2018 11
Talvihoidon toimintalinjat

Liikennevirasto paattda nopeusrajoituksista liikenne- ja viestintdministerién anta-
mien yleisohjeiden pohjalta. Ministerid antoi vuonna 2004 uuden yleisohjeen talvi- ja
pimedn ajan nopeusrajoitusten tarkistamiseksi. Ohje muutettiin pysyvaksi vuonna
2006. Ohjeen mukaan suurin talvikuukausina kdytettava nopeusrajoitus on 100 km/h.
100 km/h-rajoituksen kaytdn perusvaatimuksena on vastakkaisten ajosuuntien raken-
teellinen erottaminen. Kaytdnnossa tama tarkoittaa, ettd kyseeseen tulevat moottori-
tiet, muut 2-ajorataiset seka keskikaiteella varustetut 1-ajorataiset tiet. Perusvaati-
muksesta voidaan kuitenkin poiketa vahaliikenteisilla teilld, levedkaistateillda seka
teilld, joilla on kaytossa ajantasaisesti ohjattu vaihtuva nopeusrajoitusjarjestelma.
Liikenneturvallisuuden tulee olla nailld teilléa hyva. Ohjeistus mahdollistaa myds
80 km/h-rajoitusten alentamisen talviajaksi. Alentamista voidaan perustella tien-
varsiasutukseen liittyvalla korkealla onnettomuusriskilld, tien olosuhteisiin nahden
suurella liilkennemaarallad ja raskaan liikenteen suurella osuudella. Talvi- ja pimean
ajan nopeusrajoitusten kestoaika on vahintdan marraskuun alusta helmikuun lop-
puun, kaytannossa yleensa lokakuun lopulta maalis-huhtikuun vaihteeseen saa- ja
keliolosuhteiden mukaan. Talvi- ja pimean ajan nopeusrajoituksia kdytetdan padosin
tiekohtaisen nopeusrajoituksen teilld noin 9000 km matkalla. Voimassa oleva no-
peusrajoitusohje on tehty vuonna 2009.

EU:n tyyppihyvaksyntadirektiivin perusteella on asetettu védhimmaisvaatimuksia
kunnossapitokaluston paastoille. Esimerkiksi kuorma-autoille Euro III ja Euro IV
vaatimukset. Traktorikalustolle vaatimuksia alettiin asettaa perusteena EU:n direk-
tiivi (97/68/EY), jota on edelleen kiristetty. Suomessa direktiivi pantiin kdytantdon
Valtioneuvoston asetuksella polttomoottorien pakokaasu- ja hiukkaspaastdjen
rajoittamisesta annetun valtioneuvoston asetuksen muuttamisesta (398/2005).
Traktorikalustovaatimus on esimerkiksi Stage II.

Valtioneuvoston asetuksella ajoneuvojen kaytdsta tielld annetun asetuksen muutta-
misesta (47/2017) on saadelty ajoneuvojen suurimmista sallituista massoista ja
mitoista. Vuodesta 2013 ldhtien ajoneuvojen suurin sallittu massa on ollut 76 tonnia
ja suurin sallittu korkeus 4,4 metria. Taman liséksi joillakin teilld on sallittu tata
suuremmat HCT-kuljetukset. Ajoneuvoyhdistelmien massoilla, mitoilla, painopisteen
korkeudella ja renkailla on merkitysta ajovakauden kannalta talviolosuhteissa.
Toimintalinjatyon valmistumisvaiheessa oli kdynnissa selvitys ajoneuvojen suurim-
pien sallittujen mittojen ja massojen kasvattamista vuoden 2013 asetuksen tasosta.

Liikenneviraston ymparistétoimintalinja vuodelta 2014 maarittelee viraston ympa-
ristdotydn tavoitteet ja keinot hallinnonalan ymparistostrategian (Litkenteen ymparis-
tostrategia 2013—2020) pohjalta. Ymparistotoimintalinja tédsmentyy konkreettisiksi
toimenpiteiksi Liikenneviraston ymparistoohjelmilla, joista viimeisin kasittaa vuo-
det 2017-2020. Liikenteen ymparistdpolitiikan keskeisimmat haasteet vuosina 2013~
2020 ovat 1) ilmastonmuutoksen hillintd, 2) elinympariston parantaminen ja liiken-
teen aiheuttamien terveyshaittojen vahentaminen (ilmanlaatu-, melu- ja pohjavesi-
kysymykset) seka 3) Itameren suojelu.

Ilman laadun parantamiseksi tavoitteena on liikenteen péaastdjen liséksi vahentaa
myos vaylanpidon epdpuhtauspadstoja. Tien kulumisesta ja talvihiekoituksesta ai-
heutuvaa polydamistd vahennetdan valitsemalla kestavia paallysteitd seka puhdista-
malla tiet hiekoitushiekasta riittavan aikaisin kevaalla.
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Pohjavesien osalta tavoitteena on hyva laadullinen tila vuoteen 2020 mennessa myds
niilla alueilla, joilla liikennevayld kulkee pohjavesialueella. Pohjavesien suojelussa
otetaan huomioon seka vaylien rakentamiseen ja hoitoon etta vaarallisten aineiden
kuljetuksiin liittyvat pohjavesiriskit. Pohjavesien hyva laadullinen tila saavutetaan
hyvalla vaylien suunnittelulla, pohjavesiriskien hallinnalla, kayttamalla vaihtoehtoisia
liukkaudentorjunta-aineita, rakentamalla pohjavesisuojauksia seka ohjaamalla mah-
dollisuuksien mukaan vaarallisten aineiden kuljetuksia turvallisemmille reiteille. Eri-
tyishuomio kiinnitetdan kohteisiin, joissa pohjavesien pilaantumisen riski on suuri (I
ja IT luokan pohjavesialueet seka muut vaikutuksille herkat alueet). Kloridien kaytto
minimoidaan ja niitd korvaavien aineiden (mm. kaliumformiaatin) kayttoa lisatéaan
liukkaudentorjunnassa. Erityisen tarkeaa on (6ytaa se liukkaudentorjunnan taso, jolla
turvataan liitkkuminen heikentamatta pohjaveden laatua.

Ilman epdpuhtauspadstot seka ymparistolle haitattomien aineiden ja uusien mene-
telmien kaytté pohjavesialueilla huomioidaan vaylanpidon teknisissa ohjeissa seka
hankinnan kohteen teknisissa madarittelyissa ja toimittajan soveltuvuusehdoissa tai
valintaperusteissa.

2.2 Asiakkaiden odotukset talvihoidolle

Talvihoito koskee kaikkia kansalaisia seka yhteiskunnan ja elinkeinoelaman sektorei-
ta. Talvihoidon perustason on tarjottava mahdollisuus kohtuulliseen liikkumiseen ja
kuljettamiseen turvallisuudesta ja ympariston tilasta tinkimatta. Tietyilla keskeisilla
asiakasryhmilld on liséksi erityistarpeita talvihoidolle. Kuorma- ja linja-auto-
lilkenteelle liukkauden torjunta ja sen ajoitus ovat keskeisia tekijoitd. Ajoneuvoyhdis-
telman hallinta talvikelilld edellyttaad runsaasti kokemusta, talviolosuhteisiin sopivat
renkaat, tasapainoisen kuormauksen ja riittdvan vetoauton. Ydajan kuorma-auto-
lilkenne lisdantyy edelleen, joten varaa laskea hoidon tasoa yoksi ei paateilla eika
vilkkailla teilla ole. Linja-autoliikenteelle samoin kuin tydmatkalaisille aamu on kriit-
tisin ajankohta. Linja-autoliikenteen aikatauluissa ei ylimaaraista talvikelin pelivaraa
ole, vaikka talven aiheuttamat realiteetit olisi Suomen oloissa valttamatontd huomi-
oida. Isoimpien kaupunkien paavaylilla pienetkin liukkaudesta tai lumisuudesta ai-
heutuvat poikkeamat kertautuvat ruuhka-aikoina moninkertaiseksi tyomatkaliiken-
teen hidasteeksi. Erityisesti alemmalla tieverkolla korostuu koululaiskuljetusten osal-
ta reiteille sopivimman kuljetuskaluston ja hyvien renkaiden merkitys. Kuljetusten
kilpailutus, laadunvarmistus ja aikataulutus tulisi hoitaa siten, ettei huonon kaluston,
huonojen renkaiden tai ylikireiden aikataulujen kaytt6 ole mahdollista.

Ulkomaankaupan osalta korostuu satamayhteyksien hyva talvihoito. My6s muut ter-
minaaliyhteydet ovat tarkeita. Yleistynyt syys- ja talvikelirikko rajoittaa metsateolli-
suuden syksyn kuljetuksia erityisesti sorateilla ja yha lyhyempi talvi pitda voida hyo-
dyntaa taysimaaraisesti hakkuiden kannalta tarkeilléd yhteyksilla. Matkailuyrityksilla,
erikoiskuljetusalalla, vaarallisten aineiden kuljetuksissa ja transitoliikenteessé on
suuria paikallisia, tiettyja reitteja koskevia tarpeita talvihoidolle, aivan erityisesti
liukkauden torjunnalle. Yhteiskunnan peruspalvelujen (poliisi, puolustusvoimat seka
palo- ja pelastustoimi) pitaa toimia kaikissa olosuhteissa. Liikkumis- ja toimintaestei-
sille on tarkeda kavely- ja pyorailyvaylien talvihoito ja liukkaudentorjunta. Téma on
tarkeaa myos koululaisille.
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Tarkeinta on, etta tilaajan maarittelema laatu toteutuu haluttuna palvelutasona. Tar-
kedad on myos joustavuus ja vuorovaikutus asiakastahojen, urakoitsijan ja tilaajan
kesken. Esimerkiksi aurausreitit ja reittiliikenteen reitit on syyta saannollisesti sovit-
taa yhteen hoitourakan aikana. Paikallisiin ja asiakaskohtaisiin ennakoimattomiin,
mutta perusteltuihin tarpeisiin tulee olla mahdollista vastata. Pitkélle vietyna tama
saattaa edellyttaa asiakkaan osallistumista ylimaaraisiin kustannuksiin.

Asiakaspalautteen maara talvihoidosta on kasvanut viime vuosina. Liukkauden tor-
junnan lisdksi palautetta on viime vuosina saatu enemman myo®s auraus- ja tasaus-
tarpeista. Tienkayttdjien tyytyvaisyys talvihoitoon on samaan aikaan laskenut. Alem-
man tieverkon talvihoitoon ollaan tyytymattomampia kuin paateiden talvihoitoon,
mutta myos paateilla tyytyvaisyys talvihoidon tasoon on laskenut suuressa osassa
maata melko alhaiselle tasolle. Raskaan liikenteen kuljettajat ovat talvihoidon tasoon
tyytymattémampia kuin yksityisautoilijat. Raskaan liikenteen kuljettajat haluavat yk-
sityisautoilijoita useammin lisata suolan kayttéa liukkauden torjunnassa. Hiekoitusta
liukkauden torjunnassa halutaan laajasti lisata, mutta suolan kaytt6 jakaa jonkin ver-
ran mielipiteita erityisesti yksityisautoilijoiden keskuudessa.

2.3 Liikenneturvallisuus

Maanteiden liikennekuolemat painottuvat paateille ja siella vilkasliikenteisimmille
yhteyksille. Talvihoidon laatuun kannattaa kiinnittaa erityista huomiota vilkasliiken-
teisilla paateilld, vaikka nailléa yhteyksilla alle puolet talviajan onnettomuuksista ta-
pahtuu talvikelilla. Erityisen tdrkeaa laadunvarmistus on teilld, joilla raskaan liiken-
teen maara on suuri. Vilkasliikenteisilla 1-ajorataisilla paateilla voitaisiin kuolonkola-
reita torjua tehokkaasti keskikaiteita rakentamalla. Suuriliikenteisen paatieston pa-
rantaminen tavoitetilaansa parantaisi siten olennaisesti myo6s talviajan Lliikenne-
turvallisuutta. Vahaliikenteisilla teilld nopeusrajoitusjarjestelméan kehittaminen pa-
rantaisi myds talviajan turvallisuutta.

Talviajaksi alennettujen nopeusrajoitusten on tutkittu saastévan 15 9, henkilévahin-
koon johtaneista onnettomuuksista ja 29 9% kuolemista niilla teilld, joiden rajoituksia
on laskettu. Tulosten perusteella talviajan nopeusrajoituksia suositellaan kaytetta-
vaksi edelleen, jotta vakavien tieliikenneonnettomuuksien lukumaara ei kasvaisi.

Liikenneturvallisuustarkastelut osoittavat, etta talviajan liikenneturvallisuus on kehit-
tynyt viimeisen kymmenen vuoden aikana suunnilleen samaan tahtiin kesdajan
liikenneturvallisuuden kanssa. Aivan viime vuosina onnettomuusriski talvikaudella ei
ole kuitenkaan laskenut yhta suotuisasti kuin vastaava kesékauden riski. Tata selittaa
se, ettei talvikauden liikenneturvallisuuskehitys ole alemmalla tieverkolla ollut aivan
yhta suotuisa kuin paateilld. Viime talvet ovat olleet aiempaa leudompia ja
sadolosuhteet liukkaudentorjunnan kannalta aiempaa haasteellisemmat erityisesti
alemmalla tieverkolla. Ongelmakeleilld, erityisesti jaisella kelilla, onnettomuusriski ja
varsinkin kuoleman tai vakavan loukkaantumisen riski on kesdkeliin verrattuna
huomattavan korkea. Vakavien onnettomuuksien riskit korostuvat talvella edelleen
erityisesti vilkkailla 1-ajorataisilla paateilld, missa raskaan liikenteen osuus on suuri.
Onnettomuusmaarat ovat suuren lilkkennemaaran ja -tiheyden vuoksi suuria 2-ajo-
rataisilla teilla.
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Raskaan liikenteen suoritteet ovat viime vuosina kohonneet henkildautoliikenteen
suoritetta nopeammin. Raskaat autot ovat osallisina kuolemaan johtaneissa onnet-
tomuuksissa useammin, kuin mitd niiden osuus liikennesuoritteesta antaisi aiheen
olettaa. Tama johtuu ainakin osittain siitd, etta suuret massaerot lisdavat vakavien
henkilévahinkojen riskia. Lisdksi raskaat ajoneuvot ovat osallisena talviajan onnetto-
muuksissa keskimaaraista useammin. Téahan saattaa vaikuttaa mm. se, etta talviajan
nopeusrajoitukset vaikuttavat paaosin vain henkiléautojen nopeuksiin.

Useissa tutkimuksissa on todettu, etta talvikelien onnettomuusriski on suurimmillaan
niilla teilld, missa normaalisti esiintyy talvikeleja harvemmin. Tarkasteltaessa hoito-
luokkien nostojen kustannuksia ja liikenneturvallisuushyotyija, hoitoluokissa Ise, Is ja
Ib talvihoidon tason nosto olisi kannattavaa onnettomuuskustannussaastdjen ylitta-
essa hoidon tason noston lisdkulut. Talvihoidolla on mahdollista vaikuttaa erityisesti
lilkennesaantdja noudattavien tienkayttajien turvallisuuteen. Alemmalla tieverkolla-
kin liikenneturvallisuuteen ja kelimuutostilanteissa ennakointiin on syyta panostaa.
Ulosajoista talvella vain osa tulee poliisin tietoon, joten pelkkien tilastojen perusteel-
la liikenneturvallisuudesta saattaa tulla liian positiivinen kuva.

Vaikka talviajan turvallisuuskehitys on ollut myonteista suhteessa liikennemaaran
kehitykseen, on liikenneturvallisuustavoitteiden saavuttaminen erittdin haastavaa ja
siksi myos talvihoidossa on edelleen pyrittéva tilanteen parantamiseen. Talviolo-
suhteet on tarkeaa pitad mielessd my6s muita paatoksia tehtdessa: 100 km/h talvi-
nopeusrajoitusten kdyttéa on syyta valttaa teilld, joilla hoitoluokka on alle Ib ja jotka
ovat kapeita tai niissa on muita puutteita.

Talvihoitotoita tehdaan usein nakyvyydeltddn huonoissa olosuhteissa. Auraus- ja
liukkaudentorjuntakaluston hyva havaittavuus on merkittava turvallisuustekija. Alue-
urakoitsija paatoteuttajana laatii turvallisuusasiakirjan pohjalta alueurakan turvalli-
suussuunnitelman, joiden mukaan tyot, tydvaiheet ja niiden ajoitus jarjestetadn
mahdollisimman turvallisiksi ja siten ettei niistd aiheudu vaaraa tyontekijoille eika
lilkenteelle. Tienpitotdissa toimivien henkiléiden patevyysvaatimukset on maaritelty
tarkemmin Liikenneviraston ohjeessa "Liikenne tietydmaalla”, sekd urakka-asia-
kirjoissa. Talvihoitoty6ta tekeva ajoneuvo on varustettava alkolukolla.

Paallysteiden ja tierungon kunnolla on merkittdva vaikutus talvihoitoon ja sen laa-
tuun. Urat ja reunapainumat vaikuttavat tien aurattavuuteen ja ty6jaljen tasaisuuteen.
Paallysteen kunto vaikuttaa oleellisesti myds veden maaraan tielld ja siten esimerkik-
si riskeihin liukkaudentorjunnassa. Toisaalta paallysteen huono kunto saattaa pie-
nentaa ajonopeuksia.

2.4 Ymparisto

Liukkaudentorjuntaan kaytetty natriumkloridi ja kalsiumkloridi ovat riski pohjavesien
tilalle. Natriumkloridille on etsitty korvaavia aineita ainakin pohjavesialueilla kaytet-
tavaksi. Kalsiumkloridin vaikutuksia on tutkittu ja todettu, etta se vaikuttaa natrium-
kloridia haitallisemmin rakennettuun ymparistéon. Vaikka vaikutukset luonnonympa-
ristéon ovat samansuuruiset tai hieman pienemmat kuin natriumkloridilla, ei kal-
siumkloridin kayttoa suositella. Tien pinnan hitaan kuivumisen ja mm. autojen likaan-
tumishaittojen takia kalsiumkloridia sallitaan kayttaa liukkaudentorjunnassa vain liu-
oksena pienina annoksina seka rakeisen natriumkloridin kostutukseen.
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Kokemukset kaliumformiaatin kaytésta liukkaudentorjunnassa ovat padosin positiivi-
set erityisesti herkilld pohjavesialueilla. Asfalttipaallysteille kaliumformiaatti ei teh-
dyn tutkimuksen mukaan aiheuta ongelmia.

Laboratorio- ja kenttédkokeiden perusteella nayttaisi silta, ettd myds natriumformiaat-
ti soveltuu teiden liukkaudentorjuntaan. Sen ympaéristovaikutukset, biologinen ha-
joaminen ja ekotoksisuus, on verrattavissa kaliumformiaattiin.

Formiaattien vaikutuksista paallysteiden kestavyyteen ja ajoneuvojen korrodoitumi-
seen on tehty tutkimusta, mutta tulokset ovat osin ristiriitaisia keskenaan. Natrium-
formiaatin kayttd on mahdollista maanteilla kloridipitoisuuden nousun kannalta ris-
kialttiiden pohjavesialuekohteiden liukkaudentorjunnassa. Maanteiden liukkauden-
torjunnassa pohjavesialueilla kaytettava formiaatti ei kuitenkaan saa sisaltaa korroo-
sionestoaineita.

Laaditaan toimintalinjakaudella tarkempaa ohjeistusta formiaattien kayttoon.
Formiaattien kayttdoa pohjavesialueilla lisatadn. Yhtenaistetaan liikenne- ja varoitus-
merkkien kdyttoa pohjavesialuilla.

Keinot liikenneturvallisuus- ja ymparistotavoitteiden saavuttamiseksi ovat liukkau-
dentorjunnan kannalta jossain maarin ristiriitaisia. Liikenneturvallisuuden kannalta
tienpinnan pitavyys on keskeinen asia. Mikali lilkenneturvallisuutta halutaan paran-
taa, seuraa siita todennakoisesti lisahaittaa ymparistolle lisdantyneen suolan tai hie-
koitushiekan kayton myota. Mikali vastaavasti vahennetdan suolan tai hiekoitushie-
kan kayttoa, liikenneturvallisuusongelmat lisaantyvat. Tasta huolimatta esimerkiksi
suolauksen toimenpidesykliad ja annostuksia voidaan optimoida ja saavuttaa samalla
kuivempi ja tasalaatuisempi tienpinta, joka ei ole miltdan osin yllattavan liukas. Hie-
kan kulutuksen ja toimenpiteen vaikutuksen keston kannalta ennakoivat karhennus-
toimenpiteet ovat tarkeita.

2.5 Liikenteen tiedotus, ennusteet ja
ajantasainen ohjaus

Talven litkenteen toimivuus edellyttaa toisaalta riittédvaa talvihoitoa ja toisaalta sitg,
ettd tienkayttdjat ovat tietoisia vallitsevasta kelistéd sekd ennakoivat ja varautuvat
my0s tulevaan keliin. Kelin ennakointia tukemaan on 1990-luvulla kehitetty ennuste-
ja varoituspalvelu, jossa ajokelit arvioidaan maakunnittain seuraavien 24 tunnin paa-
teilld. Ennusteet uusitaan kolmesti pdivdssa ja tarvittaessa useammin. Ennusteissa
ajokelit jaetaan kolmeen luokkaan: normaali, huono ja erittdin huono ajokeli. Luokan
maardytymiseen vaikuttavat saa, keli, hoitotoimet, autoilijoiden nopeudet ja palaut-
teet sekd hairiot. Kymmenen vuoden kokemuksen perusteella talviajasta normaalia
kelid on 60-70 9%, huonoa kelia 27-35 Y, ja erittdin huonoa kelid 2-5 %,. Ajokeli-
ennuste tiejaksoittain paateilld on nykyisin esitetty myos Liikenneviraston internet-
sivuilla 2, 4, 6 ja 12 tunnin aikavaleille.

Asiantuntija-arvioiden mukaan hyvalla kelitiedottamisella voidaan vahentda henkilo-
vahinko-onnettomuuksia 10 9, talviaikana. Kymmenvuotisen seurannan perusteella
autoilijoille aiheuttavat eniten ongelmia kolme saailmiota, jolloin sattuu onnetto-
muuksia vahintadn kaksi kertaa enemman kuin keskimddraisena talvipaivana.
Useimmin ongelmia aiheuttaa lédnnesté saapuva ja Suomen yli tai eteldpuolitse liik-
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kuva matalapaine, joka tuo mukanaan sakeaa lumisadetta ja samaan aikaan [@mpétila
on selvasti pakkasella. Yllattava autoilijoille on tilanne, jossa sataa heikosti tai kohta-
laisesti lunta ja pakkasta on usein yli 10 astetta, eli pakkasliukkaus. Pakkasliukkauden
torjunta edellyttda myos toimenpiteita. Kolmanneksi suuret [@mpdétilojen vaihtelut
tuottavat autoilijoille vaikeuksia, kun tielle muodostuu kuuraa tai tienpinnat jaatyvat
tai ilma l@mpenee nopeasti.

Saa- ja kelitieto vahentaa tutkimusten mukaan tieliikenteen onnettomuuksien yhteis-
kuntataloudellista kustannusta 4,6-9,2 M€ vuodessa ja liukastumisen vastaavaa kus-
tannusta 2,4-3,6 M€ vuodessa, kun huomioon otetaan vain tyopanoksen menetys eli
nk. ulkoinen onnettomuuskustannus. Jo pelkastdan liikenneturvallisuushyodyt ovat
tiesddasema- ja kelikameraverkoston ylldapitokustannuksia (n. 3 M€/vuosi) suurem-
mat. Hoitotoimenpiteiden ajoituksesta ja optimoinnista saatavat hyddyt ovat kuiten-
kin laaja-alaisempia ja kustannuksiltaan viela merkittdavampia. Saa ja kelitiedolla va-
hennetdaan myos ymparistévaikutuksia.

Radion, television, matkapuhelimen ja auton navigaattorin kautta kelitiedotukset ja
-varoitukset saavuttavat [dhtevan tai jo liikkeella olevan autoilijan. Tiedotusta tuke-
vat joidenkin teiden varsilla olevat kelivaroitusopasteet ja merkit (pelkdstaan vaihtu-
vaa tienvarsitiedotusta 150 tiekm) seka kelin mukaan vaihtuvat nopeusrajoitukset
(450 tiekm). Tiedotuksen ja ohjauksen merkitys on suurin, kun varottavaa asiaa ei
pysty ennakoimaan tai silmin havaitsemaan.

Talvien keskilampdtila on viime vuosina ollut 1—4 astetta pitkén aikavalin keskiarvoa
korkeampi. Saavaihtelut ja kelivaihtelut ovat olleet yhd nopeampia. Rannikon vaihte-
levat keliolosuhteet ovat siirtyneet myds sisamaahan. Saiden l[@mmettya vesisateet
ovat yleistyneet myds keskitalvella. Sademaéaran on ennustettu ilmastonmuutoksen
my6ta hieman kasvavan. Kaikki tama on haaste niin talvikunnossapidolle kuin liiken-
teen tiedotukselle ja keliennusteille. Proaktiivinen ja aktiivinen viestinta tilatusta laa-
dusta on tarkead, jotta tienkayttajien odotukset ovat mahdollisimman oikealla tasolla.
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3 Keskeiset linjaukset

Talvihoidossa noudatetaan seuraavia linjauksia:
3.1 Nykyiset tai hieman muokatut linjaukset

Yhtendinen palvelutaso liikenteellisilld yhteysvaleilla

Huolimatta hallinnollisista rajoista, urakka-alueista tai liikennemaaran erilaisuudesta,
tiestdn hoitotaso pyritédan pitamaan tienkayttdjan kannalta riittavan yhtendisena lii-
kenteellisilld yhteysviéleilla. Hoitorajat sovitetaan lilkenteen kannalta luonteviin paik-
koihin. Hoitotason yhtendisyyden kannalta on tarkeata, ettd eri urakoitsijoiden ja
urakka-alueiden vélinen reaaliaikainen yhteistyo ja tiedottaminen toimivat. Alueelli-
set ilmastoerot ja sdan vaihtelut aiheuttavat kuitenkin luonnollista vaihtelua ajo-
olosuhteissa.

Mahdollisimman yhtenainen palvelutaso ympéari vuorokauden

Ydajan laatuvaatimukset sailytetdan samalla tasolla kuin paivalla. N&in varmistetaan
yha lisddntyvien ydajan kuljetusten turvallisuus ja toimivuus. Palvelutaso on mahdol-
lisimman tasainen lapi vuorokauden. Korkeimpien hoitoluokkien laatuvaatimuksissa
huomioidaan kuitenkin jatkossakin pieni jousto kitkavaatimuksissa tienpinnan lam-
potilan ollessa alhainen. Laatuvaatimuksia selkiytetadn ja muutetaan yksiselittei-
semmiksi.

Palvelutasoa kohdennetaan ja ohjataan paikallisesti ja ajallisesti ilmastolliset olo-
suhteet ja asiakastarpeet huomioiden

Talvihoitoluokka pohjautuu tien lilkennemaaraan ja toiminnalliseen luokkaan, mutta
se ei yleensd huomioi ilmastovydhykkeiden eroja eika yksittaisen tien ja sen liiken-
teen erityistarpeita. Tasmahoidon tavoitteena on parantaa tienkayttajien palvelua
tehostamalla kunnossapidon toimenpiteiden ajoitusta ja kohdistamista tienkayttdjien
erityistarpeiden pohjalta. Ilmastolliset erot ja asiakkaiden tarpeet otetaan riittavassa
maarin huomioon toimintalinjoja sovellettaessa seka hoitoluokkaa etta tdsmahoito-
kohteita maaritettdessa noudattaen valtakunnallisesti yhtendisia periaatteita.

Talvihoidolla tarjotaan mahdollisuus turvalliselle liikkumiselle talviaikana

Talvi ja talvihoidon taso vaikuttavat merkittavasti liikenneturvallisuuteen. Tavoittee-
na on, etta talven liikenneturvallisuusriski ei ole korkeampi kuin muina vuodenaikoi-
na. Kun talvi luonnostaan heikentaa tiestén ajo-olosuhteita, liikenneturvallisuuden
kannalta on tarkeatd, etta hoidon taso on mahdollisimman tasainen ja ennustettavis-
sa oleva. Yllattavia rajoja ja muita laatutason hetkittdisia vaihteluita pyritaan valtta-
maan. Talviliikenteen turvallisuus edellyttaa hoitotason ja nopeusrajoitusten yhteen-
sovittamista. Kelitiedotuksen avulla tienpitdja auttaa tienkayttajaa varautumaan
poikkeaviin ja riskialttiisiin olosuhteisiin.
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Vilkkaimmilla ja ruuhkaisimmilla tiejaksoilla talvikeli ei aiheuta merkittavia lisa-
viiveita

Herkimmin ruuhkautuvilla ja hairidalttiilla tieosuuksilla sekd rampeilla talvihoidon
toimivuuteen kiinnitetaan erityista huomiota. Liukkaudentorjunta ja lumen auraus
hoidetaan niin, ettei talvikeli yleensa aiheuta lisaviiveitd, vaan liikennevaloista ja lin-
ja-autopysékeilta paastaan ripeasti liikkeelle ja rampeilta mahdollisimman sujuvasti
mukaan liikennevirtaan. Toimivuudeltaan kriittisimpien ramppien talvihoitoon asete-
taan tasmahoitovaatimuksia. Talvihoitotoimenpiteiden suorittaminen on vilkkaimmil-
la teilla haastavaa ja edellyttaa tavallista tarkempaa liikenteen huomioimista, riskien
hallintaa ja niihin varautumista.

Palvelutaso mitoitetaan kustannustehokkaasti. Vahaliikenteisellakin tiestolla tur-
vataan yleensa peruspalvelutaso.

Tehokkuuden ja hyvén vaikuttavuuden kannalta hoidon laatutaso porrastetaan tien
kayton mukaan. Talvihoidossa pyritddn mahdollisimman hyvaan hyotykustannus-
suhteeseen. Vahaliikenteiselldkin tiest6lla taataan kuitenkin peruspalvelutaso, joka
mahdollistaa normaalioloissa ymparivuorokautisen liikkumisen.

Pohjavesialueiden ymparistovaikutukset pidetdan hallinnassa. Klorideja korvaavia
aineita kaytetadn pohjavesialueilla. Kaupunkiseutujen ilmanlaadun haittoja hilli-
taan yhteistyolla.

Kloridit vaikuttavat pohjavesien tilaan. Hiekoitushiekka taas lisad pélynmuodostusta
ja samalla sen kayttoé vahentaa uusiutumattomia luonnonvaroja. Suolan kaytdn koko-
naismaara kasvaa suolauksen piirissa olevan tieverkon laajentumisen, hoitoluokka-
muutosten, liikenteen kasvun ja ilmastonmuutoksen vuoksi. Urakoitsijoilta edellyte-
taan suolauksen osaamista ja tarkkuutta niin, ettd suolan kayttd pysyy hallinnassa
lilkenneturvallisuudesta tinkimatta. Pohjavesiriskia vdahennetaan erityisesti vahenta-
malld paikallisesti suolausta herkilléd pohjavesialueilla tai korvaamalla natriumkloridi
biologisesti hajoavalla formiaatilla. Kalsiumkloridin kayttéa pyritdan vahentamaan
mm. rakenteisiin kohdistuvien vaikutusten vahentdmiseksi. Hiekoitusmateriaalin oi-
kealla valinnalla pyritadn liséamaan hiekoituksesta saatavaa hyotya ja vahentamaan
polyhaittoja taajamissa. Hiekoitusmateriaalin poisto ajoitetaan mahdollisimman hy-
vin yhteensopivaksi maanteilla ja kaduilla.

Kelitiedotuksella parannetaan tienkayttajien omia vaikutusmahdollisuuksia turval-
liseen ja sujuvaan talviliikkumiseen

Litkkuminen talvioloissa edellyttda kaikissa tilanteissa ajo- ja lilkkkumistavan sopeut-
tamista ja varustautumista sadn ja kelin mukaan. Talviliikenteeseen liittyvalla tiedot-
tamisella tuetaan tienkayttdjien omia mahdollisuuksia toimia turvallisesti ja vastuul-
lisesti. Kelitiedottamisella tuetaan sita, ettd mahdollisimman suuri osa tiella liikkujis-
ta tiedostaa vallitsevan ja tulevan kelitilanteen ja ottaa sen huomioon matkan ja kul-
jetusten suunnittelussa, varustautumisessa seka liikenteessa toimiessaan. Vaihtuvan
ohjauksen viestit vastaavat todellista kelitilannetta ja ohjaavat turvalliseen liikkumi-
seen. Kaytdssa oleva kelitieto on riittdvan tarkkaa, luotettavaa ja kaikkien saatavissa.
Litkenneviraston internetsivujen ja muiden viestintdkanavien kautta jaetaan reaali-
aikaista keli- ja toimenpidetietoa.
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Tienpitdjien yhteistyotda tehostamalla valtetaan yllattavat laatuerot tienpitdjien
rajoilla

Maanteiden ja katujen rajat eivat saisi nakya tienkayttajille. Kavely- ja pyorailyvaylien
talvihoidon yhteistyolla valtion ja kuntien kesken pyritdan yhtendistamaan vaylien
hoidon tasoa ja hoitotoimien ajoituksia. Yllattavat rajat ja palvelutason erot ovat tur-
vallisuusriski myos kevyelle liikenteelle. Liukastumis- ja kaatumisonnettomuuksia
voidaan ehkaista riittavan varhain aamulla aloitetulla liukkaudentorjunnalla. Ajoradan
seka kavely ja pyorailyvaylan hoitotéiden, varsinkin lumen aurauksen, keskindinen
ajoitus sovitetaan yhteen ja ongelmat minimoidaan. Yhtenaisyyden parantamiseksi
tulee myos tie- ja katuverkolla toimivien urakoitsijoiden huolehtia tiedonkulusta ja
tehda yhteistyo6ta.

Joukkoliikenteen toimintaedellytyksia tuetaan kohdennetulla talvihoidolla

Joukkoliikenteen kilpailukyky ei heikenny talvihoidon vuoksi talvikaudella, vaan linja-
autopysakit ja pysakkiyhteydet hoidetaan riittavéan varhain aamuliikenteen kannalta.
Koulukuljetusten kannalta tarkeat pysakit ja myos itse koulukuljetusreitit huomioi-
daan erityisesti. Vuosittain tulee urakoissa varmistaa, etta joukkoliikenteen reitti- ja
aikataulutiedot ovat ajan tasalla. Tasmahoitoa hyddynnetdadn urakkasopimuksissa.
Tienpitajan, kuntien ja linja-autoyritysten kesken kaydaan jatkuvaa vuoropuhelua
tasmahoidon kohdistamiseksi optimaalisesti joukkoliikenteen kannalta.

Laadun toteutumisen varmistamiseen panostetaan. Laatuvaatimusten toteutumis-
ta valvotaan pistokokeilla.

Liikenneviraston urakat ovat laatuvastuu-urakoita, joissa urakoitsija ensisijaisesti
vastaa tilatun laadun toteutumisesta. Tilaajan ja urakoitsijan yhteistyota tiivistetdan.
Tilaajan laadunvarmistustoiminnan tulee olla riittavaa, jotta voidaan varmistua siita,
ettd toteutunut laatu vastaa tilattua laatua. Laadunvalvonnan pelisaantéja selkeyte-
taan ja yhdenmukaistetaan. Laatuvaatimukset muotoillaan mahdollisimman selkeiksi,
jotta paa- ja aliurakoitsijat seka tilaaja ymmartavat ne samalla tavalla. Hoitourakat
ovat pitkdkestoisia, kun taas asiakastarpeet samoin kuin muu toimintaymparist®
muuttuvat nopeasti. Urakan aikana on voi olla tarpeen tehda muutoksia hoitoluokkiin,
laatuvaatimuksiin ja tdsmahoitokohteisiin. Uusi hoitourakkamalli helpottaa osaltaan
muutosten tekemista.

3.2 Uudet linjaukset

Tuetaan raskaan liikenteen ja elinkeinoelaman toimintaedellytyksia

Raskaan litkenteen ja yhdistelmaajoneuvojen maara otetaan hoitoluokkien maaritta-
misen kriteeriksi liikennemaaran lisaksi. Nain varmistetaan riittdva ja yhtendinen
palvelutaso logistiikan kannalta tarkeimmilla reiteillda. Samalla parannetaan liikenne-
turvallisuutta tehokkaammin kuin kayttamalld pelkkaa liikennemaaraa kriteerina.
Elinkeinoeldman toimintaedellytyksia tuetaan myos tasmahoidolla.
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Vahennetdan hoitoluokkien lukumaaraa paateilla ja tarkistetaan hoitoluokkien Lii-
kennemaararajat

Yhdistetadn hoitoluokat Is ja I. Paateilléd hoitoluokkarajojen maara vahenee. Poiste-
taan hoitoluokka TIb. Alennetaan joidenkin hoitoluokkien liikennemaararajoja, jolloin
lilkennoitavyys ja liikenneturvallisuus paranevat tieverkolla melko laajasti. Alenne-
taan hoitoluokkien liikennemaérarajoja kattavammin yhdysteilld, jolloin myods lyhyt-
matkainen liikenne ja tydmatkaliikenne hyotyvat.

Alemmalla tieverkolla toimenpiteet suunnitellaan etenkin aamuliikenteen kannalta

Aurauksen lahtokynnyksid madalletaan hoitoluokissa II ja III, mutta klo 20-02 (&ht6-
kynnys on edelleen puolet maksimilumisyvyydesta. Liukkaudentorjunnassa maarite-
taan aamuliikenteen kannalta tarkeita reitteja ja suunnitellaan toimenpiteitd naiden
kannalta. Nailla toimenpiteilld tuetaan toimenpiteiden ajoitusta tyo- ja koulumatkalii-
kenteen kannalta. Muut laatuvaatimukset kuin aurauksen lahtokynnykset ovat kuiten-
kin samat ympari vuorokauden.

Parannetaan palvelutasoa alemmalla tieverkolla tarkistamalla laatuvaatimuksia

Lyhennetdan liukkaudentorjunnan toimenpideaikaa hoitoluokissa II ja III sekd au-
rauksen toimenpideaikaa hoitoluokassa III. Suositellaan auraus- ja liukkaudentorjun-
tareitityksen suunnittelua siten, etta se mahdollistaa padsaantoisesti toimenpiteiden
aloituksen korkeammasta hoitoluokasta.

Vakiintuneen talvikelin maaritelmasta luopuminen

Luovutaan vakiintuneen talvikelin lievennyksista laatuvaatimuksissa hoitoluokassa Ib
aivan pohjoisinta Suomea lukuun ottamatta. Ilmaston muutoksen vuoksi on perustel-
tua tuottaa riittédvan korkeaa laatua lapi talven.

Otetaan paallystelaji huomioon liukkaudentorjunnassa

Jaetaan keskivilkkaat tiet padosin suolalla hoidettaviin (Ib) ja pddosin hiekalla hoidet-
taviin (Ic) teihin etenkin tien paallysteen mukaan. N&in varaudutaan paremmin
nopeasti muuttuviin sddolosuhteisiin tiestdlld, joka kestda suolaa ja turvataan
paallysteen elinkaarta paremmin tiestolla, joka kestaa suolaa huonosti.

Tehostetaan kuivatusta talvikaudella

Huolehditaan kuivatuksen toimivuudesta talvikaudella ja veden poistumisesta ajo-
radoilta seka kavely- ja pyordilyteiltd. Madalletaan lumivalleja ja tehdaan sohjo-ojat
oikea-aikaisesti ja tarvittaessa useaan kertaan. Polanteet pidetddn ohuina, urat ja
epatasaisuudet minimoidaan. Sulamisvesihaitat minimoidaan.

Poikkeuksellisten sadolosuhteiden varalta on selkedt menettelytavat myos liuk-
kaudentorjunnassa

Liikkuminen voi merkittavasti vaikeutua poikkeuksellisissa sdaolosuhteissa, jollaisia
on muutaman kerran talvessa. Ilmastonmuutoksen myé6ta poikkeukselliset sédolot
todenndkdisesti lisdantyvat ja kelimuutokset nopeutuvat. Poikkeuksellisissa oloissa
varmistetaan liikenteen turvallisuus seka kohtuullinen toimivuus keskeisimmilla vay-
lilla. Tarkeimmat keinot ovat selkeasti sovitut menettelytavat ja huolellinen ennakko-
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suunnittelu. Varmistetaan, ettéd urakoitsijalla on edellytykset hoitaa tyénsa poikkeuk-
sellisissa olosuhteissa. Kiinnitetadn aiempaa enemman huomiota toimintaan liuk-
kauden torjunnan kannalta poikkeavissa olosuhteissa. Varataan urakoihin lisa- ja va-
rakalustoa. Velvoitetaan lisakaluston kayttéa, kun ennustetaan tai todetaan liukkau-
dentorjunnan kannalta poikkeuksellisen hankalia tilanteita, vesisateita kylmille tien-
pinnoille, poikkeuksellinen lumisade tai lumimyrsky. Lisdkaluston kayttévaatimus
poikkeuksellisen laajan ja voimakkaan liukkauden aikaan on osin otettu kayttéon
vuoden 2015 laatuvaatimuksissa. Tuetaan dynaamisen liukkaudentorjunnan kehitta-
mistd hoitourakoihin.

Levahdys- ja pysakodintialueet ovat talvikunnossapidon piirissa talviaikana
Levdhdys- ja pysdkdintialueita ei suljeta talviajaksi ilman erityisperustetta.
Digitalisaation ja mobiilin jatkuvan kelitiedon hyddyntaminen

Kehitetaan tietojarjestelmia ja hyodynnetaan ajoneuvoista saatavaa informaatiota
talvihoidon tukena. Tehdaan yhteistyota tiesadtoimijoiden ja urakoitsijoiden kanssa
yha tarkemman ennakoivan keli- ja sdaatiedon kehittamiseksi ja hyédyntamiseksi. Te-
hostetaan laadunvarmistusta digitalisaation keinoin. Hyddynnetdan joukkoistettuja
palveluja kelin ja toimenpiteiden ennakoinnissa.

Urakkamallin muuttaminen ja kehittaminen

Otetaan kayttéon uusi hoitourakkamalli kilpailutuksen myéta syksysta 2019 lahtien
kaikissa urakoissa. Talla tavoitellaan mm. parempaa laatua ja talvihoidon toiminta-
linjojen tehokkaampaa vientia kaytantdon. Tuottavuutta pyritdaén lisdéamaan ja paran-
tamaan asiakastyytyvadisyytta. Reagointikykya urakan aikana tapahtuviin muutoksiin
parannetaan. Riskien jakoa parannetaan ja tehddan hoitoprosessista lapinakyvampi.
Yhteistyota lisataan koko urakointiketjussa. Urakkamallia on myds mahdollista kehit-
taa edelleen toimintalinjakauden aikana.
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4 Tieverkon palvelutaso

Koko maassa kadytetdaan yhtenaista tieston talvihoitoluokitusta. Palvelutaso maaray-
tyy tien lilkennemaaran, liikenteen koostumuksen, toiminnallisen luokan ja jossain
maarin alueen ilmaston mukaan. Toimintalinjoissa on nyt maaritetty raja-arvot ras-
kaan liikenteen ja raskaiden yhdistelm&ajoneuvojen maaralle hoitoluokittain.

Tieverkko on jaettu kuuteen varsinaiseen hoitoluokkaan (Ise, Is, Ib, Ic, II, III). Kullakin
luokalla on toisistaan poikkeava palvelutaso ja laatuvaatimukset. Tieluokat paatetdan
yhteysvaleittdin niin, ettd ne toimivat tienkayttajan kannalta selkeasti, eivatka laatu-
erot aiheuta yllatysta.

Tien hoitoluokkaa paatettdessa otetaan huomioon (uokkakriteerien lisaksi paikalliset
olosuhteet, liikenteen luonne, koostumus ja laadullinen kytkentd kunnan tieverkon
palvelutasoon. Tien nopeustaso ja talvihoidon taso sovitetaan yhteen.

Kriteereja korkeammalle hoitoluokalle ovat:

e tielld on selvasti keskimaaraistda enemman vientikuljetuksia, transitoliiken-
nettd, vaarallisten aineiden kuljetuksia, erikoiskuljetuksia, sdannéllista linja-
autoliikennetta tai koulutaksiliikennetta

e tien geometria on paatieverkolla sellainen, etta turvallinen liikkkuminen edel-
lyttaa tehostettua talvihoitoa.

Vastaavasti kriteerina alemmalle hoitoluokalle on liikennelaskentojen jdlkeen véhen-
tynyt tai selkedsti vahenemassa oleva liikkumistarve. Hoitoluokkien tulee olla loogisia
my0s tien hoidon toteutuksen kannalta, koska hoitotoimet tehdaan padosin yhtenai-
sind hoitolenkkeina. Hoidon tehokkaan ja taloudellisen toteutuksen vuoksi voidaan
hoitoluokkaa laskea ohjeellisesta uokasta.

Kavely- ja pyorailyvaylilla on kaytossa kaksi varsinaista hoitoluokkaa (K1 ja K2) ja
kaupunkiseuduilla my6s laatukaytavia (L). Laatukaytavilla luodaan edellytyksia kave-
lyn ja pyorailyn kulkumuoto-osuuden kasvulle myos talvisin turvaamalla esimerkiksi
riittdvan hyvat ja tasalaatuiset olosuhteet tyématkapyorailylle. Vilkkaimmilla kavely
ja pyorailyvaylilla laatuvaatimuksia on tydkohtaisesti tasmennettavissa, vaikka ne
eivat laatukdytavaluokkaan kuuluisikaan. Aamulla kavely- ja pyordilyvaylien toimen-
piteet ajoitetaan siten, ettd ne mahdollisimman hyvin palvelevat vaylien liikennetta
oikea-aikaisesti, erityisesti tydmatkaliikennettd, yhteyksia joukkoliikenteeseen, kou-
luihin, paivakoteihin ja palveluihin.

Tieverkko jaetaan hoitoluokkiin oheisen kaavion mukaisesti.
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Kuva 1 Tieverkon karkea jako talvihoitoluokkiin
4.1 Palvelutaso eri hoitoluokissa

Hoitoluokka Ise

Vilkkaimmat tiet ovat poikkeuksellisia olosuhteita ja pitkida pakkaskausia lukuun
ottamatta aina paljaat. N&illa teilld liukkaus torjutaan poikkeuksetta ennakoivilla
toimenpiteillda. Suuren liikennemadran vuoksi suolaa voidaan vilkkaimmilla teilla
kayttaa laajemmin mydos liikenteeltdan hiljaisimpien tuntien aikana.

Hoitoluokka Is

Tie on sdaan muutostilanteita lukuun ottamatta paljas. Keski- ja Pohjois-Suomessa,
kylmina ajanjaksoina myds maan eteldosassa, tiella voi olla jonkin verran pitkittaisia
ohuita polannekaistoja, jotka eivat erityisesti vaikuta ajamiseen. Pitkind pakkaskausi-
na, jolloin suolan kaytto ei ole mahdollista, tien pinta voi olla osittain jainen. Liukkaus
torjutaan paasaantoisesti ennakoivilla toimenpiteilla.

Hoitoluokka Ib

Tie on paaosan talvea paljas tai siind voi esiintya kapeita, matalia polannekaistoja
ajokaistojen ja ajourien valissa. Sdan muutostilanteissa tielld voi olla lievaa liukkaut-
ta. Myos lilkkennemaaran vaihtelu saattaa hieman vaikuttaa palvelutasoon. Liukkau-
den ongelmatilanteet pyritddn estamaan ennakoivalla liukkaudentorjunnalla. Liuk-
kaudentorjunta tehdaan paaosin suolalla, mutta suolaa pyritdan kdayttamaan vahem-
man kuin korkeammissa hoitoluokissa ottaen huomioon liikennemaaran. Tavoitellaan
mahdollisimman tasaista ja yllatyksetonta kitkatasoa ja kuivaa tienpintaa. Tarpeen
mukaan tehdaan pistehiekoituksia ja linjahiekoituksia, yleensa suolahiekalla.

Hoitoluokka Ic

Tie on yleensa joko osittain tai kokonaan polannepintainen. Suolaa kaytetaan yleensa
vain poikkeustapauksissa tai kun ennakoidaan erityisen vaikeita keliolosuhteita. Eri-
tyisesti syksyisin voidaan kuitenkin liikenneturvallisuussyista kayttaa suolaa. Tielld
on ongelmatilanteita lukuun ottamatta hyva talvikeli, joka ei ole tadysin pitdava, mutta
riittdvan turvallinen, jos tienkayttajat huomioivat vallitsevat olosuhteet. Polanneurat
ja -pinta tasataan mahdollisimman tasaiseksi. Liukkauden torjunnassa kadytetdan
paadosin piste- ja linjahiekoitusta seka riittavaa polanteen karhennusta.
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Hoitoluokka II

Tien pinta on paaosin polannepintainen. Liikennemaaran vaihtelun vuoksi polanne voi
olla osittain lievasti urautunut. Tie on normaalitilanteissa maltilliseen liikenndintiin
riittdvan pitdva ja tasainen. Risteysalueet, maet ja kaarteet hiekoitetaan niin, etta liik-
kuminen normaalitilanteissa on turvallista. Tie hiekoitetaan kokonaan ongelmatilan-
teissa. Vaikeissa saatilanteissa, kuten esimerkiksi saan &killisesti lauhtuessa, sataes-
sa vetta polannepinnalle tai heti lumisateiden jalkeen tienkayttajilta edellytetaan eri-
tyista varovaisuutta.

Hoitoluokka III

Tiestd on paaosan aikaa polannepintainen, mutta paikoin tie voi olla lievasti urautu-
nut. Tie on normaalitilanteissa maltilliseen liikenndintiin riittdvan pitava ja tasainen.
Risteysalueet, médet ja kaarteet hiekoitetaan niin, etta liikkuminen normaalitilanteissa
on turvallista. Tie hiekoitetaan kokonaan ongelmatilanteissa. Saan muuttuessa ja eri-
tyisesti veden sataessa polannepinnalle keli voi olla useiden tuntien aikana ongelmal-
linen, jolloin ajaminen vaatii suurta varovaisuutta.

4.2 Kavely- ja pyorailyvaylat

Kaupunkiseuduilla ja suuremmissa taajamissa voi olla mahdollista ja tarkoituksen-
mukaista maarittaa valtion ja kaupunkien tai kuntien yhteistydna kavelyn ja pyorailyn
laatukaytavat, jotka voivat muodostaa myd6s verkon. Laatukaytavilla on tarkoituksen-
mukaista toteuttaa yhtenaistd, tienpitajasta riippumatonta talvihoitoa. Laatukaytavil-
& on suositeltavaa tavoitella korkeaa palvelutasoa, joka tukee kavelyn ja pyorailyn
edistamista kulkumuotona. Korkean palvelutason saavuttamiseksi laatukaytaville
suositellaan tiukennettuja laatuvaatimuksia.

Laatukaytavat

Kaytettavat tyomenetelmat ja riittdva laadunvarmistus tuottavat korkean palve-
lutason, joka vastaa sekda koulu- ja tyomatkojen ettd vapaa-ajan liikkumisen
tarpeisiin. Korkealla hoitotasolla mahdollistetaan kavelyn ja pyoérailyn lisaksi esim.
lastenvaunu-, pyératuoli- ja rollaattoriliikenne.

K1
Vayla on hoidettu aamuisin ennen koulu- ja tydhonmenoliikennetta ja palvelee iltaisin
ja viikonloppuisin vapaa-ajan liikkumista.

K2

Vayla on hoidettu aamuisin ennen koulu- ja ty6honmenoliikennetta ja palvelee iltaisin
ja viikonloppuisin vapaa-ajan liikkumista. Vaylilld on hieman pidemmat toimen-
pideajat ja aamuisin laatuvaatimus saavutettava tuntia myéhemmin kuin luokassa K1.
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4.3 Taajamat

Taajamissa kaytetdan padsaantoisesti sita hoitoluokkaa, missa tie taajaman ulkopuo-
lella on. Taajamien hoitovaatimuksia tdsmennettdessa otetaan tarvittaessa huomioon
erityisolosuhteet ja kulkumuotojakauma. Erityisesti huolehditaan siita, etteivat ajo-
radalta aurattavat lumet haittaa suoraan ajoradan yhteydessa kulkevien kavely- ja
pyorailyvaylien kayttéa. Suolaa kaytetdan taajamien kohdalla niin vahan kuin mah-
dollista, mutta kuitenkin niin paljon, etteivat taajamien kohtiin muodostu yllattavaa
liukkautta tai hairitsevia polanneuria.

4.4 Poikkeuksellisten saaolojen linjaukset

Auraus

Poikkeuksellisia sadoloja aurauksen kannalta esiintyy paaosaa urakka-aluetta katta-
vasti noin 0-3 kertaa vuodessa. Poikkeukselliseksi lumimyrskyksi katsotaan tilanne,
kun lunta sataa yhtajaksoisesti vahintdan 10 cm 4 tunnin aikana. Poikkeukselliseksi
lumimyrskyksi katsotaan myds kinostumista aiheuttavat tilanteet, kun seuraavat nelja
ehtoa tayttyvat samanaikaisesti:

e Lunta sataa yhtajaksoisesti 4 tunnissa vahintaan 5 cm.

e Ilman lampdtila on -2°C tai kylmempi sateen aikana.

e Tuuli on sateen ajan voimakasta ja ylittda puuskissa arvon 8 m/s.

e Satava lumi on kuivaa ja aiheuttaa voimakasta kinostumista.

Liukkaudentorjunta

Poikkeuksellisia sddoloja liukkaudentorjunnan kannalta esiintyy useammin kuin poik-
keuksellisia lumisadetilanteita. Poikkeuksellisiin liukkaudentorjuntatilanteisiin ei ole
mahdollista tehda niin selkeitd raja-arvoja kuin aurauksissa. Urakoitsijoiden tulee
suunnitella ennakolta toimintaa poikkeuksellisen liukkauden tilanteita varten ja tun-
nistaa saa- ja keliennusteista tilanteet, joissa poikkeavan liukkauden synty on toden-
nakoista. Usein jaatavia sateita pystytdan ennustamaan vain 1-6 tuntia eteenpain,
mutta erityisesti laaja-alaisiin tilanteisiin reagointiin pitdisi olla riittava valmius ja
toiminta ripeaa.

On tilanteita, joissa tavoiteltuihin kitka-arvoihin ei paasta, vaikka kaikki kalusto lisa-
kalustoa mydten olisi kdytossa.

Poikkeavan liukkaudentorjuntatilanteen yleisia tunnusmerkkeja ja vaikutuksia:

o Pitkdkestoinen vesisade, kun tien pinnan lampétila <o °C

e Alijadhtynyt vesisade tai muu jaatava sade

o Kyseisissa olosuhteissa ilmi6 on laaja-alainen: kattaa merkittdvan osan urak-
ka-alueesta

o Tilanne saattaa kohdistua koko tiestélle, laajasti paallystetyille teille tai laa-
jasti alemman verkon polanneteille. Jos polannepinnat ovat sileitd, voi poik-
keavasta tilanteesta tulla vaikeampi ja laaja-alaisempi.

¢ Toimenpiteista huolimatta kitka-arvot paasaantoisesti alle 0,20

e Liukkaudentorjuntatoimenpiteen vaikutus huono tai lyhytaikainen esimerkik-
si sateen laimentaessa suolan tai kemikaalin

e Liukkaudentorjuntatyo turvallisuussyista hidastunut
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e Liukkaasta kelistd johtuvat liikennehairiét hidastavat toimenpiteita

e Vesisade jaataa hiekan ja tekee pinnat iljanteisiksi

e Joudutaan kayttamaan suuria maaria liukkaudentorjuntamateriaaleja

e Suolaukselle epaedullisilla keleilla tarvetta jopa paateiden linjahiekoitukselle
muuallakin kuin Pohjois-Suomessa

Jaatavat sateet jaetaan kolmeen kategoriaan syntymekanismin perusteella:

Vesisade kylmalle tienpinnalle (polanteelle tai paljaalle paallysteelle)
Ilman l@mpétila > +0. Sade alkaa usein lumena ja muuttuu vedeksi. Tienpintalampo-

jen ollessa alhainen vesisade muodostaa paallysteille vesijadkalvon eli iljanteen.
Etenkin syksyisin ja kevaisin tilanne saattaa menna ohitse muutamassa tunnissa pin-
taldmpdjen noustessa. Etenkin polanneteilla liukkaustilanne voi olla pitkaaikainen.

Alijaahtynyt vesisade on ldmpiman rintaman sateeseen liittyva ilmié. Kun ilman
lampotila on pakkasella ja sataa vettd, alijaghtynyt sadepisara kohtaa kylman maan-
pinnan tai muun kiintedn kohteen, jolloin se jaatyy. Sateen intensiteetin mukaan ali-
jaahtynyt vesisade saattaa muodostaa paksunkin jaakalvon.

Jaatava tihkusade syntyy sumupilvessa. Usein heikkoa lumisadetta, jonka seassa ve-
sitihkua. Vesipisaroiden halkaisija on < 0,5 mm. Ilman [@mpétila saattaa olla < -5 °C.
Pilven paksuuden vuosi, jaatava tihkusade voi joskus saavuttaa normaalin sateen in-
tensiteetin, jolloin jaataminen on voimakasta.

Toiminta poikkeuksellisissa saa- ja keliolosuhteissa

Poikkeuksellisissa oloissa varmistetaan liikenteen turvallisuus seka kohtuullinen toi-
mivuus keskeisimmilla vaylilla erityisesti raskaan liikenteen kannalta. Keskeisia toi-
mia ovat huolellinen ennakkosuunnittelu, mahdollisimman ripeé toiminta, paa- ja ali-
urakoitsijoiden kapasiteetin tdysimaardinen kayttd. Tilaajan tulee varmistaa, etta
urakoitsijalla on edellytykset hoitaa tydnsa poikkeuksellisissa olosuhteissa. Urakoitsi-
joiden edellytetdan varaavan lisdkalustoa poikkeavia lumimyrsky- ja liukkauden-
torjuntatilanteita varten urakan laajuuden mukaan. Urakoitsijalla tulee olla kaytetta-
vissdadn myos varakalustoa kalustorikkoja tms. tilanteita varten.

Huolellinen ennakkosuunnittelu kasittda laatuvaatimusten erillismaaraykset poik-
keuksellisissa olosuhteissa, ennakoivat laadunvarmistustoimet seka urakoitsijan re-
surssien mitoituksen riittdvyyden, organisatorisen valmiuden ja osaamisen. Tilaaja
priorisoi tieverkon hoitotoimenpiteiden jarjestyksen ja kaluston kayton poikkeuksel-
listen sadolojen nakokulmasta yhteistydssa urakoitsijan kanssa.

Keskeista on myds urakoitsijoiden ja eri urakka-alueiden keskindinen viestinta erityi-
sesti paateiden hoitotoimien toteutuksesta. Naapuriurakoitsijoiden toimenpiteiden
ajoitusta on myds mahdollista tarkastella tietojarjestelmista. Urakoitsijan sisdisen
laadunvarmistuksen tulee kattaa mm. aliurakoitsijoiden toiminta, valmius, osaaminen
ja viestintd. Sopimukset toimintojen organisoimiseksi tilanteen muuttuessa poik-
keukselliseksi tulee laatia ennakolta: esim. resurssien varmistaminen ja viranomais-
ten auttaminen. Urakoitsijan tulee esittda varautumissuunnitelma toiminnasta poik-
keuksellisten saddolojen aikana.
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Normaali laatu tulee poikkeuksellisissa sadoloissa palauttaa niin nopeasti kuin se on
mahdollista. Urakoitsijan tulee kayttaa kaikkea urakan kalustoa, mukaan lukien lisa-
kalusto, seka varmistaa riittdvd maara kuljettajia pitkdkestoisiin tilanteisiin. Keski-
maarin noin 10 vuoden valein toistuvan erittdin poikkeuksellisen lumimyrskyn jélkeen
Ise, Is-, Ib ja Ic-hoitoluokkien teiden tulee olla laatuvaatimusten mukaisessa kunnos-
sa viimeistdan 12 tunnin ja muiden teiden viimeistaan 24 tunnin kuluttua lumimyrs-
kyn laantumisesta.

Liukkaudentorjunnan kannalta poikkeuksellisissa tilanteissa laatu on palautettava
niin nopeasti kuin kalusto, menetelmat ja resurssit sen mahdollistavat. Talléin priori-
soidaan vilkkaimmat tiet, liikenteellisesti kriittiset rampit, vilkkaat kavely- ja pyoraily-
vaylat sekd geometrialtaan vaativat kohteet, joissa ongelmia on esiintynyt.

4.5 Liikenteen erityistarpeiden huomioon
ottaminen

Tasmahoito

Tasmahoidon tavoitteena on parantaa tienkayttdjien palvelua tehostamalla kunnos-
sapidon toimenpiteiden ajoitusta ja kohdistamista tienkayttdjien erityistarpeiden
pohjalta. Asiakkaiden erityistarpeiden vuoksi hoitotapaa, sen ajoitusta tai laatua voi-
daan muuttaa paikallisesti ilman etta hoitoluokkaa muutetaan. Tallaisia tdsmahoito-
kohteita maaritelldadn vain rajattu maara. Tasmahoitokohteissa on voimassa valta-
kunnallisista hoitoluokan laatuvaatimuksista poikkeavat vaatimukset. Tasmahoito-
kohteet selvitetddn ja maaritelldadn talvihoitoa suunniteltaessa ja ne tarkennetaan
alueurakan hankintaa valmisteltaessa urakan tarjouspyyntbasiakirjoihin. Tarjous-
pyyntdasiakirjoissa voidaan lisaksi esittda muita erityiskohteita, jotka urakoitsijan on
tarkea tiedostaa, mutta joissa laatuvaatimuksia ei ole muutettu. Tallaisia voivat olla
esimerkiksi tiet, joilla kulkee turve- ja puutavarakuljetuksia seka vilkkaat Llinja-
autopysakit ja kavelijoiden tai pyorailijoiden ahkerasti kayttamat pientareet.

Tasmakohteiden maarittelyssé noudatetaan seuraavia periaatteita:

o Tie poikkeaa lilkennemaaraltaan tai ajoneuvojakautumaltaan tietylla tieosalla
tai yhteysvalilla rajatun aikaa niin paljon normaalista, etta se edellyttaa laa-
tuvaatimusten muuttamista. Tallaisia tilanteita voivat olla muun muassa mm.
kausiluonteiset teollisuuden kuljetukset, suuret yleisétapahtumat, liikunta-
keskusten ruuhkahuiput

e Liikenteen poikkeava aikajakauma edellyttda hoidon aikatauluun vaikuttavan
muutoksen.

o Liikenteen poikkeava tai dominoiva suunta edellyttda hoidon toteutusta poik-
keavassa jarjestyksessa.

Edelld mainittujen ennalta tiedossa olevien tdsmahoitokohteiden lisdksi urakoihin
varataan jarjestelyvaraa palveluhiekoitukseen yksittaisten hakkuiden puukuljetusten
seka muiden ennalta arvaamattomien tai etukateen vaikeasti maaritettavien kuljetus-
ten mahdollistamiseksi. Naissékin tapauksissa pitaa selkedsti maaritella, mitka ovat
kriteerit palveluhiekoituksen toteuttamiselle.
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Juhlapyhien ja matkailulle tarkeiden ajankohtien kohotettu laatu

Talvihoidon palveluhenkisyys ja asiakaslahtodisyys edellyttavat, ettd hyva hoitotaso
varmistetaan ajankohtina, jolloin tiest6lld on normaalia selvasti enemman liikennetta
ja liikenteen luonne poikkeaa tavanomaisesta. Tallaisia ajankohtia ovat joulu, vuo-
denvaihde, paasidinen ja hiihtolomaviikkojen liikennehuiput tai joidenkin hiihtokes-
kusten laheisyydessda myods pidempi matkailusesonki. Ndina ajanjaksoina pitkamat-
kaista liikennettd on tuntuvasti tavanomaista enemman. Talléin ajetaan usein vie-
raassa ymparistdssa ja kokemattomia talviautoilijoita on tavallista enemman. Tasma-
hoito kohdentuu ndiden ajanjaksojen meno- ja paluuliikenteeseen tarkeimmilld mat-
kailuliikenteen reiteilla.

Kohotettu laatu tarkoittaa tiettyjen normaalien toimenpiteiden toteuttamista enna-
koiden ennen liikenteen huippua ja hyvaa hoitovalmiutta saan muutostilanteiden va-
ralta. Hyvan asiakaspalvelun kannalta on merkittavaa, etta tie on hyvin aurattu, myos
pientareet, levikkeet, risteykset, bussipysakit ja liikenteen valvontapaikat seka toimi-
va liikenteelle tiedottaminen. Se merkitsee my0s sitd, ettd polannepinta tasataan, pis-
tehiekoituskohteet hiekoitetaan, ndkemaalueiden lumivallit madalletaan seka liiken-
nemerkit ja reunapaalut puhdistetaan ennen liikenteen vilkastumista.
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5 Laadun kuvaus

Seuraavassa on kuvattu keskeisimmat hoidon laatuvaatimukset, jotka antavat yleis-
kuvan ajoradan laadun tasosta ja sen eroista hoitoluokkien valilla. Tarkemmin laatu-
vaatimukset on esitetty talvihoidon laatuvaatimuksissa ja urakkakohtaisissa vaati-
muksissa. Tassa kuvatut laatuvaatimukset koskevat vain varsinaista ajorataa.

Talvihoidon laatu maaritelladn seuraavien tekijoiden perusteella:

o kitka (kitka-asteikko 0,00...1,00 on sidottu tien pinnan kelikuvaukseen)

e kitkan l@ampétilaraja (suolatuilla Ise-, Is- ja Ib-luokan teilld kitkavaatimus on
alhaisempi lampétilarajan alapuolella)

e maksimilumisyvyys (lumen ja sohjon maara, joka ei saa ylittya lumisateen ai-
kana)

e aurauksen lahtdkynnys (lumen ja sohjon maara, jonka taytyttya jossakin koh-
dassa aurausreitilla aurauksen on viimeistdan oltava kdynnissa)

e tasaisuus (polanteen urat ja epatasaisuudet)

¢ toimenpideajat (aika laadun alituksesta tai lumisateen paattymisesta hoito-
toimenpiteen loppuunsaattamiseen)

5.1 Liukkaudentorjunta

Taulukko 1 Liukkaudentorjunnan laatuvaatimukset

Talvihoitoluokka Ise Is Ib Ic II [ III K1 K2
Kitkavaatimus 0,30 0,30 0,25 0,25 Karhennettu tai hiekoitettu Liikenteen Liikenteen
(Toimenpideraja) pinta, ongelmakohteet piste- tarpeen tarpeen
hiekoitetaan mukaan mukaan
Huomioon Tienpinta | Tienpinta | Tienpinta Pistehiekoitus Klo 22 Klo 22
otettava alle -6°C alle -6°C alle -4°C 0,25 jalkeen, jalkeen,
0,25 0,25 0,22 Linjakasittely klo 06 klo 07
0,22 mennessa mennessa
Toimenpideaika oh 2h Suola 3h Hiekka 4h Jaa- Jaa- 2h 3h
alittumisesta hiekka (Suola 3h) polanteen polanteen
4h linja- linja-
hiekoitus hiekoitus
5h 7h

Kavelyn ja pyo6railyn laatukaytavilla (L) laatuvaatimukset maaritelldaan tapauskohtai-
sesti yhtenaisiksi katuverkon kanssa. Laatuvaatimukset ovat yleensa osin korkeam-
mat kuin K-luokissa.
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Taulukko 2  Kitka-arvon ja kelin vastaavuus

Kitka-arvo 0,00 -0,14 0,15-0,19 0,20 - 0,24 0,25 - 0,29 0,30 -0,44 0,45 -1,00

Tienpinnan | paakallokeli, jéinen, siled polanne, | pitava jaa- ja paljas ja paljas ja
kuvaus marka jaa, lumipolanne, marka, kuiva,
erittéin liukas liukas tyydyttava hyva pitava keli pitdva keli
talvikeli talvikeli

5.2

Kitkavaatimuksen on taytyttava vahintaan puolella ajokaistan pinta-alasta.
Luokassa Ise jaatamistilanteet torjutaan ennakoivasti suolaten niin, etta liuk-
kaus valtetaan.

Luokissa Is jaatamistilanteet torjutaan ennakoivasti suolaten niin, etta liuk-
kaus valtetaan tai ainakin liukkauden haitta ja kesto minimoidaan.

Ise- ja Is-teiden kitkavaatimus on 0,25 tienpinnan lampdtilan ollessa raja-
arvoa kylmempi.

Ib-teiden kitkavaatimus on 0,22 tienpinnan [@mpétilan ollessa raja-arvoa
kylmempi.

Luokassa Ic liukkaudentorjunta toteutetaan padosin hiekalla. Ongelma-
kohtien pistehiekoitus suoritetaan, kun kitka-arvo 0,25 alittuu. Linjahiekoitus
suoritetaan viimeistaan silloin, kun kitka-arvon 0,22 ennakoidaan alittuvan.
Luokissa II ja III edellytetdan karhennettua tai lilkenteen tarpeen mukaan
hiekoitettua pintaa. Karhennus tulee tehda paaosin eri toimenpiteena kuin
auraus.

Luokissa II ja III toteutetaan sdanndnmukainen ongelmakohtien liukkauden-
torjunta niin, etta tie pysyy liikkennditdavassa kunnossa. Koko tiepituus hiekoi-
tetaan erityisilla ongelmakeleilld. Luokassa III toimenpideajat ovat hieman
pidemmat kuin luokassa II.

Lumi ja sohjo

Lumen poiston laatuvaatimukset

Taulukko 3. Lumen poiston laatuvaatimukset

Talvihoitoluokka Ise Is Ib Ic 11 II1 K1 K2
Maksimi 4 cm 4 cm 4 cm 4 cm 8cm 10cm 3cm 4cm
lumisyvyys
sateen aikana
Puhtaana sateen 2,5h 2,5h 3h 3h 4h 5h 3h 4h
paattymisesta (sohjo (sohjo (sohjo

2h) 2h) 2,5h)

Aurauksen on oltava kdynnissa viimeistaan, kun puolet maksimilumisyvyydestd on kertynyt (ns. lahtékynnys) jos-
sain aurausreitilla. Kuitenkin II-luokassa l@htokynnys on 3 cm ja III-luokassa 4 cm (klo 20-02 puolet maksimi-
lumisyvyydesta).

Maksimilumisyvyys ei saa ylittya sateen aikana ja toimenpideaikana sen jalkeen

Sohjoa sallitaan vain puolet lumen maarasta

Toimenpideaika alkaa, kun sade loppuu ja paattyy, kun ajokaista on aurattu puhtaaksi. Toimenpiteen on silti olta-
va kdynnissa aina myos ahtokynnyksen taytyttya jossakin aurausreitilla.

Kavelyn ja pyorailyn laatukaytavilla (L) laatuvaatimukset maéritelldan tapauskohtaisesti yhtendiseksi katuverkon
kanssa, laatuvaatimukset yleensa osin korkeammat kuin K-luokissa

Jos sade paattyy klo 22 jalkeen, aurataan Ki-luokan véylat klo 06 mennessa ja K2-luokan vaylat 07 mennessa
Luokissa K1 ja K2 maksimilumisyvyys y6lla klo 22:00-06:00 (7:00) on 8 cm.
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Pinnan tasaisuus

Taulukko 4.  Pinnan tasauksen laatuvaatimukset

Talvihoitoluokka | Ise Is Ib Ic II II1 K1 K2

Suurin sallittu - - 1,5cm 1,5cm 2cm 2cm 2cm 2cm

epatasaisuus

Kylmina kausina, kun suolaus ei ole mahdollista, hoitoluokan Ise ja Is tasaisuusvaatimus on 1 cm

Kapeat polanneurat tai muut polanteen epatasaisuudet eivat saa hairita merkittavasti ajamista
P&allysteeltdan urautuneen tien polanne pidetéan harjanteiden kohdalta mahdollisimman ohuena.

Kavely- ja pyorailyvaylien laatukaytavilla (L) laatuvaatimukset maaritelldaén tapauskohtaisesti yhtenaiseksi
katuverkon kanssa, laatuvaatimukset korkeammat kuin K-luokissa

54

Kavely- ja pyorailyvaylat

Keskeiset vaatimukset ovat:

Hoidon oikea-aikaisuus, jolla estetdaan liikenteen mahdollinen siirtyminen
ajoradalle ja turvataan kavelyn ja pyorailyn olosuhteet.

Turvalliseen liikkumiseen riittava kitka.

Lumiesteet eivat esta pyordilya ja lastenvaunujen kayttoa.

Normaalit laatuvaatimukset ovat voimassa luokassa L tapauskohtaisesti, luo-
kassa K1 klo 06-22 ja luokassa K2 klo 07-22. Hoitotoimet on tehtdva aamuksi
valmiiksi luokassa K1 klo 06:een ja luokassa K2 klo 07:een mennessa, mikali
toimenpideajat niin edellyttavat.

Kavely- ja pyorailyvaylien auraus- ja tasausjalki tehdaan karhennetuksi.
Sohjoutuvan polanteen poistolla turvataan kohtuulliset pyorailyolosuhteet.
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6 Toimintalinjojen toteuttaminen

Toimintalinjojen toteutumisen kannalta on tarkeéta, etta koko tienpidon prosessi tah-
taa samaan tavoitteeseen. Yhteista linjaa ja yhteisia periaatteita tulee noudattaa.

Hoidon prosessi ei ole perinteisesti sisaltanyt selkeda tuotesuunnitteluvaihetta, vaan
tuote (palvelu) on kuvattu toimintalinjoissa, laatuvaatimuksissa, urakkasopimukses-
sa, aiemmin urakoitsijan toiminta- ja laatusuunnitelmassa, nykyisin urakoitsijoiden
hoitosuunnitelmissa. Ennakoivalla laadunvarmistuksella on erityisen suuri merkitys
lopputuloksen kannalta. Talvihoidon raportointi sisaltda sopimuksen, toteutumisen,
toteutuneen tuotteen (keli/laatu tielld) ja asiakaspalautteen raportoinnin.

6.1 Tilaajan toimet laadunvarmistuksessa

Toimintalinjoissa kuvataan tieverkon hoidon sovittu palvelutaso ja keskeiset sita tu-
kevat periaatteet. Halutun laadun varmistamisen kannalta keskeiset elementit ovat
laatuvaatimukset, hoito- ja hankintasuunnitelmat, osaavan urakoitsijan valinta, ura-
koitsijan kyvykas toiminta seka toimiva seuranta ja laadunvalvonta. Hoitourakoissa
on kaytossa palveluhenkisyyttd tukeva bonusjarjestelma. Talvihoidossa toimitaan
reaaliaikaisesti sdan ja tilanteiden mukaan, eika tilaaja voi valvoa kaikkea toimintaa.
Tilaajan tulee etukdteen varmistaa edellytykset laadun toteutumiselle, ja urakoitsijan
sisaistad laatuvastuun periaate. Paaurakoitsijan ja aliurakoitsijoiden tulee ymmartaa
urakkasopimuksen sisallon liséksi, mika on toimien tarkoitus ja millaiset vaikutukset
toimien toteutuksella on liikenteeseen.

Aktiivista vuoropuhelua ja avoimuutta halutaan tukea koko urakointiketjussa ali-
urakointiin asti. Urakointimallin muuttuessa vuoropuhelua lisatdan koko urakointi-
ketjussa, parannetaan tilaajan kustannustietoisuutta ja riskienjakoa urakointiketjus-
sa. Vuorovaikutuksen kautta lisataan tuntemusta urakkasopimuksen siséallosta ja laa-
tuvaatimuksista seka ymmarrystd toiminnan vaikutuksista asiakkaisiin ja liikentee-
seen. Laadun toteutumisen varmistamiseen panostetaan ja huolehditaan siita, etta
tilaajan laadunvarmistustoiminta on riittavaa. Laadunvalvonnan pelisdantoja selkey-
tetdan ja yhdenmukaistetaan. Laatuvaatimusten toteutumista valvotaan pistokokeilla.

Keskeinen rooli laadunvarmistuksessa on ajantasaisella sdan ja kelin seurannalla ko-
ko tieverkolla seka ennakoinnilla ja ennusteilla. Ne saatelevat toimien oikea-aikai-
suuden, mika vaikuttaa olennaisesti tienkayttdjien kokemaan palvelutasoon ja laa-
tuun. Pyrkimys tilanteiden oikea-aikaiseen hallintaan, eri urakoiden saumattomaan
yhteistydhon, ymparistdystavallisiin ja turvallisuushakuisiin toimintatapoihin seka
palveluhenkiseen toimintaan korostuu. Taman vuoksi on myds ensisijaisen tarkeaa,
etta tilaaja varmistaa auditoinneilla urakoitsijan hoitotydhon osallistuvan koko henki-
[6ston toimivan laaditun hoitosuunnitelman mukaisesti. Hoitosuunnitelma toimii
myo0s talvihoitosuunnitelmana, johon on kirjattu tyohon keskeisesti vaikuttavat asiat,
kuten toimintareitit ja resurssien mitoitus.

Tilaajan laadunvarmistuksen tavoitteena on paasta hyvaan yhtenaiseen laatuun yhte-
naisin pelisdanndin urakoitsijoita tasapuolisesti kohdellen. Laadunvalvonta ei saa
estaa kiintean vuorovaikutuksen ja luottamuksen syntymista tilaajan ja urakoitsijan
vélille. Kanssakdymiselld varmistetaan yhtendinen ndkemys sopimuksen mukaisesta
laatutasosta ja lisaksi osapuolet ovat ajan tasalla urakassa tapahtuvista asioista.
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Laadunvarmistuksessa tulee kiinnittda huomiota urakoiden valmisteluun, toteutuk-
seen ja paattymiseen liittyviin asioihin. Tietojarjestelmien, digitalisaation ja ennuste-
jarjestelmien hyddyntaminen on laadunvarmistuksessa yha tarkeampaa.

Toimintalinjakaudella on syyta tehostaa laadunvarmistusta myés kavely- ja pyoraily-
vaylilla. Tietojarjestelmia tulee hyddyntdaa myos tassa aiempaa tehokkaammin: esi-
merkiksi tulee verrata toimenpiteiden ajoitusta tietojarjestelmista lumisadekertymiin,
joiden seurantaan tietojarjestelmat ovat myds kehittyneet.

Uusi maantielakiesitys sisaltaa runsaasti ehdotuksia valvontaa varten. Lakiehdotuk-
sessa saadetdan mm. Liikenneviraston/tienpitdjan ja maakuntien omavalvonnasta.
Uudelle Liikenne- ja viestintavirastolle tulisi ehdotuksen mukaan tienpitoviranomai-
siin nahden rooli valvontaviranomaisena, jolla on oikeus valvoa vaatimusten, palvelu-
tason ja kunnossapidon tason toteutumista.

6.2 Talvihoidon raportointi ja laadun seuranta

Talvihoidon jalkiseuranta voi kasittaa esimerkiksi seuraavia osa-alueita:
e talvihoidon kustannukset
e sopimusten toteutuminen
¢ laatu ja palvelutaso tieverkolla
e asiakastarpeisiin vastaamisessa onnistuminen
e kuvaus talviajan liikenneturvallisuudesta
o tiedot ymparistdvaikutuksista seka liukkaudentorjunta-aineiden kulutuksesta
¢ kuvaus talviajan liikenteen sujuvuudesta
¢ vallinneen saan kuva
e kehittamistarpeet ja kokemukset talvihoidosta urakoista
e muita kaytannollisia asioita

Aluevastaavat ovat ndhneet talvikunnossapitokaluston liikkeet reaaliaikaisesti ura-
koitsijoiden jarjestelmistd hoitovuodesta 2009-10 ldhtien ja osassa maata jo tata
edeltavana talvena. Syksysta 2016 lahtien talvihoitokaluston liikkeet reaaliajassa ja
toimenpidehistoria on siirtynyt tietorajapinnan kautta tilaajan Harja-jarjestelmaan.
Talvihoitokaluston liikkeet on marraskuusta 2017 lahtien ndytetty myds asiakkaille
Liikenneviraston internet-sivujen kautta. Hyddynnetdan digitalisaatiota ja ajoneuvois-
ta kerattavaa tietoa talvihoidon ja ennusteiden apuna. Ajoneuvojen avulla kerattavéan
kelitiedon joukkoistaminen tuo lisda mahdollisuuksia myds laadunvalvontaan.

Talvihoito raportoidaan edella olevaa soveltaen Liikenneviraston sisalla urakka-, ELY-
keskus- ja Liikennevirastotasoisesti. Kustannusten kannalta on ollut térkeda hallita
kustannukset hoitoluokittain. Ainoastaan talla tavoin eri alueiden hintatasoa voidaan
verrata. Uudessa hoitourakkamallissa hoitoluokittainen kustannusvertailu vaikeutuu,
mutta kustannustietous aliurakoinnin ja toteutuksen kustannuksista paranee. Talvi-
hoidon onnistumisen kannalta seurataan mm. talven vaikeutta, l@mpétiloja, lumiker-
tymia, jaatymispisteen ylitysten maaraa, tienkayttajatyytyvaisyystutkimuksen tulok-
sia, tienkayttajien ilmoituksia ja palautteita, suolan ja hiekan kayton kehitysta, poik-
keamaraportoinnin, muistutusten, sakkojen ja bonusten maaraa seka pistokoevalvon-
nassa havaittujen laadunalitusten maaraa. Analysoinnissa tulee kayttaa useiden vuo-
sien aineistoja luotettavien paatelmien varmistamiseksi. On myds kokeiltu pistekoh-
taisiin tiesddasemiin perustuvaa laatumittaria paateilla talvella 2017-18.
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Kerran vuodessa toteutettava talven tyytyvaisyystutkimus antaa kuvan talvihoidon
koetusta onnistumisesta ja varsinkin sen kehityksesta ja toimii urakkakohtaisesti
asiakastyytyvédisyysbonuksen mittarina yhdessa urakan valvojan arvioiden kanssa.
Erityisesti vahaliikenteisen tieverkon osalta tutkimuksella on suuri merkitys, koska
objektiivisia laatumittareita ei talle verkolle juuri ole, jolloin aluevastaavan nédkemys
on myos erittdin tarkea. Nykyisin tarkastellaan usein myds kuvadataa seka Harja-
jarjestelman toimenpiteita.

Palautejarjestelmien antamaa tietoa kdytetdan paaosin urakkakohtaisessa valvon-
nassa ja seurannassa, mutta tilastoituna palautemaarien kehitys antaa yleiskuvan
tienkayttajien kokemista ongelmista. Asiakastarpeisiin vastaamisessa onnistumista
on syyta arvioida kokonaisuutena asiakasryhmittdin koetun tiedon ja jos mahdollista
mitatun tiedon perusteella.

Ympéristéraportoinnissa seurataan suolan kayttémaaria hoitoluokittain seka hiekoi-
tushiekan kokonaismaaraa seka formiaattien maaraa. Jatkossa suolan ja formiaattien
maaraa pystytaan toivottavasti seuraamaan myds tiekohtaisesti tai vield yksityiskoh-
taisemmin pohjavesialueilla. Tien vaikutuspiirissa olevien pohjavesien tilaa seurataan
valtakunnallisen kloridipitoisuuden seurantaverkon avulla. Talviajan liikenteen suju-
vuutta on arvioitu liikenteen automaattisten mittauspisteiden tietojen pohjalta, joskin
sujuvuuden arviointitapoja on jatkossa syyta kehittdada esimerkiksi hyodyntamalla
matka-aikatietoja. Vallinneen sdan tarkeimmat tunnusluvut raportoidaan kuukausit-
tain ja talvikausittain.

6.3 Toimintalinjojen kayttodnotto

Toimintalinjat otetaan kayttéon urakoiden kilpailutuksen myéta alkaen syksylld 2019
kaynnistyvista urakoista vuosina 2019-24. Samaan aikaan otetaan kaytt66n uusi hoi-
tourakkamalli.

Talla tavoitellaan mm. parempaa laatua ja talvihoidon toimintalinjojen tehokkaampaa
vientiad kaytantdon. Tuottavuutta pyritédan lisddmaan ja parantamaan asiakastyytyvai-
syytta. Reagointikykya urakan aikana tapahtuviin muutoksiin parannetaan. Riskien
jakoa parannetaan ja tehdaan hoitoprosessista lapindkyvampi. Yhteistyota lisataan
koko urakointiketjussa. Tilaajan vaikutusmahdollisuudet paranevat ja tilaaja voi ottaa
enemman kantaa esimerkiksi aliurakoitsijoiden osaamiseen tai kalustoon.

Uudessa urakkamallissa tilaaja toimii nykyista tiiviimmassa yhteistydssa ja vuorovai-
kutuksessa urakoitsijan tydnjohdon seka aliurakoitsijoiden kanssa. Alihankintasopi-
mukset ovat tilaajalle avoimia. Tilaaja osallistuu hoidon suunnitteluun ja osapuolet
voivat yhteistydssa reagoida esimerkiksi nopeisiin olosuhdemuutoksiin.

Uudessa hoitourakkamallissa aiemmin alueurakoissa talvihoidossa kaytetty koko-
naishinta korvautuu urakan tavoitehinnalla ja téiden laskutus perustuu niiden toteu-
tumiseen. Kayttdon otetaan myos sitoumuksia. Sanktio- ja bonusjarjestelmaa kehite-
taan.
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Keskeiset muutokset aiempaan toimintalinjaan

¢ Raskaan liikenteen ja yhdistelmaajoneuvojen maara liikennemaaran ohella
hoitoluokkien kriteeriksi

e Hoitoluokkien Is ja I yhdistaminen (Is vaatimukset). Hoitoluokka I poistuu
kaytosta.

e Hoitoluokka Ib jaetaan paaosin suolalla hoidettaviin teihin Ib ja paaosin hie-
kalla hoidettaviin teihin Ic etenkin paallysteen mukaan eli huomioidaan tien
elinkaari ja paallysteen kestavyys

e Hoitoluokkien liikennemaararajoihin muutoksia Ise: KVL 15000 -> 12000 ja
Ib tai Ic 1000/1500 ->800

e Tuetaan myos tydmatkaliikennetta ja lyhytmatkaista lilkennetta vahentamalla
hoitoluokkien liikennemaaraporrastuksia yhdysteilla

e Poistetaan TIb-hoitoluokka

o Kavely- ja pyorailyvaylille mahdollisuus laatukaytaviin kaupunkiseuduilla ja
vilkkaissa taajamissa

e Liukkaudentorjunnan toimenpideaikoja lyhennetaan: II-luokassa 6 h -> 5 h,
III-luokassa 8 h-> 7 h

e Aurauksen toimenpideaika lyhennetaan: III-luokassa toimenpideaika 6 h -> 5
h

¢ Madalletaan aurauksen lahtokynnyksia II-L: 4 -> 3 cm, III-L: 5 -> 4 cm (kui-
tenkin nykyiset [@htékynnykset klo 20-02). Tavoitteena aamuliikenteen entis-
ta parempi huomiointi ja polanteen synnyn ennalta ehkaisy.

e Luovutaan vakiintuneen talvikelin maaritelmasta ja laatuvaatimusten lieven-
tamisestd sydantalven aikana. Tavoitellaan aiempaa nopeampaa reagointia
muuttuviin saa- ja keliolosuhteisiin.

e Ulotetaan lisdkaluston kayttovaatimus poikkeuksellisten lumisateiden lisaksi
myods liukkaudentorjuntaan vaikeimmilla keleilld, osin vaatimus on otettu
kayttoon jo talvihoidon laatuvaatimuksissa vuonna 2015 -> tavoitteena on
dynaamisempi liukkaudentorjunta uudessa urakkamallissa

e Hyoddynnetdan tasmahoitoa nykyista tehokkaammin ja otetaan asiakastarpeet
tehokkaasti huomioon tdsmahoitovaatimusten madrittdmiseen urakoihin

e Tehostetaan kuivatusta talvikaudella

e Levahdys- ja pysakointialueet ovat kattavammin talvikunnossapidon piirissa
talviaikana

o Otetaan kayttoon uusi hoitourakkamalli samanaikaisesti talvihoidon toimin-
talinjojen kayttoéonoton kanssa. Uusi urakkamalli parantaa muuntojousta-
vuutta ja tehostaa liukkaudentorjuntamateriaalien kayttémahdollisuuksia.

e Tehostetaan laadunvarmistusta, laadunmittausta, seurantaa ja tietojarjes-
telmien kayttoa.
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Toimintalinjalla tavoiteltavat vaikutukset

Talvihoidon tasoa nostetaan aiempaa rohkeammin vuosina 2019-24. Pienet tason
nostot ulottuvat (&hes koko tieverkolle. Alustavien arvioiden mukaan talvihoitoluokka
nousee noin 14 000 tiekilometrilld. Yhdessa urakkamallin muutoksen kanssa tavoitel-
laan merkittavaa talvihoidon tason parantamista. Talvihoidon toimintalinjojen muu-
toksilla tavoitellaan mm. seuraavia vaikutuksia:

Hyddyt kuljetuksille ja elinkeinoelamalle
Linjaukset, hoitoluokkamuutokset ja laatuvaatimusmuutokset on suunniteltu siten,

ettd ne mahdollisimman tehokkaasti tukevat elinkeinoelamén toimintaedellytyksia ja
kuljetuksia. Linja-autoliikenteen edellytyksia tuetaan tdsmahoidolla.

Liikenteellinen saavutettavuus paranee
Vuoteen 2024 mennessa yha suurempi osa litkenteesta kulkee korkeissa hoitoluokis-

sa. Liikenteesta yli 85 9, kulkee talvisin paaosin sulilla tienpinnoilla vuonna 2024.
Kolmasosa liikenteestd, joka nykyisin kulkee talvihoitoluokkien II tai III teilla, kulkee
vuonna 2024 vahintaan hoitoluokassa Ic, jossa toimenpideajat ovat merkittavasti ly-
hyemmat kuin nyt. Raskaasta liikenteestad vain noin 8 9, ja yhdistelmaajoneuvoista
noin 5 9% kulkee tuolloin talvihoitoluokkien II tai III teilld (Kuva 2). Nykyisin vastaavat
osuudet ovat useita %-yksikoitd suuremmat.

Tiepituus (km) % lilkennesuoritteesta

34 %
30 %
34 %

37 %
42 %
45 %

Ise I 1650

Is ‘. 7780
Ib+lc - 14576
i - 15432

Kuva 1 Tiepituudet ja osuus litkennesuoritteesta hoitoluokittain vuonna 2024, kun
toimintalinjat on otettu kdyttoon kaikissa urakoissa. Jos liikenteen kasvu
otettaisiin huomioon, kulkee tuolloin korkeimmissa hoitoluokissa vield
hieman suurempi osuus liikenteestd.

19 %
19%
15%

7 % | | Liikennesuorite
6%

4% Il Raskaan liikenteen
4% suorite

3% m Yhdistelmien

2% suorite
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Aurauksen lahtokynnysten madaltaminen ja toimenpideaikojen lyhentaminen hoito-
luokissa II ja III parantaa edellytyksia tasaiseen polannepintaan ja lilkennéitdavyyden
paranemiseen. Liukkaudentorjunnassa otetaan kattavammin lisdkalustoa kayttoon
poikkeavissa tilanteissa, mutta vaikeimpia laaja-alaisia ja pitkakestoisia tilanteita
ajatellen kapasiteetti on rajallinen.

Hoidon yhtendisyys paateilla paranee

Hoitoluokkien maara merkittavallad osalla paateista vahenee, jolloin hoidon yhtenai-
syys paranee. Hoitotapaa selkeytetadn ja kelimuutoksiin varaudutaan aiempaa pa-
remmin keskitalvella erityisesti keskivilkkailla teilla (hoitoluokka Ib). Hoitoluokkien
erot selkiytyvat.

Tyomatkaliikenne hyotyy

Tyomatkaliikenne hyotyy hoitoluokkamuutoksista erityisesti keskivilkkailla teill3,
mutta monin paikoin myos vilkkailla teilla. Alemmalla verkolla linjausmuutoksilla ta-
voitellaan tydmatkojen kannalta aiempaa parempaa aamuliikenteen huomioon otta-
mista.

Kevyelle liikenteelle voi olla erityisesti kaupunkiseuduilla mahdollista ja tarkoituk-
senmukaista maarittda valtion ja kaupunkien tai kuntien yhteistyona laatukaytavia,
jotka voivat muodostaa myds yhtenadisen verkon. Tyomatkaliikenteen ohella tavoitel-
laan korkeaa palvelutasoa, joka edistaa kavelya ja pyoraily kulkumuotona.

Liikenneturvallisuus paranee
Hoitoluokkia korotetaan erityisesti tienkohdilla, joilla raskaiden autojen maarat ovat

suuria. Talla pyritdan vahentamaan erityisesti vakavimpia onnettomuuksia, joissa
raskaiden autojen osuuden on todettu olevan koholla erityisesti talviaikana.

Litkennemaararajojen tarkistamisella ja hoitoluokkamuutoksilla siirtyy merkittava osa
lilkenteesta kayttamaan paadosin sulia tai korkeamman hoitotason teitd. Suuret lii-
kennemaarat ovat yleisesti yhteydessa suuriin onnettomuusmaariin, minka lisdksi
talvikuukausina paljon vakavia henkilévahinkoja aiheuttavien kohtaamisonnetto-
muuksien maara riippuu voimakkaasti lilkennemaarasta.

Noin 7 000 kilometrilld tapahtuvien hoitoluokkanostojen arvioidaan vahentavan hen-
kilovahinkoon johtaneita onnettomuuksia 29 kappaletta vuodessa. Naista onnetto-
muuksista 5,5 kappaletta on vakavia. Liikennekuolemat véhenevat 2:lla. Lisaksi lii-
kenneturvallisuus paranee vaatimusmuutosten (mm. kiristyvat toimenpideajat) kaut-
ta. Karkean arvion mukaan hoitoluokkamuutosten vaikutus liikenneturvallisuuteen on
jonkin verran suurempi kuin vaatimusmuutosten, jotka kohdistuvat enemman vahalii-
kenteiselle ja keskivilkkaalle tieverkolle. Vaatimusmuutokset kohdistuvat kuitenkin
tieverkolle laaja-alaisemmin kuin hoitoluokkien korotukset.

Ymparistovaikutuksia tulee laajemmalle alueelle tieverkolla
Suolan ja hiekan kayttd lisaantyvat muutosten mydéta arviolta 25 %. Pdaosin suolan

kaytto lisddntyy suolauksen piirissa olevan tieverkon kasvun myota. Yksittaisella tie-
osuudella, jossa vaatimukset muuttuvat, suolaus kasvaa prosentuaalisesti selvasti
vahemman kuin kokonaissuolamaaran kasvu. Paallysteiden kunto ja kevytpaallystei-
set tiet otetaan huomioon hoitoluokan valinnassa erityisesti keskivilkkailla teilld hoi-
toluokissa Ib ja Ic.
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Kloridien nousulle alttiilla tarkeillda pohjavesialueilla pyritéan natriumkloridi korvaa-
maan muilla liukkaudentorjunta-aineilla, kuten formiaateilla. Talvihoidon linjausten
muutokset eivat olennaisesti vaikuta pohjavesialueiden kloridipitoisuuden kehityk-
seen. Pély- ja ilmansaasteongelmia pyritadn kaupunkiseuduilla hillitsemaan yhteis-
tyolla.

Tienpidon menot lisdaantyvat, ajokustannukset laskevat merkittavasti

Tienpidon menot lisddntyvat asteittain toimintalinjojen kayttoonoton mydéta vuosina
2019-24. Kustannukset kasvavat sita mukaa, kun uudet vaatimukset otetaan kaytt6on
eli noin 4 miljoonaa euroa talvikaudella 2019-2020 ja siitd eteenpdin 20 miljoonan
euron vuosikustannusvaikutukseen saakka. Kotitalouksien ajokustannuksia muutok-
set vahentavat hieman ja yritysten ajokustannuksia merkittavasti. Valilliset taloudel-
liset vaikutukset ovat selvasti positiiviset.

Yhdyskuntarakenteeseen ja alueiden kehittymiseen talvihoidolla on osana tienpitoa
vélillista vaikutusta. Talvihoidon toimintalinjojen muutokset eivat juuri muuta naita
vaikutuksia.
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Maanteiden talvihoidon toimintaymparisté

Seuraaviin kuviin on koottu suuruusluokkatietoa maantieverkon talvihoidosta, sen
kohdistumisesta ja ilmastollisista olosuhteista.

~NEJENEHNENENESESE

L B L L T S A

Kuva1 Lumisateen mddrd (mm) ja talven (loka—huhtikuut) keskildmpétila (pitkén
aikavdilin keskiarvot, vv. 1981-2010)

Suolan kaytté maanteilld suomessa 1959-2018
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Kuva 2 Suolan kdyttémddrdt maanteilld talvikausittain 1959-2018.
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e Talvihoidon kustannukset ovat vuositasolla olleet suuruusluokkaa 100 M€.
Vuoteen 2024 mennessa talvihoitokustannusten arvioidaan olevan noin
120 M€/vuosi, kun toimintalinjat on otettu kayttéon.

e Kustannuksista noin 40 9 kohdistui valta- ja kantateihin ja 60 9, seutu- ja
yhdysteihin ennen toimintalinjojen uudistamista.

e Kustannuksista keskimaarin 60 9, syntyy lumenpoistosta ja pinnan tasauk-
sesta ja noin 40 9 liukkaudentorjunnasta. Luvut vaihtelevat huomattavasti
eri puolilla maata ja eri tieverkon osilla. Liukkaudentorjunnan kustannukset
ovat kasvussa suhteessa lumenpoiston kustannuksiin.

e Talvihoito toteutetaan vuonna 2018 yhteensa 79 alueurakkana, joissa tiesto-
pituus vaihtelee noin 450 tiekilometrista 2 250 tiekilometriin.
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Liikenneturvallisuus talvikaudella

Liikennekuoleman riski oli 1990-luvun alussa talvikaudella selvasti kesdkautta korke-
ampi. Talvinopeusrajoitusten vakiinnuttua ja talvihoidon kehittymisen myotéa talvi-
kauden kuoleman riski laski 1990-luvun lopulla samalle tasolle kesakauden kanssa.
Aivan viime vuosina talvikauden riski ei ole kuitenkaan laskenut yhta suotuisasti kuin
vastaava kesdkauden riski.

Liikennekuoleman riski 100 miljoonaa
ajoneuvokilometria kohden
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Kuva1 Liikennekuoleman riski maanteillé talvikaudella (loka—maaliskuu) ja kesd-
kaudella (huhti-lokakuu) kolmen vuoden liukuvana keskiarvona vuosina
1989-2017.

Talvi- ja kesékauden onnettomuusjakauma on varsin erilainen. Talvikauden liikenne-
kuolemista lahes puolet syntyy kohtaamisonnettomuuksissa ja paateilla selvasti yli
puolet. Lisaksi jalankulkuonnettomuuksien osuus on talvikaudella selvéasti kesakautta
merkittavampi. Kesdkaudella on vastaavasti enemman kuolemaan johtavia yksit-
taisonnettomuuksia kuin talvikaudella (kuva 6). Tahan vaikuttavat nopeustason ohel-
la yksittdiset voimakkaat riskitekijat ja se, etta talvella liikenneymparisté on suistu-
misten kannalta pehmeampi. Tarkasteltaessa kaikkia onnettomuuksia lukumaaralla
tai riskilld mitaten talvella tapahtuu enemman suistumisia kuin kesalla, mutta seu-
raukset talvella naissa onnettomuuksissa eivat ole keskimaarin yhta vakavat kuin ke-
salla.
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Taulukko 1 Liikennekuolemat maanteilld talvi- ja kesdkausina jaoteltuina onnetto-
muusluokkiin vuosina 2013-2017.

Paitie Muu maantie Kaikki maantiet

Onnettomuus-

luokka Kesa Talvi Yht: Kesa Talvi Yht: Kesa Talvi Yht:
Yksittais 243% 17,7% 21,1% | 535% 353% 460% | 373% 241% 312%
Kadantymis 6,0 % 1,5% 3,8% 42 % 1,3% 30% 52% 1,4% 3,5%
Ohitus 41% 34% 3,8% 1,4% 0,7 % 1,1% 29% 2,4% 2,7%
Ristedmis 49% 38% 43% 47 % 40% 4,4 % 4,8% 39% 4,4%
Kohtaamis 412% 56,2% 48,7% | 113% 30,7% 193% | 279% 47,0% 368%
Perddnajo 3,0% 2,6 % 2,8% 14% 0,7% 1,1% 2,3% 19% 2,1%
Mopo 0,7% 0,0% 0,4% 19% 1,3% 1,7% 13% 0,5% 0,9%
Polkupyéra 5,6 % 19% 3,8% 9,9% 53% 8,0% 7,5% 3,1% 5,5%
Jalankulku 52% 79% 66% 61% 173% 107% | 56% 11,3% 83 %
Eldin 2,2% 1,1% 1,7% 2,8% 0,0% 1,7% 2,5% 0,7% 1,7%
Muu 2,6 % 3,8% 32% 2,8% 33% 3,0% 2,7% 3,6 % 3,1%
Yht.: (=100%) 267 265 532 213 150 363 480 415 895

Tarkasteltaessa liikenneturvallisuutta talvikausina eri talvihoitoluokissa havaitaan
henkildvahinko-onnettomuuksia tapahtuvan ajokilometreja kohden sitd vahemman
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mita korkeampi on hoitoluokka (kuva 7).
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Henkilévahinkoon johtavan onnettomuuden riski
1000 miljoonaa ajoneuvokilometrid kohden
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Kuva 2 Henkilévahinkoon johtavan onnettomuuden riski (onnettomuuksia 1000
miljoonaa ajoneuvokilometric kohden) yksiajorataisilla maanteilld tal-
vihoitoluokittain 2013-2017.

Korkeammissa hoitoluokissa ajonopeudet ovat tyypillisesti korkeampia, osallisia on-
nettomuuksissa enemman ja onnettomuuksien seuraukset siten vakavampia. Liiken-
nekuoleman riski ei talvella eroa hoitoluokittain kovin paljon eiké edes suoraviivaises-
ti (kuva 8). Korkeammissa hoitoluokissa tapahtuu talvella my6s kesdaa enemman koh-
taamisonnettomuuksia ja muita onnettomuuksia, joissa vakavuusaste on suuri.
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Liikennekuoleman riski 1000 miljoonaa
ajoneuvokilometrida kohden
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Kuva 3 Liikennekuoleman riski (kuolleita 1000 miljoonaa ajoneuvokilometric

kohden) yksiajorataisilla maanteilld talvihoitoluokittain 2013-2017.

Onnettomuustiheys, eli onnettomuuksien maara suhteessa tiepituuteen, on miltei
poikkeuksetta suurin sielld, missa on eniten liikennettd, eli korkeimmissa talvihoito-
luokissa. Koska talvihoidon kustannukset ovat verrannollisia hoidettuun tiepituuteen,
suuriliikenteisilld teilld voidaan samalla talvihoitokustannuksella vaikuttaa suurem-
paan onnettomuusmaaraan kuin vahaliikenteisilld teilld. Kohtaamisonnettomuuksien
maaraan voidaan talvihoidon keinoin parhaiten vaikuttaa vilkkailla 1-ajorataisilla teil-
&. Talvihoitoon kannattaakin panostaa liikenneturvallisuuden ndkdkulmasta eniten
sielld, missa lilkennemaara ja onnettomuustiheys ovat suurimpia. My6s liikenneon-
nettomuuksista aiheutuvat viivytykset kuljetuksille ja koko liikenteelle ovat suurim-
mat sielld, missa liikennemaarat ovat suuria. Ilmastonmuutoksen vuoksi korostuu
liukkauden torjunnan merkitys liikenneturvallisuuden kannalta myo6s alemmalla tie-
verkolla aiempaa enemman. Tienkayttdjilta edellytetdan vaikeissa saa- ja keliolosuh-
teissa varautumista ja olosuhteiden huomioon ottamista ajokayttaytymisessaan.

Maanteiden talvihoitoluokitus kartalla

Maanteiden voimassa olevaa talvihoitoluokitusta ylldpidetaan Liikenneviraston inter-
net sivuilla alla olevassa osoitteessa. Talvihoitoluokat tulevat muuttumaan l&ahivuosi-
na merkittavasti.

https://www.liikennevirasto.fi/tieverkko/kunnossapito/talvihoito#.WxjrihFIKUk
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