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Esipuhe

Ratateknisten ohjeiden osassa 16 "Vaylat ja laiturit” esitetddn vaatimukset ja suosi-
tukset matkustaja- ja kuormauslaitureiden seka asema-alueiden vaylien suunnittelul-
le ja rakenteille. Ohjeessa on otettu huomioon esteettémyys reittien suunnittelussa ja
opastuksessa sekda asema-alueen kaytdssa. Ohjeen paivityksen tavoitteena on ollut
ajantasaistaa esteettomyytta koskevat vaatimukset ja suositukset Liikenteen turvalli-
suusviraston (Trafin) rautatiejarjestelman esteettomyytta koskevan maarayksen /1/
vaatimusten mukaisiksi ottaen huomioon eri hankkeista ja sidosryhmilta saadut kay-
tannon kokemukset. Merkittavimmat muutokset liittyvat EU-sdadosten ja Trafin maa-
rayksen uudistuksiin seka isoista hankkeista saatuihin kokemuksiin esteettémyyteen
liittyvista vaatimuksista ja niiden soveltamisesta.

Ohjeessa on otettu huomioon 1.1.2015 voimaan tullut Euroopan komission asetus
(EU) N:0 1300/2014 "Vammaisten ja liikuntaesteisten henkildiden esteetdonta paasya
Euroopan unionin rautatiejarjestelmaan koskevista yhteentoimivuuden teknisista eri-
telmista”. /2/

Ohjeen muutostarpeita on kartoitettu esiselvitykselld, jonka tulokset on raportoitu
julkaisussa Liikenneviraston tutkimuksia ja selvityksia 30/2016 /3/. Esiselvitykseen
sisaltyi sidosryhmille, vammaisjarjestoille ja muille alan suunnittelijoille seka raken-
nuttajille suunnattu kysely ohjeen paivitystarpeista.

Taman ohjeen paivittdmisen yhteydessa on pyydetty kommentteja rautatiejarjestel-
man suunnittelijoilta ja rakennuttajilta sekda vammaisjarjestoilta ja esteettomyysasi-
antuntijoilta. Tiivista yhteisty6td on tehty Invalidiliiton, Nakévammaisten Lliiton ja
Helsingin kaupungin esteettémyysasiantuntijan kanssa.

Ohjeen paivityksesta ovat Liikenneviraston Arja Aallon toimeksiannosta vastanneet
Sito Oy:n Janica Solehmainen ja Laura Jarvinen. Tydryhmaan ovat kuuluneet myds
Liikenneviraston Tuomo Viitala seka WSP Finland Oy:n Riikka Kallio ja Sirpa Laitinen.

Helsingissa joulukuussa 2017

Liikennevirasto
Vaylatekniikkaosasto
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16 Vaylat ja laiturit

RATO 16 on Liikenneviraston antama ohje, jota sovelletaan henkild- ja tavaraliiken-
teen kulkuyhteyksien ja laiturien suunnittelussa, asemarakennuksia koskevissa toi-
menpiteissa, rakentamisessa ja kunnossapidossa seka matkustajille asemilla esitet-
tavan informaation laatuvaatimuksissa. Esitettyja vaatimuksia ja ohjeita on noudatet-
tava asemarakennuksen, kulkuyhteyksien ja laitureiden kunnossapidossa ja paranta-
misessa sekd uusien asemarakennuksien, kulkuyhteyksien ja laitureiden suunnitte-
lussa ja rakentamisessa valtion rataverkolla. Ohjeessa on myos esitetty kunnossa-
pidon raja-arvoja.

Taman RATOn osan soveltamisalaa koskevat rautatiejérjestelmien yhteentoimivuutta
koskevat olennaiset vaatimukset on otettu huomioon siten, kuin ne on maaritetty Eu-
roopan parlamentin ja neuvoston direktiivissa 2008/57/EY, muutettuna direktiiveilla
2009/131/EY, 2011/18/EY, 2013/9/EU, 2014/38/EU ja 2014/106/EU /4/.

Taman RATOn osan mukaan suunniteltuna ja toteutettuna uudet ja parannetut mat-
kustajalaiturit ja niiden kulkuyhteydet seké asema-alueet tayttavat Euroopan komis-
sion asetuksen (EU) N:o0 1300/2014 mukaiset vaatimukset vammaisten ja lilkkkumises-
teisten henkiléiden esteettomasta paasysta Euroopan unionin rautatiejarjestelmaan
koskevista yhteentoimivuuden teknisista eritelmista (myéhemmin PRM YTE) /2/. Tas-
sd ohjeessa on annettu ohjeita PRM YTEn vaatimusten tayttymisen osoittamista var-
ten.

Taman RATOn osan mukaan suunniteltuna ja toteutettuna uudet ja parannetut mat-
kustajalaiturit tayttavat Euroopan komission (EU) N:o 1299/2014 asetuksen Euroopan
unionin rautatiejarjestelman infrastruktuuriosajarjestelmaa koskevasta yhteentoimi-
vuuden teknisista eritelmistd (myéhemmin INF YTE) /5/.

Tassa RATOn osassa esitetyt ohjeet ovat aina vaatimuksia, jotka koskevat uusia seka
parannettavia ja uudistettavia rakenteita, ellei toisin mainita. Suositeltavat ohjeet on
aina ilmoitettu erikseen.

Luvan taman RATOn osan vaatimuksista poikkeamiseen antaa Liikennevirasto silta
osin, kun Euroopan laajuisen rautatiejarjestelman yhteentoimivuuden olennaisista
vaatimuksista, kansallisista maarayksista ja laista ei poiketa.
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16.1 Maaritelmia

16.1.1 Termit

Asema-alue tarkoittaa henkiléliikenteen junien pysahtymispaikkaa palveluineen, kul-
kuyhteyksineen ja liityntaliikennealueineen. Asema-alueeseen kuuluvat raiteet ja
matkustajalaiturit seka kulkuyhteydet ympardivasta yhdyskunnasta siséltdaen esteet-
téman reitin, palvelut ja asemarakennuksen. Liityntdliikennealueella on tyypillisesti
saattoliikennetta, taksiasema tai -tolppa ja linja-autopysakki seka pysakointipaikkoja
ajoneuvoille ja polkupyorille

Asemarakennus on [@mmin tila, jossa on palveluja junamatkustajille, kuten odotus-
tila, lipunmyyntitila, lipunmyyntiautomaatteja, WC-tilat, matkustajainformaatiota ja
kaupallisia palveluja. Asemarakennus ei valttamatta ole erillinen rakennus, vaan se
voi olla osana rakennuksen muita toimintoja.

Aukean tilan ulottumalla (ATU) tarkoitetaan sita pitkin raidetta ulottuvaa tilaa, jonka
sisdpuolella ei saa olla kiinteitd rakenteita eika laitteita.

Esteeton reitti on reitti, joka yhdistaa vahintaan kaksi julkista aluetta, jotka on tarkoi-
tettu matkustajien kulkemiseen. Esteettomalla reitilld voivat kulkea kaikki liikkumis-
ja toimimisesteiset henkil6t. Esteeton reitti tukee liikkumis- ja toimimisesteisten seka
ikdantyneiden henkiléiden omatoimista liikkumista seka junan kayttoa.

Ilmoitettu laitos (engl. Notified Body) on riippumaton arviointilaitos, joka Euroopan
unionin jasenmaan toimesta on nimetty varmistamaan ja arvioimaan, etta EU:n saa-
doéksiin perustuvat vaatimukset tayttyvat.

INF YTE on rautatiejarjestelman infrastruktuuriosajarjestelmaa koskeva yhteentoimi-
vuuden tekninen eritelma (engl. Infrastructure Subsystem, INF), jota noudatetaan Eu-
roopan unionini rataverkolla.

Liikennepaikka on liikenteenohjausta ja matkustaja- ja /tai tavaraliikennetta varten
rajattu alue, jonka radanpitdja on maaritellyt liikennepaikaksi. Liikennepaikka voi
koostua lilkennepaikan osista.

Liikkumis- ja toimimisesteinen henkilo tarkoittaa henkildg, jolla on pysyva tai véliai-
kainen fyysinen, psyykkinen, dlyllinen tai aistia koskeva vamma, joka saattaa yhdessa
muiden esteiden kanssa estaa hanta kayttamasta lilkkennevalineita tai niihin liittyvaa
infrastruktuuria taysin ja tehokkaasti samalla tavoin kuin muut henkilét, tai jonka Lliik-
kumis- ja toimimiskyky on rajoittunut ian vuoksi. Naihin kuuluvat seuraavat:

— pyoratuolin kayttajat (henkilot, jotka liikkuvat pyoratuolin avulla sairauden tai
vamman takia)
— muut henkil6t, joiden liikkumiskyky on rajoittunut, mukaan lukien seuraavat:
- henkilét, joilla on raajavamma
- henkilét, joiden on vaikea liikkua
- lasten ja lastenvaunujen kanssa liikkuvat henkilét
- vanhukset
- raskaana olevat naiset
- henkilét, joilla on raskaita tai kookkaita matkatavaroita
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— heikkondkdiset henkil6t

— sokeat henkil6t

— huonokuuloiset henkilot

—  kuurot henkilét

— henkil6t, joiden on vaikea kommunikoida tai ymmartaa kirjoitettua tai puhuttua
kieltd, mukaan lukien henkilot, jotka eivat osaa paikallista kieltd, ja henkilét, joilla
on aistimellinen, psyykkinen tai kognitiivinen oppimishairioé

— lyhytkasvuiset henkilot seka lapset

Vammat ja rajoitteet voivat olla pitkaaikaisia tai tilapadisia, ja ne voivat olla nakyvia tai
nakymattomia.

Luiska on tasonvaihdon yhteydessa kaytettdva kalteva rakenne tai liikuteltava valine,
joka on tarkoitettu tasonvaihtoon portaiden tai hissin sijasta. Luiska ei ole jalankulku-
tai pyorailyvayla.

Parantaminen on olemassa olevan rakenteen tai jarjestelman korvaamista uudella
siten, etta jarjestelman suoritustaso paranee.

Portaaton reitti on liikkumis- ja toimimisesteisten henkiléiden tarpeiden mukainen
esteettoman reitin osuus. Portaaton reitti voi sisaltaa (uiskia ja hisseja, jos ne taytta-
vat esteettéman reitin ja esteettémyyteen liittyvat vaatimukset.

PRM YTE on vammaisten ja liikkumisesteisten henkiléiden esteetontad paasya Euroo-
pan unioin rautatiejarjestelmaa koskeva yhteentoimivuuden tekninen eritelma (engl.
Persons with Reduced Mobility, PRM TSI), jota noudatetaan Euroopan unionin rata-
verkolla.

RATO tarkoittaa Liikenneviraston Ratateknisia Ohjeita

Reunalaituri on matkustajalaituri, jonka vain toisella puolella on raide ja joka palve-
lee kyseisella raiteella lilkennoivida matkustajajunia.

Seisake on junaliikenteen ohjaamista tai asiakaspalvelua varten nimetty rautatie-
lilkennepaikka, jolla on kdytdssd matkustajalaituri. Seisakkeella ei ole ratapihaa tai
raiteenvaihtopaikkaa.

Trafi tarkoittaa Liikenteen turvallisuusvirastoa, joka vastaa osaltaan liikenteen saan-
tely- ja valvontatehtavista ja antaa tarvittavia lupia, hyvaksynt6ja ja muita paatoksia
koskien liikenteen toimialaa.

Tummuuskontrasti on pintojen vélinen tummuusaste-ero, joka ilmoitetaan yleensa
prosentteina (%).

Tuntokontrasti on tuntoaistilla havaittava eroavaisuus kahden pintamateriaalien va-
lilla.

Uusi on olemassa olevan jarjestelman taydentamista rakenteella tai jarjestelmalla,
jonka suunnittelu ja rakentaminen eivat ole merkittavasti riippuvaisia olemassa ole-
vista rakenteista tai jarjestelmista.
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Uudistaminen on korjaamista eli olemassa olevan rakenteen, laitteen tai jarjestelman
korvaamista uudella siten, ettd radan yleinen suoritustaso tai asema-alueen palvelu-
taso ei parane.

Vaara-alue on matkustajalaiturin reunalla oleva alue, jossa ohiajavan junan ilmavirta
voi vaikuttaa vaarallisesti sielld olevaan ihmiseen tai irtonaisiin esineisiin. Vaara-alue

maaritelldadn alueeksi, jolla matkustajat eivat saisi oleskella, kun juna ohittaa laiturin
tai saapuu asemalle. Vaara-alue ei kuulu vapaaseen tilaan.

Vapaa korkeus on sen suorakaiteen korkeus, joka mahtuu esteistd vapaaseen tilaan.
Vapaa leveys on sen suorakaiteen leveys, joka mahtuu esteista vapaaseen tilaan.
Vapaa tila on esteista vapaa alue.

Vahaliikenteinen asema on asema, jolla 12 kk ajalla mitattu keskimaarainen paivit-
tainen matkustajavirta sisaltden juniin nousevat ja niista poistuvat matkustajat seka
lilkkenne-ennusteiden arvion tulevasta matkustajavirrasta on enintdan 1000 matkusta-

jaa.

Vililaituri on matkustajalaituri, joka sijaitsee kahden raiteen valissa ja palvelee laitu-
rin kummallakin puolella liikenndivia matkustajajunia.

16.1.2 Symbolit

d = matkustajalaiturin nimellisetdisyys suoran raiteen pystysuorasta
keskiviivasta (mm)

ds = matkustajalaiturin etdisyys kaarteen sisapuolella (mm)

du = matkustajalaiturin etdisyys kaarteen ulkopuolella (mm)

H = matkustajalaiturin nimelliskorkeus suoralla (mm)

Hs = matkustajalaiturin korkeus kaarteen sisapuolella (mm)

Hu = matkustajalaiturin korkeus kaarteen ulkopuolelle (mm)

R = raiteen kaarteen sade (m)

D = raiteen kallistus (mm)
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16.2 Mitoitusperusteita

16.2.1 Ihmiset

Vaylien mitoituksessa kavelevan ihmisen leveys on 0,85 m.
Vaylien mitoituksessa pyoratuolilla liikkuvan leveys on 0,90 m.
Pyoratuolin mitoittava kadntdoympyran halkaisija on 1,5 m.
Seisova ihminen tarvitsee 0,6 m2 tilaa.

Laitureiden mitoituksessa seisova ihminen tarvitsee tilaa 1,0 m2.

Lastenvaunujen ja niitd tyontavan henkilon tarvitseman tilan pituus on 1,70 m ja le-
veys 0,9 m /6/.

16.2.2 Ajoneuvot
16.2.2.1 Pelastusreitit

Vaylien ja matkustajalaitureiden mitoitusajoneuvo on pelastusajoneuvo pelastus-
reitin osalta.

Pelastusajoneuvon tarvitsema kaantdympyran ulkokehan séde on 12,5 m ja ajoreitin
leveys suoralla 3,5 m. Vapaan kulkuaukon korkeuden tarve on 4,2 m. Ajoneuvon pituus
on enintdan 12 m, kokonaismassa 32000 kg ja akselimassa 9000 kg. /6/

Sairasauton tarvitsema kaantéympyran ulkokehan séde on 7,0 m ja ajoreitin leveys
suoralla 3,0 m. Vapaan kulkuaukon korkeuden tarve on 3,0 m. Sairasauton kokonais-
massa 4000 kg. /7/

16.2.2.2 Huoltoliikenne

Matkustajalaitureiden mitoitusajoneuvo huoltoliikenteessa on 2,5 m korkea ja 2,4 m
levea ja pituudeltaan 5,5 m. Kaantdympyréan ulkokehan sade on 6,0 m. Ajoneuvon ko-
konaismassa on 3500 kg.

16.2.2.3 Kuormauspaikat

Kuormauspaikoilla tavaraliikenteessa kaytettdva mitoitusajoneuvo on suurin tielld
kaytettava ajoneuvo /8/.

16.2.2.4 Kaksikerroksiset autojenkuormauslaiturit

Kaksikerroksisen autojenkuormauslaiturin on sovelluttava 3500 kg kokonaismassai-
selle kaksiakseliselle ajoneuvolle.

Kaksikerroksisen laiturin mitoitusajoneuvon pituus on 5,2 m ja ajoneuvoyhdistelman
13,0m.
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16.3 Vaylat

Tassa RATOn osassa vaylilla tarkoitetaan asema-alueella olevia vaylia, jotka palvele-
vat kulkuyhteyksina matkustajalaitureille ja juniin sekad asemien eri toimintoihin. Vay-
lien suunnittelussa tulee ottaa huomioon esteetdntd rakentamisesta koskevat vaati-
mukset ja maaraykset.

16.3.1 Esteeton reitti
16.3.1.1 Yleistd

Uudella asema-alueella on oltava vahintaan yksi esteetdn reitti, joka yhdistdad mah-

dolliset seuraavat toiminnot ja palvelut:

— liityntaliikenteen pysdhdyspaikat asema-alueella (esimerkiksi taksi, linja-auto,
raitiovaunu, metro, lautta, polkupyéra)

- pysakointialueet sisdltden esteettomat autopaikat

- saattoliikenne

- esteettomat sisdan- ja uloskaynnit

- neuvontapisteet

- lipunmyyntipisteet

- lipunmyyntiautomaatit

- odotusalueet

— nakyvat ja kuuluvat tiedostusjarjestelmat

- WC-tilat

- laiturit

Uusi esteetdn reitti on suunniteltava niin, ettd sen pituus on lyhin kdytannéllinen
etdisyys. Ldahimman matkustajalaiturin ja asemarakennuksen tai asema-alueen vali-
sen esteettoman reitin pituuden on suositeltavaa olla enintédan 50 m.

Uuden esteettdman reitin on oltava lyhin kdyténnollinen reitti toimintojen ja palvelui-
den valilla. Esteettéman reitin aloitus- ja paatekohdat on mietittdva asema-alueen
toimintojen kokonaisuuden kannalta. Uusi esteetdn reitti on sijoitettava koko laiturin
pituudelle.

Valilaiturilla esteettéman reitin on oltava vahintaan toisella puolella laituria. Valilai-
turilla esteetodn reitti on suositeltavaa olla molemmin puolin laituria.

Esteettoman reitin on ohjattava laiturin katoksissa tai odotustiloissa oleville penkeil-
le, lipunmyyntiautomaateille ja kohokartalle.

16.3.1.2 Esteettomdn reitin merkintd

Uudelle asemalle, asema-alueelle ja laiturille on suunniteltava ja rakennettava taman
ohjeen vaatimuksien mukainen esteeton reitti. Uudistettavilla ja parannettavilla ase-
ma-alueilla on aina pyrittdava rakentamaan esteeton reitti, jonka toteuttamisesta paa-
tetdan tapauskohtaisesti Liikenneviraston kanssa. Uudistettavalle ja parannettavalle
asema-alueelle rakennettavan esteettéman reitin on taytettava taman ohjeen vaati-
mukset.
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Asema-alueella esteettomien reittien nakyvat ja tuntoon perustavat merkinnat on si-
joitettava keskelle vaylan vapaata leveytta.

Esteetdn reitti on voitava havaita valkoisella kepilld. Reitin pintamateriaalin on kes-
tettdva kunnossapitoa, vaihtelevia sddolosuhteita ja ilkivaltaa.

Sisatiloissa olevat esteettomat reitit on merkittava vahintdadan 5 mm korkealla ja
10 mm levedlld kohomerkinnallda. Suosituksena on kayttad 25-35 mm leveda koho-
merkintda. Sisatiloissa suositellaan kaytettavaksi vdhintadn 200 mm leveda tum-
muuskontrastia esteettéman reitin kohomerkinnan vieressa. Suosituksena on kayttaa
kontrastiarvona vahintaan 30 %. Tummuuskontrastielementti ei saa olla koholla lat-
tian pinnasta eikd se saa hairitd esteettdman reitin kohomerkinndn havaitsemista.
Kohomerkinnat on liimattava ja ruuvattava lattian pintaan kiinnipysymisen varmista-
miseksi. Pelkdstdaan pintaan liimattavia kohomerkintdja ei suositella kaytettavaksi
kunnossapidon ja ilkivallan takia. Kohomerkintjen asennukset voidaan tehda upot-
tamalla ne lattiaan, jolloin merkinnat tulee vield liimata ja ruuvata kiinni asennetta-
vaan pintaan, tai asentamalla kohomerkinnat laattojen saumojen valiin, jolloin mer-
kintéjen kiinnipysyminen on varmistettava siten, ettei niita tarvitse erikseen liimata
tai ruuvata lattian pintaan.

Ulkotiloissa olevat esteettomat reitit suositellaan merkittavaksi 300 mm levealla tun-
toon ja nakoon perustuvalla merkinnalld. Ulkotiloissa olevat esteettomat reitit on
merkittava vahintdan 200 mm levealld tuntoon ja nakoéon perustuvalla merkinnalla.
Suosituksena on kayttda lohkottua nupu- tai noppakiveysta tai lohkopintaista graniit-
tilaattaa. Esteettomén reitin pintamateriaalin on erotuttava tummuusasteeltaan ja
leveydeltaan laiturin vaara-alueen tuntoon perustuvasta varoitusmerkinnasta. Suosi-
tuksena on kayttaa eri pintamateriaalia esteettoman reitin merkintana kuin laiturin
vaara-alueen tuntoon perustuvana varoitusmerkintana.

Ulkotiloissa olevilla laitureilla voidaan osana esteettémaén reitin merkintaa kayttaa
ritildpintaisia linjakuivatuskouruja tapauskohtaisesti. Talléin esteettéman reitin tulee
olla yhtenainen ja laiturin muu kuivatus ei saa risteytya tai sekoittua ritilédpintaisen
linjakuivatuskourun merkitseman esteettoman reitin kanssa. Linjakuivatuskourut ei-
vat saa johtaa esteille. Linjakuivatuskourujen viereen suositellaan asennettavaksi
tummuuskontrastivythyke, jonka leveys on 200 mm.

Sisa- ja ulkotiloissa kulkusuunnan haarautumis- ja risteyskohtiin, esteettéman reitin
aloitus- ja paattymiskohtiin sekd 9o asteen tai jyrkempiin kdannoksiin on asennettava
esteettdman reitin pintamateriaalista eroava tuntoon perustuva huomiomerkinta.

Sisatiloissa suosituksena on kadyttda 400x400 mm huomiolaattaa tai —-merkintaa, kun
esteetdn reitti on merkitty vahintaan 10 mm levealld kohomerkinnalla kuvien 16.3:1 ja
16.3:2 mukaisesti.
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Kuva 16.3:1  Esimerkkejéi sisdtilassa olevan esteettémdin reitin kéddnnos-, risteys-,
alku- ja pddttymiskohdista, kun esteetén reitti on merkitty vdhintcdn
10 mm levedlld kohomerkinndlld sekd suositellusta véhintddn 200 mm
levedistd tummuuskontrastista kohomerkinndn vieressd.

Reitin k&annds-/risteyskohta Reitin risteyskohta Reitin alku-/paattymiskohta
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Kuva 16.3:2  Esimerkkejd sisdtilassa olevan esteettémdin reitin kdédnnds-, risteys-,
alku- ja pddttymiskohdista, kun esteetdn reitti on merkitty vdhintécn
10 mm levedlld kohomerkinndlld sekd suositellusta vdhintddn 200 mm
levedistd tummuuskontrastista kohomerkinndin vieressd.

Ulkotiloissa suosituksena on kayttad huomiolaattaa tai -kiveystd, joka alkaa 300 mm
ennen ja paattyy 300 mm jalkeen haarautumis-, risteys- tai kdanndskohtaa, kun es-
teetdn reitti on asennettu kiveyksestd tai laatasta kuvan 16.3:3 mukaisesti. Huo-
miomerkinnan tulee olla vahintaan yhta levea kuin esteettéman reitin leveys, kun es-
teeton reitti on toteutettu kiveyksesta tai laatasta.

Reitin kd&nnds-/risteyskohta Reitin kdannods-/risteyskohta Reitin alku-/paattymiskohta
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Kuva 16.3:3  Esimerkkejéi ulkotilassa olevan esteettomdin reitin kéddnnos-, risteys-,
alku- ja pddttymiskohdista, kun esteetén reitti on asennettu kiveyksestd
tai laatasta

Esteetonta reittia ristedvat linjakuivatusviemarit on erotuttava pintamateriaaliltaan
vahintadn 300 mm etadisyydelld ennen ja jalkeen esteetonta reittia.

Laajojen ritildlattian kayttoa on valtettava, jos esteetdn reitti kulkee niiden api ja rei-
tin havaittavuus voi katketa. Jos esteeton reitti kulkee ritilalattian l&pi, on esteetto-
man reitin merkinnan erotuttava ritildlattiasta




16 Liikenneviraston ohjeita 43/2017
RATO 16 Vaylat ja laiturit

Esteettéman reitin havainnoimista ja tiedottamista voidaan taydentaa danimajakoilla,
kohokuvioiduilla opasteilla, kohokartoilla ja sisédnavigointijarjestelmilla. Naiden vaa-
timuksista on tietoa kappaleessa 16.8 Opasteet, merkit ja informaatiojarjestelmat.

16.3.2 Rakenne
16.3.2.1 Viyldt

Vaylédn vapaan leveyden ja esteettdmien reittien vdahimmaisleveyden on oltava
1600 mm lukuun ottamatta oviaukkoja. Vapaa leveys 1600 mm vaaditaan myds, jos
vayla on jaettu eri osiin.

Jos uuden tai parannettavan portaan viereen rakennetaan luiska, molempien vahim-
maisleveyden on oltava 1600 mm. Portaiden viereen voidaan rakentaa yksikaistainen
luiska, jonka pituus on enintadn 6 m. Yksikaistaisen luiskan vapaan leveyden on olta-
va 900 mm kasijohteiden valistd mitattuna. Esteeton reitti ei voi kulkea yksikaistaista
luiskaa pitkin.

Koneellisesti kunnossapidettdavien vaylien vahimmaisleveys asema-alueella on
2300 mm ja vahimmaiskorkeus 2800 mm.

Jalankulku- ja pyoravaylille ei suositella asennettavaksi kaidetta. Jos vayla varuste-
taan kaiteella, on vaylédn vahimmaisleveys kaidetta tai aitaa kohti 250 mm levedmpi
/9/. Suositeltava leveys on vahintdan 500 mm vayldn vahimmaisleveyttd suurempi.

Vaylien kulkupintojen on oltava heijastamattomia ja luistamattomia, ja niiden on ero-
tuttava tummuuskontrastilla ymparistostaan. Suosituksena on kayttad materiaalien
tummuuden kontrastiarvona vahintdaan 30 %. Vaylien kulkupintojen materiaalien on
kestettdva kunnossapitoa ja vaihtelevia sadolosuhteita.

Katetuista reiteista on tehtava avaran nakdisia. Alikdytavien ja rakennuksia alittavien
vaylien suositeltu vahimmaiskorkeus on 3000 mm.

Kulkupinnan ja katon rakenteiden tai katosta roikkuvien opasteiden, nayttéjen, valai-
simien tai muiden laitteiden ja ulokkeiden valisen vapaan korkeuden on oltava vahin-
taan 2800 mm ovia lukuun ottamatta.

16.3.2.2 Ovet

Asema-alueen esteettomalla reitilld olevan oviaukon vapaan korkeuden on oltava va-
hintddn 2100 mm kaikilla uusilla ja parannettavilla sisadn- ja uloskdynneilld. Ovi-
aukon vapaan korkeuden mitoituksessa on otettava huomioon ovipumpun korkeuden
vaatima tila.

Vaatimuksen tayttamiseksi karmin korkeuden on yleensa oltava vahintaan 2200 mm.
Oviaukon vapaan leveyden on oltava vahintdan 9oo mm. Oviaukon vapaa leveys mita-

taan avoimen oven kapeimmasta kohdasta ottaen huomioon karmien listat ja kdanto-
oven paksuus.
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Kynnyksia on valtettava. Rakenteet on suunniteltava siten, ettd kynnyksia ei tarvita
veden sisadntulon estamiseksi. Ainoa hyvaksyttava syy kynnyksen rakentamiseksi on
rakennuksen paloturvallisuus. Kynnyksen korkeus saa enintaan olla 20 mm ja sen on
erotuttava tummuuskontrastilla ymparistostaan.

Ovet voivat olla kdsin avattavia, puoliautomaattisia tai automaattisia. Kasin avattavan
ja puoliautomaattisen oven avauspuolelle suositellaan 600 mm vapaata tilaa nurkas-
ta tai muusta esteesta pyoratuolin kayttajia varten. Kasin avattavan ja puoliautomaat-
tisen oven avauspuolella on oltava vahintdan 400 mm vapaata tilaa nurkasta tai
muusta esteesta pyoratuolin kayttajia varten.

Ovien kayttolaitteet, painikkeet ja ohjaimet on sijoitettava 850-1100 mm korkeudelle
oven avautumispuolelle.

Kéasin avattavassa ovessa, joka ei ole liukuovi, on oven molemmilla puolilla oltava
pystysuuntaiset vetimet.

Puoliautomaattinen ja automaattinen ovi on varustettava laitteella, joka estda mat-
kustajan jaamisen loukkuun, kun oven lapi kuljetaan. Oven suositellaan pysyvéan auki
vahintadn 25 s.

Nakévammaista kayttdjaa on varoitettava automaattisen kaantdoven avautumiseen
tarvittavasta tilasta tuntokontrastilla.

Oven kayttoon tarkoitettujen painikkeiden tai muiden kauko-ohjauslaitteiden on ero-
tuttava ymparistdstaan tai taustastaan tummuuskontrastin avulla. Kontrastisuositus
on 30 %.

Painikkeen painamiseen tarvittava voima saa enintaéan olla 10 N.

Oven avaus- ja sulkemispainikkeiden sijaitessa paallekkain, on ylemman painikkeen
aina oltava avauspainike.

Oven ohjaimien on oltava koholla pinnasta ja varustettava tuntoon perustuvilla toi-
mintoja esittavilla merkinnailla.

Py6rdoven viereen on asennettava ainakin yksi edelld mainitut vaatimukset tayttava
vapaasti kaytettavissa oleva ovi.

16.3.2.3 Asema-alueen reiteillé olevat esteet

Esteettomalle reitille ei saa sijoittaa minkaanlaisia rakenteellisia tai muita esteita.

Asema-alueen reittien varrella olevat lapindkyvat esteet, jotka koostuvat lasiovista tai
lapinakyvista seinistd, on merkittava selkeillda korostusmerkinngilld. Korostusmerkin-
nat on sijoitettava kahdelle korkeustasolle, jossa alempi korkeus on 1000 mm ja
ylempi korkeus 1400-1600 mm. Korostusmerkintdjen on oltava pysyvasti kiinnitettyja
/10/. Korostusmerkintdjen valinnassa ja kiinnityksessa on otettava huomioon kun-
nossapito, vaihtelevat sddolosuhteet ja ilkivalta. Tarramaisia korostusmerkintéja ei
suositella kaytettavaksi niiden helpon irrotettavuuden takia. Korostusmerkintévaati-
mus koskee kaikkia asema-alueella olevia lapindkyvia esteitd kuten myynti-ikkunoita.
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Korostusmerkintdja ei tarvita, jos matkustajien térmaaminen l&pinakyviin esteisiin
estetdan esimerkiksi kdsijohteilla, yhtdjaksoisilla penkeilla tai muilla rakenteilla.

Muiden kuin lapinakyvien esteiden on erotuttava tummuuskontrastilla ymparistos-
tdan asema-alueen kaikilla reiteilld tai niiden varrella.

16.3.3 Liityntapysakaointi ja -liikenne

Asema-alueilla, joilla on pysakéintialue, on varattava autojen kayttéon oikeutetuille
lilkkumis- ja toimimisesteisille henkildille autopaikat mahdollisimman lahellad estee-
tonta sisaankayntia. Esteettéman autopaikan leveyden on oltava vahintaén 3600 mm
ja pituuden vahintaan 5000 mm /11/. Suositus esteettoman autopaikan pituudelle on
vahintddn 6500 mm. Esteettomia autopaikkoja on oltava vahintdan yksi jokaista
50 autopaikkaa kohden.

Esteettéman reitin varrelle mahdollisimman lahelle matkustajalaitureille tai asemara-
kennuksen sisdankaynnille johtavaa vaylaa on pyrittava toteuttamaan vahintaan
8,5 m pitka pysakointipaikka takalaitanostimella varustetun ajoneuvon kuormaamista
varten.

Lyhytaikaiseen pysakointiin kaytettavat paikat suositellaan sijoitettavaksi alle 50 m
paahan asemarakennuksesta tai lahimmastd matkustajalaiturista. Lyhytaikainen py-
sdakdinti on sijoitettava enintddn 100 m ja pitkdaikainen pysakointi enintdan 300 m
etaisyydelle asemarakennuksesta tai lahimmasta matkustajalaiturista.

Matkustajalaitureiden valittémaan (aheisyyteen suositellaan asennettavaksi kiinteat
pyoratelineet enintddn 50 m paahan l@himmasta matkustajalaiturista. Suosituksena
on, etta pyoratelinepaikoista vahintaan puolet on katettuja. Kiinteista pyoératelinepai-
koista vahintaan 50 % on oltava runkolukittavia.

Pyorapysakointialueen on erotuttava ymparistosta omana kokonaisuutenaan tum-
muus- ja tuntokontrastivyohykkeella.

Saattoliikenteelle on varattava pysahtymistila. Taksien pysahtymistilat suositellaan
sijoitettavaksi alle 50 m paahadn asemarakennuksesta tai [Bhimmastd matkustaja-
laiturista.

Asema-alueella olevat linja-autopysakit on suunniteltava kussakin hankkeessa maari-
tettyjen suunnitteluperusteiden seka Liikenneviraston ja kyseisen kunnan ohjeiden
mukaisesti.

Asema-alueelta on oltava esteetdn opastus liityntaliikennealueelle.

16.3.4 Tunneliasemat

Tunneliasemia koskevat samat mitoitusvaatimukset kuin vaylia.

Tunneliasemien laitureilta hatédpoistumiseen tarkoitettujen uloskaytavien vapaan le-
veyden on oltava vahintdadn 1200 mm. Laiturin mitoitusmatkustajamaaran ylittdessa

120, uloskaytavien yhteenlaskettu vahimmaisleveys lasketaan lisdaamalla 1200 mm:iin
400 mm kutakin seuraavaa 60 henkil6a kohden. /12/
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Tunneliasemat on varustettava junaliikenteesta kertovalla informaatiolla ja opastuk-
sella kappaleen 16.9 mukaisesti.

16.3.5 Huoltoyhteydet
16.3.5.1 Laituripolku

Uudelle valilaiturille ei saa rakentaa laituripolkua.

Uudistettavalle tai parannettavalle laiturille on sallittua rakentaa laituripolku, jos lai-
turille ei ole hissiyhteytta eika kappaleen 16.4.2 mukaista luiskaa. Laituripolun raken-
tamista on valtettava.

Jos laituripolun rakentaminen on valttamatonta, laituripolku on sijoitettava laiturin
paahan. Laiturin varrelle ei ole sallittua rakentaa laituripolkua.

Matkustajien kayttoon tarkoitetun uuden laituripolun saa Liikenneviraston luvalla si-
joittaa vain sellaisen raiteen yli, joka ei ole lapikulkuraide, ja jonka liikenndintinopeus
on enintdaan 8o km/h.

Laituripolun leveyden on oltava vahintddn 3000 mm ja sen on oltava RATOn osan 9
"Tasoristeykset” mukainen/13/. Leveyden maarityksessa on otettava huomioon laitu-
ripolkua kayttava pelastus- ja huoltoliikenne. Kiskojen ulkopuolella laituripolku on
suunniteltava siten, ettd halytys- ja kunnossapitoajoneuvot seka kunnossapitokalusto
paasevat turvallisesti kdantymaan laiturille ja laiturilta.

Laituripolun tasoristeyksessa on kaytettava laippauratonta kansirakennetta. Suositel-
tavaa on kayttaa laippauratonta kumikansirakennetta.

Laituripolun rakenne on mitoitettava laituria vastaavaksi ja rakennettava kestopaal-
lysteiseksi paitsi tasoristeyskannen osalta.

Jos uudistettavalla tai parannettavalla laiturilla kaytetaan laituripolkua osana estee-
tonta reittia, tasoristeys on varustettava sellaisella varoituslaitoksella, joka on myds
liilkkumis- ja toimimisesteisten henkildiden havaittavissa. Varoituslaitos voi olla valo-
ja danivaroituslaitos tai puomilaitos.

Ennen esteettomana reittina kaytettavan laituripolun tasoristeyskantta on oltava va-
hintdan 1000 mm leved huomiomerkinta varoittamassa raiteen ylityksestd. Huomio-
merkintd suositellaan asennettavaksi 1000 mm paahan tasoristeyskannen reunasta.
Tasoristeyskannessa tulee olla ohjaava raita, jolla varmistetaan esteettomén reitin
jatkuvuus raiteen yli.

Laituripolku voi toimia halytys- ja kunnossapitoajoneuvoille osoitettuna reittina.
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16.3.5.2 Huoltotie

Matkustajalaiturille on oltava halytys- ja kunnossapitoajoneuvoille osoitettu reitti,
joka voi olla laituripolku tai huoltotie.

Asema-alueella olevat huoltotiet on erotettava matkustajalaitureista selkedsti liiken-
nemerkeilld. Matkustajalaiturin vieressa kulkevan huoltotien viereen tai paatyyn on
asennettava tarvittaessa portti estamaan matkustajien kulku huoltotielle.

Huoltotiet on suunniteltava RATOn osan 9 "Tasoristeykset” mukaisesti /13/. Jos huol-
totien ylittavien raiteiden suurin nopeus on enintdan 120 km/h, raiteen ylittavan huol-
totien portti on lukittava kiinni yleisavaimella toimivalla lukolla.

Jos huoltotien ylittdvien raiteiden suurin nopeus on yli 120 km/h, raiteen ylittava
huoltotie on varustettava RATOn osan 6 "Turvalaitteet” mukaisella huoltotien turva-
laitoksella /14/.

Raiteen ylittava huoltotie ei saa rajoittaa liikenteenohjaus- ja kuormausraiteen kayt-
tamista.

Ajoneuvoliikenteen kaytossa oleva huoltotasoristeys on sijoitettava laiturin paahan.

16.3.5.3 Askelma laiturielementissd

Matkustajalaitureilta on joissain tapauksissa tarve paasta turvallisesti suoraan reu-
nan kohdalta radalle. Tallainen tarve on olemassa léhinna silloin, kun vaunuja tai ve-
turi irrotetaan tai kytketaan laiturin kohdalla.

Korkean laiturin reunaan voidaan sopivalle kohdalle asentaa kuvan 16.3:4 mukainen
metalliaskelma. Askelman syvyys saa olla enintdan 300 mm B-elementin kohdalla,
jotta askelma ei ulotu ATUn sisapuolelle. A-elementin kohdalla askelman syvyydeksi
suositellaan 350 mm ja se saa olla enintddn 450 mm. Askelma on maalattava keltai-
sella turvavarilla. Jos vastakkaisella puolella on askelma eika raiteiden vélissa ole ai-
taa tai lukittavaa porttia, askelman viereen on merkittava riittavan suurella tekstilla
"Raiteen ylitys kielletty” ja kaksikielisillé paikoilla myds ruotsiksi "Tilltrade 6ver spar
forbjudet”,

Askelman rakentaminen edellyttda aina Liikenneviraston lupaa.

|
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Kuva 16.3:4  Askelma laiturielementissd
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16.3.6 Istutukset ja asema-alueen ymparisto

Asema-alueelle istutettavat kasvit on pyrittava valitsemaan siten, ettd istutuksista
tulee helppohoitoisia. Istutukset eivat mybhemminkdan saa aiheuttaa haittaa rauta-
tien laitteille tai muodostaa tarpeettomia ndkemaesteita.

Istutukset on sijoitettava kulkuvaylien ja nakemaalueiden ulkopuolelle. Istutukset
eivat saa haitata kunnossapitoa.

Asema-alueiden istutuksissa on valtettava allergisoivia kasveja.

Kasvillisuus on leikattava niin, ettei se tyonny portaiden alueille eika haittaa kasijoh-
teiden kayttamista.

Raiteiden lahistolla suositellaan kaytettavaksi ensisijaisesti havupuita. Lehtipuiden
kayttoa on valtettava. Puiden istutuksessa on otettava huomioon rautatien suoja-
alue, joka ulottuu 30 m etaisyydelle radan raiteen tai, jos raiteita on useampia,
uloimman raiteen keskilinjasta. Suoja-alueelle ei ole suositeltavaa istuttaa puita tai
muita istutuksia, jotka voivat aiheuttaa vaaraa rautatieliikenteelle esimerkiksi kaa-
tuessaan.
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16.4 Tasonvaihdot

Asema-alueen tasonvaihdot voidaan toteuttaa joko portain ja luiskin tai portain ja
hissein. Lisaksi voidaan kayttda liukuportaita. Liukuportaita tai hisseja ei saa asentaa
ainoaksi kulkuyhteydeksi vaan lisdksi pitaa olla kaytettavissa portaat tai luiska, joista
luiskaa suositellaan toiseksi kulkuyhteydeksi.

Luiska soveltuu raiteen alittaviin ratkaisuihin. Luiskan yhteyteen on rakennettava rin-
nakkaisyhteydeksi portaat. Jos luiskan asentaminen kasvattaa esteettoman reitin pi-
tuutta [Bhimmalle matkustajalaiturille yli 200 m:lla, laiturille on asennettava hissi
osaksi esteetdnta yhteytta.

Liukuportaat soveltuvat hyvin raiteen ylapuolisiin kulkuyhteyksiin. Liukuportaat voi-
daan asentaa vain katettuihin ja suojattuihin tiloihin.

Hissi soveltuu seka laitureiden ala- etta ylépuolisiin yhteyksiin.
Kaikissa tapauksissa asema-alueen uudet kulkuyhteydet on toteutettava niin, etta
jokaiselle matkustajalaiturille syntyy ainakin yksi toimiva esteetdon yhteys. Liikkumi-

sesteiselle henkilolle on tarjottava portaaton yhteys.

Tasonvaihdot on pyrittava sijoittamaan matkustajavirtoihin nahden siten, etta kulku-
yhteydet ovat mahdollisimman lyhyet kaikille asema-alueen palveluille ja alueille.

16.4.1 Portaat

16.4.1.1 Portaiden mitat ja sijoittaminen

Ulkotiloissa olevan portaan enimmaisnousu ja etenema lasketaan kaavan 16.4:1 mu-
kaisesti.

2n+e = 660mm (16.4:1)

n = askelman nousu
e = etenema

Katetun tai ldmmitetyn portaan enimmaisnousuksi ulkotiloissa suositellaan 160 mm
ja etenemaksi 300-400 mm. Kattamattoman portaan enimmaisnousuksi suositellaan
120 mm ja vahimmaisetenema 400 mm.

Sisatiloissa portaan enimmaisnousu ja etenema lasketaan kaavan 16.4:2 mukaisesti

2n+e = 630mm (16.4:2)

n = askelman nousu
e = etenema

Suosituksena on, etta sisatiloissa portaan enimmaisnousu on 160 mm ja vahim-
maisetenema 300 mm.
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Uuden ja parannettavan aseman portaan kasijohteiden valisen vapaan leveyden on
oltava vahintaan 1600 mm.

Uuden portaan vahimmaisleveydeksi suositellaan 2500 mm. Portaan leveyden suun-
nittelussa on otettava huomioon suuresta kayttajamaarasta aiheutuva leveystarve
uloskayntien yhteenlasketulle vahimmaisleveydelle /10/.

Raiteeseen nahden kohtisuorien uusien portaiden on oltava vahintdan 4 m paassa
laiturin vaara-alueen laiturin puoleisesta reunasta.

16.4.1.2 Portaiden rakenne

Kaikki porrasaskelmien pintojen on oltava luistamattomia ja heijastamattomia.

Ennen ensimmaista nousevaa askelmaa ja ennen ensimmaista laskevaa askelmaa on
asennettava tuntoon perustuva varoitusalue, joka kattaa koko portaan leveyden. Va-
roitusalueen vahimmaissyvyyden on oltava 600 mm, ja sen on erotuttava lattia- tai
maanpinnasta seka muista tuntoon perustuvista ohjaavista reiteista tai poluista. Jos
portaat ovat suoraan kulkuvaylan jatkeena, on varoitusalueen vdahimmaissyvyyden
oltava 1200 mm.

Portaiden alapaassa tuntoon perustuva varoitusalue on asennettava alkamaan heti
alimman askelman etureunasta. Portaan ylapaassa tuntoon perustava varoitusalue on
asennettava alkamaan heti ylimman askelman jalkeen.

Tuntoon perustava varoitusalue voi olla luistamaton ritild, jota voi hyédyntdaa myos
kuivatuksessa.

Askelmien etureuna on varustettava tummuuskontrastiraidalla, jonka kontrastiarvon
suosituksena on 30 9. Kontrastiraita suositellaan toteutettavaksi joko osana askel-
man rakenteellista ratkaisua tai massauksella jyrsityssa urassa. Kontrastiraidan le-
veyden on oltava vahintdaan 30 mm.

Uusille asemille ei saa asentaa avoportaita ja l[pinakyvia porrasaskelmia.

Portaiden mitoitus on esitetty kuvassa 16.4:1.
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Kuva 16.4:1  Suositeltavat véihimmdismitat ja suluissa vdhimmdisvaatimukset por-
taiden mitoitukselle.

16.4.1.3 Kdisijohteet

Portaiden molemmille puolille on asennettava kahdelle korkeudelle kasijohteet.
Kasijohteiden suositeltavat korkeudet ovat 900 ja 700 mm.

Ylempi kasijohde on asennettava 850-1000 mm:n korkeudella lattiatasosta, ja alempi
kasijohde on asennettava 600-750 mm:n korkeudella lattiatasosta.

Kasijohteiden korkeus mitataan askelman karjen kohdalta kasijohteen yldpinnalta.

On suositeltavaa, etta kasijohteita asennetaan portaisiin niin, ettd vapaaksi tilaksi
johteiden valiin jad 2500 mm.

Kasijohteiden on oltava yhtdjaksoisia. Portaiden ylapaassa kasijohteiden on jatkutta-
va vahintadn 300 mm ylimman askelman etureunan jalkeen. Portaiden alapaassa ka-
sijohteiden on jatkuttava vahintdan 300 mm kohdasta, jossa kasijohteiden korkeudet
ovat suunnitellulla korkeudella lattiatasosta. Kasijohteet on portaan paattymisen jal-
keen kdannettava vaakatasoon kuvan 16.4:2 mukaisesti. Ylemman ja alemman johteen
jatko-osat suositellaan yhdistettavéaksi toisiinsa.



Liikenneviraston ohjeita 43/2017 25
RATO 16 Vaylat ja laiturit

(300)

R

900
(850-1000)

700
(600-750)

Ylin askelma

(600-1200)

(850-1000)

Alin askelma

(600)

Kuva 16.4:2  Kdisijohteiden korkeus ja jatkumo viimeisen askelman jéilkeen. Suositel-
tavat vdhimmdismitat ja suluissa véhimmdisvaatimukset

Kasijohteiden ja rakenteen muiden osien kuin pidikkeiden valissa on oltava vahintaan
40 mm:n vapaa tila. Kasijohteen kiinnike ei saa haitata kaden jatkuva pitoa johteella.
Kiinnike suositellaan sijoitettavaksi kasijohteen alapintaan kuvan 16.4:3 mukaisesti.

Kasijohteen on oltava pyoristetty, ja sen poikkipinnan on vastattava 30-50 mm hal-
kaisijaa. Kasijohteiden on erotuttava tummuuskontrastiltaan ymparoivista seinista.
Kasijohteen halkaisijan suunnittelussa on otettava huomioon kasijohteen pintaan
asennettavan pistekirjoitusopasteen vaatima tila. Pistekirjoitusopasteet on asennet-
tava portaiden molemmin puolin olevien kasijohteiden ala- ja ylap&ahan vahintaan
ylempaan kasijohteeseen. Pistekirjoitusopasteet suositellaan asennettavaksi kasijoh-
teiden molemmille korkeuksille. Pistekirjoitusopaste on asennettava kéasijohteen ta-
kapintaan niin, ettd sen voi tuntea sormilla, kun kasijohteesta pitaa kiinni kuvan
16.4:3 mukaisesti. Pistekirjoitusopaste suositellaan asennettavaksi kaarevasti kasi-
johteen takapintaan. Pistekirjoitusopasteen asennuksessa on otettava huomioon
mahdollinen ilkivalta.

Seindn ja johteen vélisen etdisyyden on oltava vahintaan 45 mm.

Kasijohteen tulee olla tasainen eika puisesta johteesta saa irrota tikkuja.
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Pistekirjoitusopaste 30 - 50 mm
kasijohteessa
(=40 mm)
(=45 mm)
% / !

Kuva 16.4:3  Kdsijohteen ja sen kiinnityksen mitoitus. Suositeltavat véhimmdismitat
ja suluissa vihimmdisvaatimukset

16.4.1.4 Kuljetusluiska

Uusien kuljetusluiskien rakentamista uuden, parannettavan ja uudistettavan aseman
portaisiin ei suositella. Kuljetusluiska ei koskaan taytéd esteettomyyden tarpeita tai
esteettéman reitin vaatimuksia.

Uuden aseman portaisiin on sallittua rakentaa kuljetusluiska, kun uuden aseman ta-
sonvaihdot tayttavat kappaleen 16.4 vaatimukset.

Uuden, parannettavan ja uudistettavan aseman portaisiin rakennettavan kuljetusluis-
kan mitoituksen tulee olla kuvan 16.4:4 mukainen.

Uusi kuljetusluiska on erotettava portaan vapaasta leveydesta kéasijohteella. Kuljetus-
luiskan molemmin puolin on asennettava kasijohteet, jotka on mitoitettava ja asen-
nettava kappaleen 16.4.1.3 mukaisesti.

Kuljetusluiskan pinnan on oltava luistamaton. Suosituksena on kayttaa rihlattua RST-
levya tai kumipintaa. Vesivanerin kaytt6 kuljetusluiskan pintamateriaalina on kiellet-
tya.
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Kuva 16.4:4  Portaisiin asennettavan kuljetusluiskan ja kdsijohteiden mitoitus. Suosi-
teltavat véhimmdismitat ja suluissa vdhimmdisvaatimukset

Nykyiset kuljetusluiskat suositellaan poistettavaksi parannettavilta asemilta. Nykyis-
ten kuljetusluiskien tarve on arvioitava ennen niiden poistamista.

Jos parannettavan aseman nykyisten kuljetusluiskien mitoitukset eivat tayta taman
ohjeen mitoitusvaatimuksia kuvan 16.4:4 mukaisesti, on luiskat poistettava parannet-
tavalta asemalta, kun laiturille vieviin portaisiin tehdaén parannuksia ja kun asemalle
rakennetaan tai asemalla on jo olemassa hissi tai luiska toisena tasonvaihtoyhteytena
laitureille.

Jos parannettavan aseman nykyisten kuljetusluiskien mitoitukset tayttavat taman oh-
jeen mitoitusvaatimukset kuvan 16.4:4 mukaisesti, on kuljetusluiskan sailyttdminen
parannettavalla asemalla sallittua.

16.4.1.5 Portaiden alapuoliset alueet

Niilta osin kuin portaiden alapuolella oleva vapaa korkeus alittaa 2200 mm, portaiden
alapuolella oleva avoin alue on suojattava siten, etteivat kayttajat kulje portaiden alle
ja vahingossa térmaa rakenteellisiin tukiin ja alueisiin, joilla kulkukorkeus on madal-
lettu. Portaiden alle joutuminen on estettdva kayttamalla portaiden alapuolisilla alu-
eilla tummuus- ja tuntokontrastiltaan erilaista pintamateriaalia, jonka voi havaita val-
koisella kepilla. Suosituksena on kayttaa vahintaan 30 9%, tummuuskontrastiarvoa.

16.4.1.6 Liukuportaat

Liukuportaiden on oltava SFS-EN 115-1 + A1-standardin mukaisia /15/. Liukuportai-
den enimmaisnopeus on 0,65 m/s. Suosituksena on 0,50 m/s.
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Liukuportaiden yla- ja alapdaéhan on asennettava tuntoon perustuva varoitusalue, joka
kattaa koko liukuportaan leveyden. Varoitusalueen vahimmaissyvyyden on oltava
600 mm, ja sen on erotuttava lattia- tai maanpinnasta seka muista tuntoon perustu-
vista ohjaavista reiteista tai poluista. Jos liukuportaat ovat suoraan kulkuvaylan jat-
keena, varoitusalueen vahimmaissyvyyden on oltava 1200 mm. Varoitusalueen on
erotuttava ymparoivasta pintamateriaalista tummuuskontrastiltaan. Suosituksena on
kayttaa vahintaan 30 9% tummuuskontrastiarvoa.

Tuntoon perustava varoitusalue voi olla luistamaton ritila, jota voi hyddyntaa myos
kuivatuksessa.

16.4.2 Luiska
16.4.2.1 Luiskan kdéytto

Liikkumisesteisille henkildille, jotka eivat voi nousta portaita, on asennettava luiska,
ellei hissia ole kaytossa.

16.4.2.2 Luiskan rakenne ja geometria

Uuden luiskan vahimmaisleveyden suositeltava mitta on 2500 mm.

Uuden ja parannettavan aseman luiskan kdsijohteiden valisen vapaan leveyden on
oltava vahintadn 1600 mm. Jos luiska ei rajoitu seindan tai luiska ei ole ympardivan
maaston tasossa, luiskaan on lisattava vahintdan 50 mm korkeat suojareunat esta-
maan pyoératuolin pyoraa luiskahtamasta reunan yli.

Luiskan suositeltava pituuskaltevuus on 5 9, tai loivempi. Luiska saa olla pituuskalte-
vuudeltaan enintaédn 8 9% ja pituudeltaan yhtdjaksoisena enintddan 6000 mm, jonka
jalkeen kulkuvaylalld on oltava vahintddan 2000 mm pituinen vaélitasanne /9/. Yleis-
periaatteena on kayttaa pituuskaltevuudeltaan enintaén 8 9 luiskaa katetussa tilassa
ja pituuskaltevuudeltaan enintdan 59 luiskaa kattamattomassa ulkotilassa. Ulko-
tiloissa olevat luiskat suositellaan katettavaksi tai lAmmitettavaksi. Ulkotiloissa ole-
van luiskan talvikunnossapidosta on huolehdittava, jotta luiskan kaytto ei aiheuta liu-
kastumisvaaraa sen kayttajalle.

Esteettomalla reitilla olevan luiskan pituuskaltevuus saa olla enintdan 5 %,.

Suosituksena on, ettd luiskassa ei ole sivukaltevuutta. Luiskassa saa olla enintdan
2 9, sivukaltevuus.

Luiskan ala- ja ylapaassa on suositeltavaa olla tuntoon perustuva varoitusalue, joka
kattaa koko luiskan leveyden. Varoitusalueen vdhimmaissyvyyden on oltava 600 mm,
ja sen on erotuttava lattia- tai maanpinnasta. Varoitusalueen on erotuttava muista
tuntoon perustuvista ohjaavista reiteista tai poluista. Jos luiska on suoraan kulku-
vaylan jatkeena, varoitusalueen vahimmaissyvyyden on oltava 1200 mm.

Tuntoon perustavana varoitusalueena voi toimia luistamaton ritila, jota voi hyodyntaa
my6s kuivatuksessa.

Luiskan pintamateriaalin on oltava luistamaton ja heijastamaton.
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16.4.2.3 Kdsijohteet

Kasijohteet suositellaan asennettavaksi luiskaan, kun sen pituuskaltevuus ylittaa
2,5 %. Kasijohteet on asennettava 5 %:n ja yli 5 %:n pituuskaltevuuden luiskille.

Luiskan molemmille puolille on asennettava kahdelle korkeudelle kasijohteet.
Késijohteiden suositeltavat korkeudet ovat 900 ja 700 mm.

Ylempi kasijohde on asennettava 850-1000 mm:n korkeudella lattiatasosta, ja alempi
kasijohde on asennettava 600-750 mm:n korkeudella lattiatasosta.

Kasijohteiden on oltava yhtdjaksoisia. Kasijohteiden on jatkuttava tasossa vahintdan
300 mm luiskan ala- ja ylapaan jalkeen. Kasijohteet on kdaannettava luiskan paattymi-
sen jalkeen samalla tavalla kuin portaiden paattymisen jalkeen kuvan 16.4:2 mukai-
sesti. Ylemman ja alemman késijohteen jatko-osat suositellaan yhdistettavaksi toi-
siinsa.

Laiturin paatyyn rakennettavaan luiskaan asennettavat kasijohteet eivat saa ulottua
ATUn sisapuolelle.

Kasijohteiden ja rakenteen muiden osien kuin pidikkeiden valiin on jatettava vahin-
taan 40 mm:n vapaa tila. Kasijohteen kiinnike ei saa haitata kaden jatkuva pitoa joh-
teella. Kiinnike suositellaan sijoitettavaksi kasijohteen alapintaan kuvan 16.4:3 mu-
kaisesti.

Kasijohteen on oltava pyoristetty, ja sen poikkipinnan on vastattava 30-50 mm hal-
kaisijaa. Kasijohteiden on erotuttava tummuuskontrastiltaan ymparoivistd seinista.
Kasijohteen halkaisijan suunnittelussa on otettava huomioon kasijohteen pintaan
asennettavan pistekirjoitusopasteen vaatima tila. Pistekirjoitusopasteet on asennet-
tava luiskan molemmin puolin olevien kasijohteiden ala- ja yldpadhan vahintadn
ylempéaan kasijohteeseen. Pistekirjoitusopasteet suositellaan asennettavaksi kasijoh-
teiden molemmille korkeuksille. Pistekirjoitusopaste on asennettava kdsijohteen ta-
kapintaan niin, ettd sen voi tuntea sormilla, kun kasijohteesta pitaa kiinni kuvan
16.4:3 mukaisesti. Pistekirjoitusopasteen asennus suositellaan tehtavaksi ruuvaamal-
la.

Seindn ja johteen vélisen etdisyyden suositeltava mitta on vahintaan 45 mm.
Késijohteen tulee olla tasainen eika puisesta johteesta saa irrota tikkuja.

16.4.3 Liukukadytava

Asema-alueelle voidaan asentaa ihmisten kuljettamiseen tarkoitettuja liukukaytavia,
jotka voivat olla tasaisia tai kaltevia.

Liukukdytavien enimmaisnopeus on 0,75 m/s.
Liukukaytavan enimmaiskaltevuus on 12° (21,3 9%).

Liukukdytavaa ei saa asentaa osaksi esteettnta reittia.
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16.4.4 Hissi

Hissi on asennettava portaiden liséksi, kun tasoero laiturin ja muiden kulkuyhteyksien
valilld on kerroskorkeus tai enemman. Jos laitureilla ei ole esteettémyysvaatimuksia
tayttavaa luiskaa, on laitureille asennettava esteettomat hissit. Hissien on tdytettava
standardin SFS-EN 81-70:2003 + A1:2004 taulukossa 1 esitetyt vaatimukset /16/.

Hissin korin on oltava vahintdan 1100 mm levea ovisivultaan ja syvyydeltdan 1400
mm. Jos kulkuaukot ovat vierekkaisilla sivuilla, korin mitat ovat vahintdan 1400 mm x
1400 mm. /11/

Pyoratuolin kdantymisen mahdollisuuden helpottamiseksi on suositeltavaa, etta hissi
on vahintaan 1340 mm leved ovien kohdalta ja syvyydeltaan vahintdan 1400 mm.

Hissin oviaukon leveyden on oltava vahintdan 9oo mm. Hissien lapinakyviin oviin on
asennettava korostusmerkint6ja kappaleen 16.3.2.3 mukaisesti.

Hissin eteen on jatettava vapaata tilaa 1500 x 1500 mm pyoratuolin kadantymista var-
ten.

Esteettomalla reitilld olevien hissien ovien on oltava automaattisesti avautuvia.

Pyoératuolin kdyttajan on voitava ajaa hissiin ja hissista ulos suoraan tai peruuttaen.
Suosituksena on kayttaa lapikuljettavaa hissia. Hissista pois peruuttamista varten on
hissin takaseinan oltava hyvin heijastava tai takaseindan on sijoitettava peili 300-
900 mm korkeudelle. Hissistd peruuttamista varten voidaan vaihtoehtoisesti hissin
takaseinan ylapuolelle katon rajaan asentaa noin 45 asteen kulmassa oleva peili.

Hissin ohjauspaneelin seka hata- etta ovipainikkeen on oltava helposti heikkonakdi-
sen henkilon Bydettavissa. Alimman painikkeen on sijaittava vahintdan 900 mm kor-
keudella hissikorin lattiasta. Alin painike suositellaan asennettavaksi 900-1000 mm
korkeudelle hissikorin lattiasta. Ylin painike on asennettava enintdan 1200 mm
korkeudelle hissikorin lattiasta. Ylin painike suositellaan asennettavaksi 1100 mm
korkeudelle hissikorin lattiasta. Painikkeet suositellaan asennettavaksi 400 mm
etaisyydelle hissin nurkasta.

Painikkeiden on erotuttava selkeasti taustastaan tummuuskontrastilla. Suosituksena
on kayttaa kontrastiarvona vahintaan 30 9.

Hatapainikkeen on erotuttava selkedsti muista painikkeista variltdan, kooltaan ja
muodoltaan.

Hissin ulkopuolelle suositellaan asennettavaksi kutsupainike korkeudelle 900-
1100 mm.

Hissin painikkeiden yhteyteen on asennettava tuntoon perustuvat opasteet tai piste-
kirjoitusopasteet.

Uusilla ja parannettavilla asemilla laitureilla olevien hissien ulkopuolelle on suositel-
tavaa asentaa danimajakat. Suosituksena on asentaa avustava daniohjaus laitureilla
oleville hisseille.
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Hissin sisalld valaistusvoimakkuuden on oltava vahintdan 100 Ix. Suosituksena on
kayttaa 300 Ix valaistusvoimakkuutta.

Uuteen esteettomaan hissiin on asennettava induktiosilmukka /17/.

Uuden esteettéman hissin edustustilaan on suositeltava asentaa induktiosilmukka.
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16.5 Matkustajalaiturit

Uuden ja parannettavan matkustajalaiturin nimelliskorkeus on 550 mm. Uusia ja pa-
rannettavia matkustajalaitureita ei saa suunnitella matalina 265 mm korkuisina. Mat-
kustajalaiturin nimellisetaisyys raiteesta on suoralla raiteella 1800 mm.

Uudistettavan matkustajalaiturin nimelliskorkeus voi olla joko 265 mm (matala laitu-
ri) tai 550 mm (korkea laituri). Uudistettavat matalat matkustajalaiturit on pyrittava
rakentamaan 550 mm nimelliskorkeudella.

Uudelle ja parannettavalle valilaiturille tai kahden reunalaiturin valille on toteutettava
kulkuyhteys eritaso-yhteytena.

Uudistettavalle valilaiturille tai kahden reunalaiturin vélille voidaan asentaa laituri-
polku, mutta sen asentamista tulee valttaa. Laituripolku suunnitellaan kappaleen
16.3.5.1 mukaan.

Jalankulku- ja pyorailyreittia ei saa suunnitella kulkemaan matkustajalaiturilla.

16.5.1 Sijoittaminen
16.5.1.1 Raidegeometria

Matkustajalaiturit on pyrittava sijoittamaan raiteen suoralle osuudelle. Laitureiden
sijoittamisessa on otettava huomioon yhteydet yleiseen katu- ja tieverkkoon, liitynta-
pysakoinnin ja —liikenteen sijoitus seka kunnossapidon nakékohdat. Laiturin kohdalla
raiteen pituuskaltevuudessa on noudatettava RATOn osan 7 "Rautatieliikennepaikat”
ohjeita ja vaatimuksia /18/.

16.5.1.2 Matkustajalaituri suoralla

Matkustajalaiturit on sijoitettava siten, etta matkustajilla on helppo ja turvallinen kul-
ku junaan ja junasta pois.

Matkustajalaiturin sijoitus ei saa haitata opastinten havaittavuutta ja nakemaa eika
opastimilla annettavien opasteiden nakyvyytta.

Korkean matkustajalaiturin ylédreuna on sijoitettava suoralla raiteella taulukon 16.5:1
mukaisesti.

Taulukko 16.5:1  Korkean matkustajalaiturin sijainti ja asennustoleranssit suoralla

raiteella
Normaali arvo Asennustoleranssi
Etai : - +20
taisyys raiteen keskiviivasta D=1800
[mm] o
. e +0
Korkeus kiskon seldsta [mm] | H=550 30
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Matalan matkustajalaiturin ylareuna on sijoitettava suoralla raiteella taulukon 16.5:2
mukaisesti.

Taulukko 16.5:2  Matalan matkustajalaiturin sijainti ja asennustoleranssit suoralla

raiteella
Normaali arvo Asennustoleranssi
Etai : - 120
aisyys raiteen keskiviivasta D=1600
[mm] -0
- N +10
Korkeus kiskon seldsta [mm] | H=265 >0

16.5.1.3 Matkustajalaituri kaarteessa

Raiteen kaarresateen on oltava vahintddan 600 m matkustajalaiturin kohdalla.
Raiteen kallistus matkustajalaiturin kohdalla saa olla enintdan 100 mm.
Suositeltava raiteen kallistus matkustajalaiturin kohdalla on 0-60 mm.

Matkustajalaiturin reunan etadisyys raiteen pystysuorasta keskiviivasta lasketaan kaa-
vojen 16.5.1 ja 16.5.2 mukaan.

Kuvassa 16.5:1 esitetdan, miten matkustajalaiturin korkeus maaritetaan kallistetussa
raiteessa.

N = sisakiskon korkeus

Kuva 16.5:1  Matkustajalaiturin korkeuden mdidrittéiminen kallistetulla raiteella

Matkustajalaiturin reunan korkeus ldhimman kiskon vaakasuorasta tasosta, lasketaan
kaavojen 16.5.3 ja 16.5.4 mukaan.

+36000+H D

d =d . 16.5:1
’ R 1600 (16.51)
d,=d+ 36OOO—H- D (16.5:2)
R 1600
D D
H=H-d —+= 16.5:
: 1600 © 2 (16.5:3)
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H, =H+d-i+2 (16.5:4)
1600 2

d = matkustajalaiturin nimellisetdisyys suoran raiteen pystysuorasta
keskiviivasta (mm)

ds = matkustajalaiturin etaisyys kaarteen sisapuolella (mm)

du = matkustajalaiturin etdisyys kaarteen ulkopuolella (mm)

H = matkustajalaiturin nimelliskorkeus suoralla (mm)

Hs = matkustajalaiturin korkeus kaarteen sisapuolella (mm)

Hu = matkustajalaiturin korkeus kaarteen ulkopuolelle (mm)

R = raiteen kaarteen séde (m)

D = raiteen kallistus (mm)

Siirtymakaaren osuudella levitys kasvaa suoraviivaisesti maksimiarvoonsa aukean
tilan ulottumamaaraysten (ATU) mukaisesti.

Kaarteissa, joissa ei ole siirtymdkaarta, noudatetaan ATUn mukaista menettelya.

16.5.1.4 Matkustajalaituri vaihteen kohdalla

Matkustajalaiturin sijoittamista vaihteen kohdalle tulee valttaa. Matkustajalaiturin voi
sijoittaa vaihteen kohdalle vain Liikenneviraston luvalla.

Vaihteen kohdalla matkustajalaiturin sijoittamisessa on noudatettava aukean tilan
ulottumasta (ATU) vaihteen kohdalla annettuja vaatimuksia, jotka esitetdan RATOn
osassa 2 "Radan geometria”/19/.

Vaihteen laitteita, kuten kdantdlaitteita tai paateaseman valvontakoskettimia, ei saa
sijoittaa matkustajalaiturin alle.

Jos ATU edellyttad matkustajalaiturin reunan siirtamista kauemmaksi raiteen keski-
viivasta kuin raidegeometria muutoin edellyttaa, voidaan tehda seuraavat toimenpi-
teet:

- Vaihteen kohdalla lyhyelld matkalla laiturista tehddan matala. Esteeton reitti ei
saa kulkea laiturin matalan osuuden kautta. Talléin 265 mm korkuinen matala lai-
turi voi olla 1650-1800 mm etaisyydella raiteen keskilinjasta.

— Vaihteen kohta rajataan pois laiturialueesta aidalla tai muulla esteellda. Kaytan-
ndssa tama tarkoittaa, ettd matkustajajuna ei voi, turvalaiteratkaisusta riippumat-
ta, pysahtya vaihteen kohdalle.

- Edella mainituille toimenpiteille tarvitaan Liikenneviraston lupa.

16.5.1.5 Ympdiristoon néhden

Olemassa olevien raiteiden viereen sijoitettavan matkustajalaiturin tulee olla mahdol-
lisimman hyvien kulkuyhteyksien paassa. Matkustajalaiturin sijoituksessa on otettava
huomioon raiteen vaaka- ja pystygeometria.

Luonteva matkustajalaiturin paikka kulkuyhteyksia ajatellen on alikulkujen ja ylikul-
kusiltojen l8heisyydessa. Jalankulkijoille, pyorailijoille ja liityntaliikenteen saatto-
seka pysahtymispaikoilta on pyrittédva saamaan lyhyet ja sujuvat yhteydet kaikille (ai-
tureille. Liityntapysakdointi ja -lilkkenne on sijoitettava siten, etta junalle mentdessa ja
junalta tultaessa matka on suurin piirtein sama.
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16.5.2 Rakenne
16.5.2.1 Reunarakenne

Uudelle tai parannettavalle laiturille on reunarakenteen paavaihtoehto tyyppipiirus-
tuksen mukainen A-tyypin laiturielementti /20/, joka on esitetty kuvassa 16.5:2. A-
tyypin laiturielementtia kaytetdan matkustajalaiturilla, joka sijoitetaan sellaisen rai-
teen viereen, jonka tavoitenopeus on yli 120 km/h.

A-tyypin laiturielementtia kaytetdan myos, kun matkustajalaiturin kohdalle asenne-
taan kaapelikouru /21/. Kaapelikourun kannen on oltava betonia, kun junan ohiajo-
nopeus on yli 160 km/h. Muissa tapauksissa kansi voi olla painekyllastettya puuta.
Suositeltavaa on kayttaa betonista kantta aina.

Kuva 16.5:2  A-tyypin laiturielementti

Tyyppipiirustuksen mukaista B-tyypin laiturielementtia /20/ voidaan kayttaa laituri-
raiteella, jonka tavoitenopeus on alle 120 km/h (kuva 16.5:3).

Kuva 16.5:3  B-tyypin laiturielementti
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16.5.2.2 Vaara-alue

Uudella, uudistettavalla ja parannettavalla matkustajalaiturilla on kayttéonotettaessa
oltava merkittyna vaara-alue.

Matkustajalaiturin vaara-alue alkaa laiturin radanpuoleisesta reunasta.

Vaara-alueen vahimmadisleveys maardytyy raiteen suurimman sallitun nopeuden
mukaisesti taulukon 16.5:3 mukaan. Junan nopeutta maaritettdessa ei saa olettaa
kaikkien ohikulkevien junien pysahtyvan matkustajalaituriin.

Vaara-aluetta ei sisallyteta laiturin muihin mittoihin.

Taulukko 16.5:3  Vaara-alueen vihimmdiisleveys raiteen suurimman nopeuden

mukaan.
Raiteen suurin nopeus (km/h) 0-60 61-120 121-200 yli200
Vaara-alueen vdhimmadisleveys (m) 05 1,0 1,5 2,0
16.5.2.3 Pintamateriaalit

Matkustajalaiturin pintamateriaalina voidaan kayttéa betonikivea tai -laattaa, naiden
yhdistelmid, luonnonkivea tai asfalttia. Sisatiloissa olevalla laiturilla asfaltin kayttd
pintamateriaalina ei ole sallittua. Suurten betonilaattojen kayttamista ei suositella.

Laiturin kaikkien pintamateriaalien tulee olla luistamattomia ja heijastamattomia.
Materiaalin on kestettdva saannollistd puhtaana- ja kunnossapitoa sekda muuttuvia
sadolosuhteita. Pintojen tulee markanakin olla luistamattomia.

Laiturin pintamateriaali ei saa olla sitomatonta materiaalia kuten soraa. Rakentami-
sen aikana on sallittua kayttaa sitomatonta materiaalia, kunhan esteeton reitti kulkee
sidotun pintamateriaalin kautta.

Vaara-alue on erotettava tummuuskontrastilla laiturin turvallisesta alueesta. Suosi-
tuksena on kayttaa vahintaan 30 9, kontrastiarvoa.

Matkustajalaiturin radanpuoleisen vaara-alueen pintamateriaalin on erotuttava junan
ja laiturin valisesta tummasta raosta. Suosituksena on kayttaa vaaleaa betonilaattaa
tai kivea, luonnonkivea tai valkoiseksi varjattya asfalttia. Asfaltin kdytto vaara-alueen
pintamateriaalina tunneliasemilla olevilla laitureilla ei ole sallittua.

Laiturin puolella olevalle vaara-alueen rajalle on asennettava nakyva ja tuntoon pe-
rustuva varoitusmerkinta, joka on tunnistettavissa valkoisella kepilla.

Laiturin puolella oleva vaara-alueen reuna on paatettdava nakyvaan varoitusmerkin-
taan. Varoitusmerkinnan on oltava variltdan keltainen varoitusviiva, joka on vahintaan
100 mm leved. Varoitusmerkinta on osa vaara-alueen leveytta.
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Ulkotiloissa olevalla laiturilla keltaisen varin on oltava Liikenneviraston ohjeen Tie-
merkintéjen laatuvaatimukset mukainen /22/. Suosituksena on kayttaa tiemerkin-
ndissa kaytettdvaa massaa. Pelkkda keltaisen maalin kayttda ei ulkotiloissa olevalle
laiturille suositella sen nopean kulumisen ja uusintamaalauksen takia.

Sisatiloissa olevalle laiturille vaara-alueen varoitusmerkinnaksi suositellaan keltaista
maalia, kivea tai lattiaan kiinnitettavad muuta merkintaa kuten kumipinnoitetta tai
nauhamaista merkintaa. Lattian kiinnitettavan merkinnan suunnittelussa ja asennuk-
sessa on otettava huomioon kunnossapito ja ilkivalta.

Tuntoon perustuvan varoitusmerkinnan leveyden vdhimmaisvaatimukset on esitetty
taulukossa 16.5:4 vaara-alueen vahimmaisleveyden mukaisesti. Tuntoon perustuva
varoitusmerkinta on sijoitettava radanpuoleisen reunamateriaalin ja nakyvan varoi-
tusmerkinnan valiin.

Taulukko 16.5:4 Vaara-alueen tuntoon perustuvan merkinndn vidhimmdisleveydet

Vaara-alueen vahimmaisleveys (m) 0,5 1,0 1,5 2,0

Tuntoon perustuvan varoitusmerkinnan
e ees 200 300 300 300
vahimmaisleveys (mm)

Vaara-alueen tuntoon perustuvan varoitusmerkinnan tulee tummuuskontrastiltaan
erottua laiturin radanpuoleisen reunamateriaalin varista. Suosituksena on kayttaa
tummanharmaata tai mustaa pinnoitetta, jonka kontrastiarvo viereiseen pintamateri-
aaliin on vahintddn 30 9. Tuntoon perustuvan varoitusmerkinnan on erotuttava
tummuusasteeltaan ja leveydeltddn esteettéman reitin pintamateriaalista. Tuntoon
perustuvaksi varoitusmerkinndksi suositellaan lohkottua tai ristipadhakattua nupu-
tai noppakiveysta tai lohkopintaista graniittilaattaa

Vaara-alueen tuntoon perustuva varoitusmerkinta suositellaan asennettavaksi kohol-
le ymparoivasta pintamateriaalista, jotta tuntoon perustuva merkinta on havaittavissa
myos talvella.

Laiturin paatyyn on asennettava nakyvat ja tuntoon perustuvat valkoisella kepilléd ha-
vaittavat varoitusmerkinnat. Jos laiturin rakenne paattyy laituripolun tai huoltotien
luiskaan tai muuhun laituriin liittyvaan rakenteeseen, tulee vaara-alueen tuntoon ja
nakemiseen perustuvia varoitusmerkintéja jatkaa laiturin paatyyn. Laiturin paatyyn
asennettavan tuntoon perustuvan varoitusmerkinnan leveydeksi suositellaan vahin-
tadn 300 mm. Keltainen varoitusmerkinta on asennettava laiturin paattymiskohtaan.

Vaara-alueen pintamateriaalien sijoittelu ja laiturin paatyyn asennettavat varoitus-
merkinnat esitetdan kuvassa 16.5:4.
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@ Laiturin reunaelementti @ @ @ @

@ Vaara-alueen radan puoleinen pintamateriaali

@ Tuntoon ja kontrastiin perustuva varoitusmerkinta

@ Nakyva varoitusmerkinta (keltainen)

@ Laiturin vapaan tilan pintamateriaali

Kuva 16.5:4  Matkustajalaiturin vaara-alueen pintamateriaalien ja varoitusmerkinto-
jen sijoittelut sekd laiturin pdicityyn asennettavat varoitusmerkinndit

16.5.2.4 Laiturikorkeuden muutos

Matkustajalaiturin muuttaminen 550 mm korkeaksi laituriksi on suunniteltava vanhan
laiturin kunnon ja rakenteen perusteella.

Matalat matkustajalaiturit on yleensa rakennettu raiteelle viettéviksi. Korotuksen yh-
teydessa kallistussuunta voidaan muuttaa raiteesta poispain. Tama on otettava huo-
mioon kuivatussuunnittelussa.

Jos matalan matkustajalaiturin reuna on tehty betonielementeista tai paikalla vale-
tusta betonista, vanha reuna on purettava ja rakennettava uusin elementein oikealle
etaisyydelle raiteen keskilinjasta.

Jos matalan matkustajalaiturin reuna on luonnonkivestd, laituri voidaan korottaa
asentamalla vanhan kiveyksen paalle uudet luonnonkivet oikealle etaisyydelle rai-
teesta.

Katetuilla matkustajalaitureilla on otettava huomioon uusille ja parannettaville raken-
teille annetut alikulkukorkeuden vaatimukset.

Jos matalalla matkustajalaiturilla on porras- tai hissiyhteys, on pyrittava kallistuksen
muutoksilla ja uusilla kuivatusjarjestelyilla valttamaan rakenteiden uusimista. Rai-
teen korkeusviivan laskemista matalan matkustajalaiturin kohdalla on my6s selvitet-
tava, mikali se on esimerkiksi alikulkujen kattorakenteiden takia mahdollista.

Korotetun matkustajalaiturin on taytettava taman ohjeen vaatimukset koskien mat-
kustajalaiturin rakennetta ja mitoitusta.
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16.5.2.5 Puiset matkustajalaiturit

Puisia matkustajalaitureita voidaan kayttda ainoastaan tilapaisina ratkaisuina esi-
merkiksi rakentamisen aikana. Puulaiturille on merkittava vaara-alue ja laiturin paaty.
Laiturin pinnan on oltava luistamaton seka heijastamaton.

Puulaiturilla on kiinnitettava erityistda huomiota laiturin ja junan vélisen tumman au-
kon ndkyvyyteen ja muiden tarvittavien kontrastierojen aikaansaamiseen. Suosituk-
sena on kayttaa kontrastiarvona vahintaan 30 %.

16.5.3 Mitoitus
16.5.3.1 Matkustajalaiturin pituus

Matkustajalaiturin laituripituus maaritetaan liikenteellisten tarpeiden mukaan. Laitu-
ripituudeksi on pyrittava valitsemaan sama pituus koko rataosalle ja my6s koko hen-
kiloliikenteen yhteysvalille. Samalla liikennepaikalla tai seisakkeella voi kayttotar-
peista riippuen olla eri pituisia laitureita.

Henkilokaukoliikenteessa standardoitu laituripituus on 350 m. Matkustajalaiturilla,
jolla pysahtyy erityisen pitkia junia, kuten ydjunia tai kansainvalisia junia, voidaan
laituripituudeksi valita 450 m. Matkustajalaiturilla, jolla ei odoteta pysahtyvan pitkia
junia, voidaan laituripituudeksi valita myds 250 m.

Lahiliikennealueen ulkopuolisen paikallisliikenteen laituripituudeksi on valittavissa
80 m, 120 m tai 250 m. Laituripituudet 80 m ja 120 m soveltuvat kiskobussi-
tyyppiseen liikkenngintiin mahdollistaen kolmen ja neljan perinteisen vaunun mittai-
sen junan liikenndinnin. Laituripituus 250 m soveltuu kaupunkiseutujen liikenteeseen.

Lahiliikenteessa laituripituudeksi valitaan reitin mukaan 270 m tai 220 m. Nama laitu-
ripituudet on maaritetty erityisesti sahkémoottorijunakalustolla liikennditaviksi. Erik-
seen madaritettavilld ns. ruuhkajunien pysahtymispaikoilla on kaytettédva 350 m laitu-
ripituutta.

16.5.3.2 Matkustajalaiturin leveys

Matkustajalaiturin leveys maaraytyy seuraavien tekijoiden perusteella:
- junan suurin sallittu nopeus (vaara-alueen leveys)
- kulkuvaylien sijainti ja tyyppi
- matkustajien samanaikainen lukumaara laiturilla
- huoltoliikenne
- matkustajalaiturille tulevat kiinteat rakenteet

Matkustajalaiturit voivat olla reuna- tai valilaitureita.
Reunalaiturin vahimmaisleveyden on oltava 2500 mm laiturin reunasta mitattuna.
Reunalaiturin leveydeksi suositellaan yli 3000 mm. Valilaiturin vahimmaisleveyden

on oltava 3300 mm laiturin reunoista mitattuna.

Laiturin véhimmaisleveyden tulee sisaltda vaara-alue ja vapaa tila.
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Reunalaiturilla vapaan tilan vahimmaisleveyden on oltava 1600 mm. Suositeltava va-
paan tilan leveys vaara-alueen ja matkustajalaiturin raiteesta kauempana olevan reu-
nan valissa on 2500 mm (kuva 16.5:5). Valilaiturilla vapaan tilan vahimmaisleveyden
on oltava vaara-alueiden sisapuolella vahintdan 1600 mm (kuva 16.5:6). Suositeltava
vapaan tilan leveys vaara-alueiden valisséa on 2500 mm. Valilaiturin paan lahialueella
sallitaan viiste, jossa laituri kapenee 2500 mm levyiseksi.

Laiturilla on koko pituudeltaan oltava véhintdan 1600 mm vapaa tila vaara-alueiden
valissa.

> 3000 (2500)
> 2500 (1600)

@

Kuva 16.5:5 Reunalaiturin védhimmdisleveydet ilman estettd. Suositeltavat vihim-
mdismitat ja suluissa véhimmdisvaatimukset

(3300)
I 1800 = 2500 (1600) 1800 |
{ (b.D.) @ @ @ (b.D.) :
| - = |
P T I
I I
@ Vaara-alue
@ Vapaa tila

Kuva 16.5:6  Viililaiturin vdhimmdiisleveys ilman estettd. Suositeltavat véihimmdis-
mitat ja suluissa véhimmdisvaatimukset

Vahimmaisvaatimuksena olevalla 1600 mm vapaan tilan alueella voi olla alle
1000 mm pitkid pienia esteitd, kuten merkinantojarjestelmaan ja turvallisuuteen liit-
tyvia varusteita. Alle 1000 mm esteen molemmin puolin tulee olla vahintdan 800 mm
vapaa tila vaara-alueen laiturin puoleisesta reunasta reuna- ja valilaiturilla (kuvat
16.5:7 ja 16.5:8). Reunalaiturilla on suositeltavaa, etta kaikki esteet sijoitetaan koko-
naan laiturialueen ulkopuolelle. Jos esteita ei voida reunalaiturilla sijoittaa kokonaan
laiturialueen ulkopuolelle, on reunalaiturilla suositeltavaa, etté vaara-alueen laiturin
puoleisen reunan ja alle 1000 mm pitkdn esteen valissd on 2500 mm vapaata tilaa
huolto- ja pelastuspalveluja varten. Valilaiturilla on suositeltavaa, etta alle 1000 mm
pitkan esteen toisella puolella on 2500 mm vapaata tilaa huolto- ja pelastuspalveluja
varten. Jos kahden pienen esteen vélinen etaisyys on alle 2400 mm, niiden katsotaan
muodostavan yhden suuren esteen.
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Kuva 16.5:7  Reunalaiturin véhimmdiisleveys, kun laiturilla on lyhyt alle 1000 mm es-
te. Suositeltavat vdhimmdismitat ja suluissa vdhimmdisvaatimukset.
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Kuva 16.5:8  Viililaiturin vihimmdiisleveys, kun laiturilla on lyhyt alle 1000 mm este.
Suositeltavat véhimmdismitat ja suluissa véhimmdisvaatimukset.

Keskipitkista esteista, kuten seinistd, istuinpaikoista, hisseistd ja portaista, joiden
pituus on 1000-10 000 mm, on oltava vahintdan 1200 mm vapaata tilaa vaara-alueen
laiturin puoleiseen reunaan. Reuna- ja valilaiturilla on suositeltavaa, etta esteen toi-
sella puolella on 2500 mm vapaata tilaa huolto- ja pelastuspalveluja varten. Valilaitu-
rin vdhimmaisleveyden on oltava 4000 mm silloin kun laiturilla on yli 1000 mm este
(kuva 16.5:9).
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(3) Este, yli 1000 mm ja enintan 10 000 mm pitka

Kuva 16.5:9  Vililaiturin véhimmdiisleveys, kun laiturilla on keskipitkd yli 1000 mm,
mutta enintdéin 10 000 mm pitkd este. Suositeltavat vihimmdismitat ja
suluissa vdhimmdisvaatimukset.

Pitkista esteista, kuten seinistd, istuinpaikoista, hisseistad ja portaista, joiden pituus
on yli 10 000 mm, on oltava véhintadn 1600 mm vapaata tilaa vaara-alueen laiturin
puoleiseen reunaan. Esteen molemmin puolin on suositeltavaa olla vahintaan
2500 mm vapaata tilaa (kuva 16.5:10).
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Kuva 16.5:10 Viililaiturin vdhimmdiisleveys, laiturin vapaan tilan korkeus ja laiturika-
toksen etdisyys raiteesta, kun laiturilla on yli 10 000 mm pitkd este laitu-
rin pituussuunnassa. Suositeltavat vihimmdismitat ja suluissa véhim-
mdisvaatimukset.

Jos 2500 mm levyinen vapaa tila ei toteudu esteen kohdalla, matkustajalaiturin ja sen
kulkuyhteyksien osalta on tehtdva huolto- ja pelastuspalvelua koskeva vaihtoehto-
suunnitelma, jossa on esitettava keinot, joilla riittava palvelutaso voidaan toteuttaa
esteestd huolimatta.

Matkustajalaiturin vahimmaisleveyden Llisdksi laiturin suunnittelussa on otettava
huomioon suuresta ihmismaarasta aiheutuva lisatilantarve.
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Matkustajalaiturin todellinen leveystarve muodostetaan seuraavista tekijoista:

— Laiturin vapaan pinta-alan on oltava 1 m2 laiturin suunniteltua maksimimatkusta-
jamaaraa kohden.

- Yli 1000 mm pitkien esteiden kohdalla on varattava pituussuuntaista liikennetta
varten 1200 mm ensimmaista 120 henkea kohden ja 400 mm kutakin seuraavaa
60 henkea kohden. 1200 mm perusmitta sisaltyy laiturin vahimmaisleveyteen.
Esimerkiksi jos laiturin suunniteltu maksimimatkustajamaara on 540 henkea, tu-
lee laiturin yhteenlasketun leveyden olla vahintddn 4000 mm vaara-alueiden si-
sapuolella.

On suositeltavaa, etteivat esteet kaytossa ollessaan vahenna vapaata tilaa pienem-
maksi kuin tassa RATOn ohjeessa on esitetty. Esimerkiksi laitekaappien ovien tulee
aueta muualle kuin raiteen suuntaan, ja istuimet tulee suunnata siten, etta tilavaati-
mukset tayttyvat myos istuimen ollessa kaytossa.

Junassa olevan apulaitteen laiturin puoleisen reunan ja laiturilla olevan esteen tai
vastakkaisen vaara-alueen vilissa on oltava vahintdan 1500 mm vapaata tilaa siina
paikassa, jossa apulaitetta todennakdisesti kdytetaan. Junassa oleva apulaite avustaa
pyoratuolin kayttdjia nousemaan junaan ja junasta poistumiseen. Junahenkilékunta
vastaa apulaitteen kaytosta. Uuden aseman on taytettava tama vaatimus kaikkien nii-
den junien osalta, joiden on suunniteltu pysahtyvan laiturilla.

Uusille, uudistettaville ja parannettaville matkustajalaitureille on kiellettya asentaa
apulaitteita junaan nousua varten.

16.5.3.3 Rakenteiden kantavuus

Matkustajalaiturin kantavuus on mitoitettava tapauskohtaisesti ottaen huomioon lai-
turia mahdollisesti kayttavat kunnossapidon ja muun liikenteen kuten pelastustoi-
minnan ajoneuvot.

Matkustajalaiturilla olevat pystyrakenteet mm. porras- ja hissihuoneiden seinat seka
katosten kannatinpilarit on mitoitettava 25 kN:n térmayskuormalle. Tormayskuorman
oletetaan vaikuttavan 0-1 m:n korkeudella laituritasosta. Rakenne voidaan suojata
erilliselld 0,5 m:n korkeudella olevalla maantiekaiteella, jonka mitoittavana voimana
on vahintaan 0,5 MN. Talloin rakennetta ei tarvitse erikseen mitoittaa tormaykselle.

Tapauskohtaisesti on tarkistettava, onko matkustajalaituri mitoitettava normaalin
tielitkenteen tai pelastuslaitoksen nosturiajoneuvon kuormille esim. korkeiden raken-
nusten vierella.

Jos matkustajalaiturin paalle rakennetaan rakennuksia, tulee laitureilla oleville raken-
teille laatia erillinen selvitys rakenteiden kantavuudesta ja kestdvyydestd ottaen
huomioon mahdollisen junan suistumisen aiheuttamat térmayskuormat /23/.

16.5.3.4 Matkustajalaiturin perustuksien mitoitus

Laiturin rakenteet suunnitellaan Infra RYLid noudattaen ottaen huomioon maa- ja
pohjaolosuhteet tapauskohtaisesti. Geotekninen suunnittelija maarittaa rakenteiden
paksuudet ja ominaisuudet perustuen geotekniseen selvitykseen maapohjan kanta-
vuudesta ja routivuudesta. Rakenteiden valinnassa on huomioitava laiturin stabili-
teetti ja painuma.
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Maanvaraisena tehtavan laiturin pitkaaikaiset painumat eivat saa ylittaa 70 mm arvoa
eika kulmakiertyman raja-arvo saa ylittaa 1/800 arvoa. Jos geoteknisissa laskelmissa
painuma-arvot ylittyvat, on laituri rakennettava vahvistetun maaperan varaan maan-
varaisena tai laiturirakenteesta on tehtdva kantava. Laituri voidaan tehda kantavana
joko kokonaan (paalutettu rakenne) tai osittain, jolloin laiturin reunan tukimuuri ja
vaara-alue ovat kantavia rakenteita ja muut osat laituria ovat maanvaraisia rakentei-
ta.

Painumalaskelmassa kdytettavat parametrit on selvitettava 6dometri- tai muilla luo-
tettavilla kokeilla.

Matkustajalaiturin rakenteet on perustettava routimattomalle maalle, routarajalle
tehdylle routimattomalle massanvaihdolle tai laiturin rakenteet on routaeristettava.
Routaeristeen ja routarajan mitoituksen lahtdkohtana on kdytettdava RATO 3 "Radan
rakenne” mukaista kerran 50 vuodessa esiintyvaa pakkasmaaraa /24/. Routaeristeen
madrittda geotekninen suunnittelija tapauskohtaisesti ottaen huomioon paikalliset
olosuhteet.

Laiturin rakenteiden tayttokerrokset on tiivistettdava geoteknisen suunnittelijan maa-
rittdmaan tiiveyteen ja niiden tiiveys on mitattava Proctor-kokeella. Jos geotekninen
suunnittelija ei maarita tiiveytta tayttokerroksille, tulee tayttokerrokset tiivistaa va-
hintaan 92 9:n tiiveyteen parannetulla Proctor-kokeella mitattuna tai kantavuusar-
voon E2 > 90MN/m2ja E2/E1 < 2,2.

16.5.3.5 Sivukaltevuus ja kuivatus

Matkustajalaiturin sivukaltevuus on puulaitureita lukuun ottamatta 2,5 %.

Uusilla ja parannettavilla reunalaitureilla seka valilaitureilla kaltevuuden tulee olla
poispain kayttoraiteista. Valilaiturilla tdma tarkoittaa kallistusta keskelle pdin, mika
edellyttaa aina viemardintia, jonka toimivuus on varmistettava myos erittain kylmissa
olosuhteissa. Jos valilaituri on toispuolinen, tulee kallistuksen olla poispain kaytto-
raiteesta.

Uudistettavilla valilaitureilla kallistus voi olla joko kayttoraiteisiin pdin tai kaytto-
raiteista poispain ottaen huomioon paikan olosuhteet.

Puisella matkustajalaiturilla ei ole sivukaltevuutta. Puinen matkustajalaituri on ra-
kennettava vaakatasoon raiteen suuntaisista lankuista. Lankutus varustetaan aina
noin 10 mm:n ilmaraoilla.

16.5.3.6 Matkustajalaiturin pdicity

Matkustajalaiturin paaty on luiskattava, ellei laituri paaty esimerkiksi seindan tai
muuhun rakenteeseen kuten paatyelementtiin. Laiturin paatyyn asennettavien raken-
teiden sijoituksessa on otettava huomioon ATUn leveydet. Jos rakenne sijoitetaan
osittain ATUn sisdpuolelle, on sijoitukselle haettava lupa Liikennevirastolta poiketa
RATO 2 ohjeesta.
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Luiskatun laiturin padhan on varattava lumitilaa siten, etteivat lumikasat kuitenkaan
estd junien nakyvyytta. Padtyluiska on rakennettava kaltevuuteen 1:12,5 (kolme kor-
kean laiturin luiskaelementtid). Jos kunnossapito- ja pelastusliikenne on jarjestetty
luiskan kautta, luiskan leveyden on oltava vahintaan 3 m.

Paatylaitureiden nurkat ja paadyt on rakennettava kayttden nurkka- ja paatyelement-
teja /20/.

Laiturin paatyyn on asennettava yleisen padsyn estdva este tai poikittaissuuntaiset
nakyvat ja tuntoon perustuvat varoitusmerkinnat, jotka voi tunnistaa valkoisella kepil-
l&. Yleisen paasyn estava rakenne ei saa haitata mahdollista kunnossapito- ja pelas-
tusliikennetta laiturille.

16.5.3.7 Rakenteiden suojaukset

Matkustajalaitureilla olevia tai laitureille sijoitettavia rakenteita voidaan tarvittaessa
suojata mm. kunnossapitokoneiden aiheuttamilta vaurioilta.

Valaisin- ja muiden vastaavien pylvaiden suojaus voidaan tehda asentamalla laiturin
pinnoitteen alle tukeutuva ylhaalta suljettu suojakehys pylvaan ympérille.

Sahkoratapylvaiden kiinnitysperustus on suojattava tekemalla perustuksen ymparille
paalta avoin suojakehys, jotta kiinnityspultteihin padstaan tarvittaessa kasiksi.

Tapauskohtaisesti on paatettava, tarvitseeko rakenteiden suojauksen erottua tum-
muuskontrastilla ymparistosta.

16.5.3.8 Puiset matkustajalaiturit

Puisen matkustajalaiturin leveyden ja pituuden mitoittamisessa on noudatettava koh-
tien 16.5.3.1 ja 16.5.3.2 vaatimuksia.

Laiturin kantavuuden on oltava vahintaan 4 kN/m2.

Tyodkoneet ja muut ajoneuvot eivat saa ajaa puisille matkustajalaitureille.
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16.6 Laiturikatokset ja odotustilat

Jokaisella matkustajalaiturilla on oltava saalta suojattu alue.

Esineet, joissa on yli 150 mm etdisyydelle ulottuvia ulokkeita alle 2100 mm:n korkeu-
dessa, on merkittava esteelld, joka on enintdan 100 mm:n korkeudella maasta, jotta
sen voi havaita valkoisella kepilla. Merkinnan tulee erottua ymparistdstaan.

Laitureilla olevien odotustilojen ja pysakkikatoksien lapinakyvat ovet ja seinat on va-
rustettava korostusmerkinndéillé kappaleen 16.3.2.3 mukaisesti.

Laitureilla olevien katosten ja odotustilojen pinnoitteet suositellaan erotettavaksi
ympardivista laiturin pintamateriaaleista esimerkiksi erilaisilla kiveyksilla.

Laitureille asennettavat laiturikatokset, odotustilat ja pysdkkikatokset on maadoitet-
tava Liikenneviraston ohjeen 13/2010 "Rautatiealueelle tulevien kiinteiden laitteiden
ja rakenteiden maadoitussuunnittelu” mukaisesti /25/.

16.6.1 Laiturikatos

Laiturikatos suositellaan rakennettavaksi muille kuin vahaliikenteisille asemille.
Laiturikatoksen suunnittelussa on otettava ilkivalta huomioon.

Laiturikatos on ensisijaisesti rakennettava palamattomista tai heikosti palavista ma-
teriaaleista.

Katoksen yhteyteen on rakennettava saalta suojattu odotustila.

Laiturikatoksen kantavien rakenteiden tulee sijaita muusta ymparistosta erottuvalla
tummuuskontrasti- ja pintamateriaalierovyohykkeella.

Matalaa lasikattoista laiturikatosta, jonka katto on ldhes vaakasuorassa, on valtettava
haitallisten heijastusten vuoksi. Kaarimaisessa lasikatoksessa haitallisia heijastuksia
ei yleensa ole.

Katoksen paalle johtavat johto- ja kaapelireitit pidetaan lukittuina ja reittien kayton
on oltava yhteydessa ratajohdon jannitteettomyyteen.

Laiturikatoksen suunnittelussa ja rakentamisessa on huomioitava opastimien, staat-
tisten ja dynaamisten opasteiden seka radan merkkien nakyvyys ja sijoitus seka huol-
toliikenteen, kunnossapitokaluston ja ATUn vaatimukset.

16.6.1.1 Laiturikatoksen korkeus

Laiturikatoksen korkeusvaatimuksena on mitoitusajoneuvon asettama vaatimus, kui-
tenkin vahintdan 2800 mm. Katoksen suositeltava korkeus on vahintadn 3000 mm.
Katoksen korkeuden mitoituksessa on huomioitava siihen kiinnitettavien osien ja lai-
turin pinnan korkeuden vaatimukset seka opasteiden tavoitteelliset asennuskorkeu-
det /26/. Alle 2800 mm:n korkeudella ei saa asentaa roikkuvia osia kuten opasteita.
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16.6.1.2 Laiturikatoksen kattavuus

Laiturikatoksen pituus ja sijainti laiturin pituussuunnassa maaritetaan tyypillisen ju-
napituuden ja kayttdgjamaaran mukaan.

Katoksen on suositeltavaa ulottua vaara-alueen laiturin puoleisen reunan tasolle. Lai-
turille asennettavan katoksen reunan vahimmaisetaisyys suoran raiteen keskiviivasta
on oltava 2200 mm sivuraiteella ja 2500 mm p&aaraiteella. Katoksen etdisyyksien va-
himmaisleveyksissa on huomioitava ATU:n vaatimukset kaarteessa olevalla ja kallis-
tetulla raiteella /19/.

16.6.2 Odotustila

Matkustajalaiturilla olevasta odotustilasta on pyrittava tekemaan lapindkyva ja hyvin
valaistu turvallisuudentunteen lisdamiseksi.

Odotustilan on oltava sadalta suojattu, mutta sen ei tarvitse olla l@mpdoeristetty tai
[@mmitetty.

Odotustilan ikkunoiden tai lasiseinien on oltava huurtumattomia.

Odotustilan koko on valittava siten, ettad vahintéan 15 9, ennakoidusta yhtdaikaisesta
odottavien matkustajien maarastd mahtuu odotustilojen sisaan.

Odotustilan sisustuksen on taytettava kappaleen 16.7 vaatimukset.

On suositeltavaa, ettd matkustajainformaationdytét nakyvat myods odotustilasta tai
odotustilassa on erillinen nayttd, ja etta kuulutukset kuuluvat odotustilassa vaatimus-
ten mukaisesti.

16.6.3 Pysdkkikatos

Pysékkikatos on suositeltava rakentaa vahaliikenteisille asemille laiturikatoksen ja
odotustilan sijaan.

Pysédkkikatoksen suunnittelussa on otettava huomioon ilkivalta.

Pysékkikatos on ensisijaisesti rakennettava palamattomista tai heikosti palavista ma-
teriaaleista. Liikenneviraston kanssa on sovittava erikseen puun kadyttdmisesta pysak-
kikatoksen materiaalina.

Pysakkikatos on sijoitettava laiturilla sille alueelle, jolle suurimman osan junista on
suunniteltu pysahtyvan. Yleensa tallainen alue on dhelld (aiturin kulkuyhteyksia tai
keskelld laituria.

Pysakkikatosten lukumaara on valittava siten, etta 15 9, ennakoidusta yhtaaikaisesta
odottavien matkustajien maarasta mahtuu pysakkikatoksien sisaan.

Valilaiturilla pysakkikatos voidaan sijoittaa myds matkustajalaiturin paahan ja laitu-
ripituuteen kuulumattomaksi, jolloin vaikutusta laiturileveyteen ei ole. Kulku laiturille
on jarjestettdva samasta paasta niin, etta laiturin vapaan tilan minimileveys 1600 mm
tayttyy pyséakkikatoksen kohdalla, jos kulku laiturille tapahtuu sen ohi.
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Pysakkikatos on suunniteltava siten, ettd se toimii tuulen ja sdan suojana. Pysakki-
katoksen on oltava mahdollisimman (&pinakyva turvallisuudentunteen lisdamiseksi.

Pysakkikatoksen sisustuksen on taytettava kappaleen 16.7 vaatimukset.
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16.7 Kalusteet jairralliset laitteet

Kalusteet ja irralliset laitteet on sijoitettava asema-alueella siten, etteivat ne esta
sokeiden tai heikkondkdisten henkiléiden kulkua. Valkoista keppia kayttavan henkilén
on voitava havaita kaikki asema-alueella olevat kalusteet ja irralliset laitteet.

Kalusteet on pyrittava sijoittamaan muusta asema- ja laiturialueesta erottuvalle
tummuus- ja pintamateriaalierovythykkeelle, odotustilaan tai pysakkikatokseen.
Kalusteiden on erotuttava tummuuskontrastiltaan ymparoivasta taustasta. Suosituk-
sena on kayttaa kontrastiarvona vahintaan 30 %.

Kalusteissa on oltava pyoristetyt reunat.

Kalusteita ja irrallisia (aitteita ei saa sijoittaa vaara-alueelle eikd vapaan tilan alueel-
le. Kalusteiden ja irrallisten laitteiden kayttaminen ei saa edellyttda vaara-alueen
kayttamista.

16.7.1 Istuimet

Jokaisella matkustajalaiturilla ja kaikilla levahdysalueilla on oltava vahintaan yksi
saalta suojattu alue, jossa on ergonomisia istuimia.

Vahintdan kolmasosassa istuinpaikoista on oltava kasi- ja selkdnojat.

Odotustiloissa, pysékkikatoksissa ja levahdysalueilla on oltava pyoratuolille tila, joka
on merkittava kansainvalisella pyoratuolisymbolilla /27/.

Istuimien korkeuden on oltava 400-550 mm lattia- tai maantasosta. On suositeltavaa,
ettd asema-alueella on erityyppisia ja eri korkuisia istuimia. Istuimien on oltava ma-
teriaaliltaan ja rakenteeltaan ilkivaltaa kestavia, mutta my6s mukavia istua.

Istuimien maara ja sijoituksen valimatkat laitureilla on mitoitettava aseman ennuste-
tun matkustajamaaran mukaisesti. Esteettomille reiteille ja etenkin tasonvaihtojen
yhteyteen suositellaan istuimien sijoittamista 50 m valein.

Kéasinojia suositellaan sijoitettavan istuinpaikoille ylésnousun helpottamiseksi niin,
ettei penkeille jaa makoiluun soveltuvia paikkoja.

Istuimet on sijoitettava matkustajalaiturille vaara-alueen ja vapaan tilan ulkopuolelle
tai laiturialueen ulkopuolelle. Istuimien on oltava joko kiinteitd tai kiinnitetta-
vid/irrotettavia, jolloin ne voidaan poistaa esimerkiksi huoltoa varten.

Liityntéaliikenteen odotusalueelle suositellaan asennettavaksi istuimia.

16.7.2 Aikataulu- ja informaatiokaapit

Aikataulu- ja informaatiokaappien on oltava Liikenneviraston ohjeistuksen mukaiset

/26/.

Aikataulu- ja informaatiokaapit on sijoitettava ldhelle matkustajalaiturille johtavia
kulkuyhteyksia niin, etta niiden viereen paasee kulkemaan sujuvasti.
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Aikataulukaappien alaosa on suojattava noin 300 mm korkealla reunuksella tai huo-
miopalkilla, jotta valkoista keppia kayttava henkiloé voi huomata kaapin tormaamatta
siihen.

Liikenteeseen liittyvan informaation ja ohjeistuksen on erotuttava mainoksista. Julki-
sen liikenteen palveluja koskevaa informaatiota ei pideta mainoksena.

16.7.3 Lipunmyyntiautomaatit

Lipunmyyntiautomaattien sijoittamisessa asema-alueelle on otettava huomioon kul-
kuyhteydet ja esteetdn reitti.

Esteettomilla reiteilld on oltava vahintdan yksi esteetdn lipunmyyntiautomaatti, jossa
on kayttoliittyma, jota pyoratuolia kayttavat ja lyhytkasvuiset henkilot ylettyvat kayt-
tamaan helposti.

Esteettéman lipunmyyntiautomaatin kayttoliittyman tulee sisaltda vahintdan matkan
ostoon tarvittavat painikkeet, yhden maksupaatteen ja lipun tulostuspaatteen. Esteet-
toman lipunmyyntiautomaatin kayttoliittyma voi koostua painikkeista tai kosketus-
naytdista tai molempien yhdistelmista. Matkan ostoon liittyvat vaihtoehdot on oltava
selkeasti havaittavissa ja valittavissa.

Esteettoman lipunmyyntiautomaatin kayttéliittyméan on sijaittava vahintdan 800 mm
ja enintadn 1200 mm korkeudella. Kayttoliittyman on sijaittava mahdollisimman (&-
helld esteettéman lipunmyyntiautomaatin etureunaa.

Esteettéman lipunmyyntiautomaatin eteen on jatettava vapaata tilaa 1500 x 1500 mm
pyo6ratuolin kdantymista varten.

Uuden esteettéman lipunmyyntiautomaatin suunnittelun ja hankinnan yhteydessa on
suositeltavaa pyytaa vammaisjarjestoilta tietoja ja kommentteja liikkumis- ja toimi-
misesteisten henkiléiden tarpeista esteettéman lipunmyyntiautomaatin kayttoa var-
ten.

Uuden esteettéman lipunmyyntiautomaatin omistajan on pyydettava Liikenneviras-
tolta lausunto, jossa Liikennevirasto hyvaksyy uuden esteettéman lipunmyyntiauto-
maatin kdyton valtion rataverkon liikennepaikkojen tai seisakkeiden asema-alueilla.

16.7.4 Palvelu- ja lipunmyyntitiskit

Parannettavassa tai uudessa asemarakennuksessa tai asema-alueella olevien lipun-
myynti-, neuvonta- ja asiakaspalvelupisteiden tulee sijaita esteettoman reitin varrella.
Vahintaan yhden tiskin tulee olla esteettn ja soveltua pyoratuolia kayttaville ja lyhyt-
kasvuisille henkilille.

Yhden esteettéman tiskin yhteyteen on asennettava induktiosilmukkajarjestelma. In-
duktiosilmukoiden tulee olla kiinteasti asennettuja.

Esteettéman tiskin pdytdpinnan korkeuden tulee olla vahintdan 740 mm ja enintaan
800 mm korkeudella. Vapaan korkeuden tiskin alla on oltava vahintdaan 700 mm.

Esteettoman tiskin leveyden on oltava vahintaan 1000 mm.
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Esteettéman tiskin eteen on jatettdava pyoratuolille pydréhdystilaa vahintaan
1500 mm.

Esteettoman tiskin syvyyden on oltava vahintdan 600 mm, jotta pyoratuolia kaytta-
valla henkil6lla on riittavasti jalkatilaa.

16.7.5 Muut kalusteet

Laiturialueet on varustettava matkustajamaaraan nahden tarpeellisella maaralla ilki-
vallan kestavia roska- ja tuhka-astioita. Roskakorit ja tuhka-astiat on kiinnitettava
esim. pylvaisiin tai muihin rakenteisiin, ja ne on voitava havaita valkoisella kepilla.
Roskakorien suositellaan olevan itsestdgan sammuvia. Vilkkaiden asemien laitureille
suositellaan jarjestettavaksi jatteiden lajittelu. Katettuja laitureita ei varusteta tuhka-
kupein.

Muita kalusteita voidaan sijoittaa laiturialueelle tapauskohtaisesti ja niiden sijoitta-
misesta on sovittava Liikenneviraston kanssa.

Junaan paasya helpottavia laitteita ei suositella sijoitettavaksi laitureille.
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16.8  Opasteet, merkit ja informaatio-
jarjestelmat

16.8.1 Periaatteet

Kaikki reitit asema-alueelle, mukaan lukien henkiléautojen kuormauslaiturit, on opas-
tettava selkeasti riittavalla tarkkuudella. Tietoa on tarjottava kaikissa paikoissa, jois-
sa matkustajien on tehtava suunnan valinta. Asema-alueella ohjaavien reittien varrel-
la opasteiden valisen etaisyyden on oltava enintdan 100 m. Merkit, symbolit ja ku-
vasymbolit on esitettdva yhtendisesti koko reitin varrella.

Opastus on suunniteltava, silla periaatteella, ettda kauempana kohteesta riittda suun-
tatieto ja kohdassa, jossa on valittava suunta, opasteiden on riitettava paatoksen te-
koon.

Asema-alueelle asennettavat staattiset opasteet on suunniteltava Liikenneviraston
ohjeiden mukaisesti /26, 28/. Opastusjarjestelman on perustuttava yhtendiseen il-
meeseen, jossa perusvareind ovat valkoinen teksti sinisella pohijalla.

Luettavat opasteet ja matkustajainformaatiot on sijoitettava siten, ettad niiden eteen
jaa vapaata tilaa seisomista tai pyoratuolia varten.

Lattiaan ja maahan kiinnitettévissa opaste- ja informaatiotauluissa on oltava valkoi-
sella kepilld tunnistettava alapiena. Alapienan tulee sijaita 60-100 mm korkeudella
maasta tai lattiasta. Lattiaan tai maahan asennettavien aikataulu- ja informaa-
tiokaappien alaosa on suojattava kappaleen 16.7.2. mukaisesti.

Opaste- ja informaatiotaulujen on sijaittava esteettéman reitin varrella.

Liityntaliikenteen kayttdon on opastettava kaikkialla, missa liityntaliikennetta on tar-
jolla.

Vahintdan yhdessa asema-alueen paikassa on esitettava lahtevaa junaliikennetta
koskeva tiedotus kuten aikataulukaappi enintdan 1600 mm korkeudella. Léhtevaa ju-
naliikennettd koskevan tiedotuksen suositellaan siséltavan tiedot maaranpaasta, py-
sahdyspaikat, l[@htdaika ja lahtblaituriraiteen numerot. Lahtevaa junaliikennettad kos-
keva tiedotus suositellaan sijoitettavaksi esteettéman reitin varrelle.

Kaiken asemalla annettavan joukkoliikenteeseen liittyvan informaation on oltava yh-
tenaista esitystavasta riippumatta.

Reitti-informaatio ja mainokset on erotettava toisistaan eri naytéille tai ne on esitet-
tava samalla naytolla eriaikaisesti.
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16.8.2 Esitettava informaatio

Ohjeet hatatilanteita varten ja hatatilan aikaiset toimintaohjeet on esitettava. Hatati-
lan aikaisen toimintaohjeen sisaltd ja esitystapa on maaritettava tapauskohtaisesti
Liikenneviraston kanssa. Ohjeet hatatilanteita varten sisaltavat hatapoistumisteiden
merkitsemistavat asemarakennuksessa ja tunneliasemilla.

Mainoksia ei saa esittda samalla tavalla kuin turvallisuustiedotteita.

Asema-alueella on esitettava varoituksia, kieltoja ja maarayksia koskevat merkit. Uu-
sien ja uudistettavien varoitus-, kielto- ja maaraysmerkkien on taytettava Valtioneu-
voston asetus 687/2015 tydpaikkojen turvamerkeista ja niiden vahimmaisvaatimuk-
sista /29/.

Huolto- ja pelastusliikennetta lukuun ottamatta kaikki muu ajoneuvoliikenne on suo-
siteltavaa kieltdd matkustajalaitureilta Tielilkenneasetuksen mukaisilla liikennemer-
keilla /30/.

Kieltomerkkina on kaytettava liikennemerkkia 311 — ajoneuvolla ajo kielletty. Kysei-
nen litkkennemerkki kieltdd myos polkupyorallda ajamisen matkustajalaiturilla. Ajokiel-
tomerkki sijoitetaan vaylan tai reitin oikealle puolelle, mikéali se on mahdollista. Lii-
kennemerkin 311 yhteydessa voi tarvittaessa kayttaa erilaisia lisakilpia sallimaan tar-
vittava ajoneuvoliikenne matkustajalaiturialueella. Lisdkilpien tulee kaksikielisten
kuntien alueella olla myds ruotsin kielelld. Lisékilpina voi kdyttaa seuraavia kilpia:

- Ei koske radanpidon huoltoajoa -lisakilpi, jota kaytetdan paikoissa, joissa ei ole
tarvetta sallia muita kuin radanpitoon liittyvat ajoneuvot

— Ei koske huoltoajoneuvoja- lisdkilpi, jota kaytetadn paikoissa, joissa kunnossapi-
don henkilékunnan on tarve paasta ajamaan laiturialueelle

- Ei koske huoltoajoneuvoja ja liikkumisesteisten saattokuljetusta -lisékilpi, jota
kaytetaan paikoissa, joissa saattoliikenteen jattdpaikka on kohtuuttoman kauka-
na matkustajalaiturista tai yhteys jattopaikalle ei ole esteetdn. Huoltoajoneuvojen
tilalla voidaan kayttaa myos "radanpidon huoltoajoa”.

Saattoliikenteen paikka suositellaan merkittavaksi liikennemerkilla 372 — pysakointi
kielletty tai lilkennemerkilld 521 — pysakoéintipaikka. Lisékilpina on suositeltavaa kayt-
taa aikarajoituksen lilkkennemerkkeja 854 — aikarajoitus tai lilkkennemerkkia 855 — py-
sakointikiekon kayttovelvollisuus. /30/

Esteettomiin WC-tiloihin, joissa on kaantyva kasituki, on kiinnitettava graafinen sym-
boli, jossa kasituki esitetdan seka alas lasketussa etté ylos nostetussa asennossa.

16.8.3 Nakyva informaatio

Nakyvan informaation on oltava luettavissa kaikissa valaistusoloissa asema-alueen
aukioloaikoina. Nékyvan informaation kirjasimien, symbolien ja kuvasymbolien on
erotuttava tummuuskontrastilla taustastaan. Suosituksena on kayttda kontrastiarvo-
na vahintaan 30 %.

Numeromuotoiset tiedot on esitettava 24 tunnin aikajarjestelmalla.
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Kaikessa kirjoitetussa opastukseen liittyvdssa informaatiossa kaytettavan kirjasin
tyypin on oltava helposti luettavaa. Opasteiden kirjoitetussa informaatiossa suositel-
laan kaytettavaksi paatteetonta (esim. SansSerif) fonttia ja seka isoja etta pienia kir-
jaimia. Selkeyden ja helpon luettavuuden saavuttamiseksi opasteiden tekstien en-
simmaiset kirjaimet on aina kirjoitettava suuraakkosin. Pelkdstaan isoja kirjaimia ei
saa kayttaa.

Matkustajalaiturille on aina oltava opastettu kulkuyhteys.

Opasteet on sijoitettava siten, ettd niiden havaitsemiseksi ei tarvitse menna vaara-
alueelle.

Opastetaulut on toteutettava Liikenneviraston ohjeiden mukaisesti /26, 28/.

16.8.3.1 Ndyttélaitteet

Uutena nayttolaitteena saa kadyttdaa vain nadyttds, joka on hyvaksytty infrastruktuuria
koskevaksi yhteentoimivuuden osatekijaksi.

Nayttolaitteiden tulee olla riittdvan suuria, jotta niissa voidaan esittaa asemien nimet
tai sanomien sanat. Naytoissa voi esittad myos junaliikennetta ja hairiotilanteita kos-
kevaa tiedotusta. Kaikki naytettdva informaatio on esitettava vahintdaan 2 sekunnin
ajan.

Vieritysnaytoissa (pysty- ja vaakasuuntaisessa) on esitettava jokainen kokonainen
sana vahintaan 2 sekunnin ajan. Vaakasuuntainen vieritysnopeus saa olla enintdan
6 merkkid sekunnissa.

Nayttolaitteet on suunniteltava ja asennettava tietylle kayttdalueelle, jossa suurim-
man katseluetdaisyyden vaatimukset tdyttyvat. Suurin katseluetdisyys maaritetdan
kaavan 16.9.1 mukaisesti

lukuetdiisyys(mm)
250

= kirjaimenkoko (16.9:1)

Esimerkiksi 10 000 mm / 250 = 40 mm.

Mahdollisen muuttuvan nakyvéan tiedotuksen on oltava yhtendista olennaisen puhu-
tun tiedotuksen kanssa.

Nayttolaitteet on asennettava siten, ettéd ne kayttoalueellaan ovat heijastamattomia.

16.8.3.2 Symbolit

Seuraavat lilkkumis- ja toimimisesteisia henkil6itéd koskevat piktogrammit on asen-

nettava asema-alueelle:

— ISA-tunnus, joka on kansainvélinen pydératuolisymboli liikkkumisesteisille henki-
Loille /27/

- esteetdnta reittid ja pyoratuolin kayttajille soveltuvia palveluja koskevat suunta-
tiedot

— osoitus pyoratuolin kayttajille soveltuvasta esteettomasta WC:sta ja muista mah-
dollisista palveluista
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- jos matkustajalaiturilla esitetdan tieto junan kokoonpanosta, on suositeltavaa
esittda myos paikka, josta pyoratuolin kayttdjille on padsy junaan
— induktiosilmukka, silloin kun sellainen on kdyttssa /31/.

Naita symboleja voidaan yhdistdd muihin symboleihin, esimerkiksi hissien tai WC-
tilojen symboleihin.

16.8.3.3 Varoitusilmoitukset laitureilla

Laituriraiteen suurimman nopeuden ollessa yli 160 km/h matkustajalaiturit on varus-
tettava kaikista ohittavista junista varoittavilla automaattisilla kuulutuslaitteilla ja
nayttotauluilla. Nayttotauluissa olevan tekstin on oltava valaistu ja se on esitettava
suomeksi ja ruotsiksi. Junaliikennetta koskevat kuulutukset on annettava kunnan vi-
rallisilla kielilld, enemmistdkieli ensin.

Matkustajalaiturit, joilla junan nakyvyys tai muut turvallisuutta vaarantavat seikat sita
vaativat, on varustettava nopeudesta riippumatta tallaisilla laitteilla. Asiasta on paa-
tettava tapauskohtaisesti Liikenneviraston kanssa.

Junailmoittimen toiminta on saadettava siten, etta [@hestyvaa junaa koskeva kuulutus
alkaa, kun junalla on ajoaikaa matkustajalaiturin pdan kohdalle noin 45-60 sekuntia.
Teksti voi nékya yksi kieli kerrallaan.

16.8.4 Radan merkit

Asema-alueelle asennettavien radan merkkien kaytté on kuvattu RATOn osassa 17
"Radan merkit ja merkinnat” /32/. Asema-alueelle asennettavat radan merkit eivat
saa hairita esteetdonta kulkua tai haitata opasteiden nakyvyytta.

16.8.5 Staattiset opasteet

Asema-alueiden opastus on suunniteltava Liikenneviraston ohjeistuksen mukaisesti
/26, 28/.

Matkustajalaiturit on pyrittava merkitsemaan raidenumeroin. Raidenumerona esite-
taan niin vdhan numeroita kuin laitureiden erottelemiseksi toisistaan on valttamaton-
ta. Esimerkiksi samalla liikennepaikalla tai seisakkeella olevat raidenumerot 001 ja
011 esitetaan laitureilla numeroilla 1 ja 11. Raidenumerot 341 ja 342 esitetdan nume-
roilla 1 ja 2. Raiteiden numerotunnukset maaritetdan RATOn osan 6 "Turvalaitteet”
mukaisesti /14/.

Matkustajalaitureilla on ilmoitettava rautatieliikennepaikan tai liikennepaikan osan
nimi. Nimena voi kayttaa taydellisen nimen sijaan kaupallista nimea tapauksissa,
joissa Liikennevirasto on erillisen kaupallisen nimen paattanyt. Nimet on ilmoitettava
kunnan virallisilla kielilld virallisessa jarjestyksessa.

Sektorointimerkeilléa on merkittava matkustajalaiturit alkaen kirjaimesta A ja paattyen
kirjaimeen D. Matkustajalaiturit jaetaan noin 50 m osuuksiin [@hijunien osalta ja
100 m osuuksiin kaukojunien osalta. Sektorointimerkit on maaritettava suhteessa ju-
nan pysahtymispaikkamerkkeihin. /28/
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16.8.6 Tuntoon perustuva informaatio

Tuntoon perustuvien tietojen ja opasteiden tulee tuntua miellyttavilta kayttajille seka
kestaa vaihtelevia sdaolosuhteita ja ilkivaltaa.

Kaikkien tietojen, tekstien ja symbolien tulee olla selkeasti tunnistettavissa.

16.8.6.1 Pistekirjoitusopasteet

Laiturille johtavan esteettéman reitin varrella ja laiturilla on esitettava tarpeelliset
tiedot ndkdvammaisten henkildiden opastamiseksi pistekirjoituksella, kohokirjaimilla
tai -numeroilla.

Vahintaan laiturin numero ja suuntatieto on esitettava.

Laiturille johtavien portaiden ja luiskien kdsijohteissa tieto on esitettdava vahintaan
ylemman kasijohteen takapinnalla tai seindlla. Muualle kuin kasijohteeseen asennet-
tavat pistekirjoitusopasteet on suositeltava asentaa vahintdan 1300 mm ja enintdéan
1400 mm korkeudelle.

16.8.6.2 Kohokartta

Uuden asema-alueen esteettoman reitin varrelle on sijoitettava vahintaan yksi koho-
kartta.

Kohokartta on asennettava uudistettavalle tai parannettavalle asema-alueelle, jonne
rakennetaan esteeton reitti.

Uudistettavalle tai parannettavalle asema-alueelle suositellaan asennettavaksi koho-
kartta, vaikka esteetonta reittia ei rakennettaisi.

Kohokartta on sijoitettava keskeiselle paikalle, josta on yhteydet asema-alueen kaikil-
le laitureille. Suositeltavaa on sijoittaa kohokartta saaltéd suojatulle paikalle, josta
saavutaan asema-alueelle. Kohokartta suositellaan varustettavaksi danimajakalla sen
sijainnin paikallistamista varten.

Kohokartassa on esitettdava asema-alueen esteettomat reitit ja niiden yhdistamat pal-
velut ja toiminnat, tasonvaihdot, paikan nimet seka ilmansuunta. Kohokirjaimin esi-
tettavat tiedot esitetadn vahintaan kahdella kielella (suomi ja ruotsi). Pistekirjoitus on
esitettava vahintdaan suomen kielelld. Liikennevirasto paattaa tapauskohtaisesti eng-
lannin ja vendjan kielen kayttamisesta kohokartassa.

Kohokartta on asennettava vahintddn 900 mm ja enintdén 1500 mm korkeudelle
maasta tai lattiasta. Kohokartta voidaan asentaa omalle jalustalleen tai se voidaan
kiinnittaa seindan. Kohokartta on asennettava 15 asteen kulmaan pystysuunnassa.

16.8.7 Muu informaatio ja opastus

Asema-alueella on suositeltavaa olla tunnisteet aseman palveluista Liikenneviraston
ohjeen mukaisesti /28/.

Liityntaliikenteen bussi- ja raitioliikenteen aikatauluista on suositeltavaa antaa in-
formaatiota asema-alueella.
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WC-tiloihin asennettavien koho-opasteiden on annettava tiedot toimintaohjeista ja
tarvittaessa tiedot avunpyytamisesta. Tiedot on asennettava oven vieressa olevan va-
lokatkaisimen viereen.

Hissien painikkeet hissin sisa- ja ulkopuolella varustetaan kohokuvioilla tai painikkei-
den viereen on asennettava kohokuvioidut opasteet ja tiedot painikkeiden informaati-
osta seka hissin kaytodsta. Painikkeissa on vahintdan oltava tieto hissin kulkusuunnas-
ta yl6s ja alas, kerrokset seka hatapainike.

Asema-alueelle asennettava avustuspalvelupiste suositellaan sijoitettavaksi lahelle
saattoliikenteen aluetta saalta suojattuun paikkaan sekd mahdollisimman (&helle
saatto- ja liityntaliikenteen l@hintd matkustajalaituria. Avustuspalvelupisteen sijoit-
taminen asema-alueelle sovitaan Liikenneviraston ja liikennditsijan seka tarvittaessa
kunnan kanssa. Avustuspalvelupisteopasteen sijoittaminen ja asentaminen asema-
alueelle on Liikenneviraston vastuulla.

16.8.8 Kuuluva informaatio
16.8.8.1 Adinen laatu

Puhetiedotuksen STIPA-arvon on oltava vahintaan 0,45 kaikilla alueilla /33/.
Puhutun tiedotuksen on oltava yhtenaista olennaisen ndkyvan tiedotuksen kanssa.

Jos puhuttua tiedotusta ei anneta automaattisesti, matkustajien on voitava pyynnosta
saada tietoa daniviestintajarjestelmalla.

Asemarakennuksessa on kuulutettava turvallisuuteen Lliittyvat tiedot. Vahintaan eva-
kuointikasky ja palohalytys on annettava.

Kuulutusjarjestelma on suunniteltava siten, etta kuulutukset eivat aiheuta tarpeeton-
ta hairiota ymparistoon.

Asema-alueiden kuulutuksien suunnittelussa on otettava huomioon Liikenneviraston
vaatimukset ja suunnitteluohjeet kuulutusjarjestelmista /34/.

16.8.8.2 Induktiosilmukkajdirjestelmd

Induktiosilmukoiden kayttémahdollisuus asema-alueella on osoitettava IEC-standar-
din mukaisella symbolilla /31/. Induktiosilmukoita on sijoitettava laiturille tai muualle
asema-alueelle samaan yhteyteen, jossa on tietoa joukkoliikenteen aikatauluista ja
matkustajainformaatiosta. Uusille ja parannettaville asemille suositellaan laaditta-
vaksi induktiosilmukan kuuluvuuskartta.

Induktiosilmukkajarjestelman rakenteet, mitoitukset ja asennustavat seka -ohjeet
maarittelee suunnittelija. Induktiosilmukkajarjestelman suunnittelussa on otettava
huomioon sahkdmagneettisen kentdan simulointitulokset, vahvistimen valintaan vai-
kuttavat parametrit ja silmukkajohtimien tyypit. Induktiosilmukkajérjestelman toteu-
tus ja lopputestaus on perustuttava standardin SFS-EN 60118-4 maaritelmiin /18/.
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16.9 Valaistus

Uuden ja parannettavan asema-alueen valaistus on suunniteltava yhtenaiseksi. Si-
saankaynnit on valaistava muuta ymparistéa voimakkaammin, mutta yhtakkisia va-
laistusvoimakkuuden vaihteluja tulee valttda. Valaistus on suunniteltava siten, etta
alueelle ei jaa pimeita alueita tai nurkkauksia. Valaistuksen varilampétilan tulee sai-
lya koko asema-alueella likimain samana. Jyrkkia valaistusvoimakkuuden eroja on
valtettava. Valaistus ei saa olla haikdisevaa.

Tavoitteena on, ettad Liikenneviraston hallinnoimien alueiden ja niihin valittomasti
liittyvien vierekkaisten kiinteistdjen tilojen tai vaylien valaistustaso on samankaltai-
nen.

Matkustajalaitureiden valaistuksen tulee olla sellainen, ettd heikkondkdinen kykenee
erottamaan opasteet ja niiden tekstit sekda lukemaan aikataulut ja muun matkusta-
jainformaation. Pinnoitteet on pystyttdva erottamaan toisistaan kontrastin avulla, ja
junan ja laiturin vaara-alueen reunan valiin jaavan raon on erotuttava selkeasti.

Esteettoman reitin vaakatason valaistusvoimakkuuden on oltava vahintdan 100 Ix lat-
tian ja maanpinnan tasossa asemarakennuksen sisalla ja laiturilla.

Laiturille johtavien esteettomien reittien valaistusvoimakkuuden on oltava vahintaan
50 (x.

Asema-alueen muilla kuin esteettomilld reiteilld valaistusvoimakkuuden on oltava
vahint&dan 10 x.

Yksityiskohtaisten tietojen lukemiseen tarvittavat paikat tulee korostaa valaistuk-
sella, joka on vahintdan 15 [x korkeampi kuin ymparéiva valaistus. Lisdvalaistuksen
varilampotilan on oltava erilainen kuin ymparéivalla alueella.

Katetuissa portaissa valaistusvoimakkuuden on oltava vahintaan 100 [x. Ulkotiloissa
olevissa portaissa suositellaan kaytettavaksi valaistusvoimakkuutena 100-150 [x.

Sisatiloissa suurilla asemilla suositellaan kaytettavaksi valaistusvoimakkuutena
300 [x.

Kattamattomissa portaissa valaistusvoimakkuuden on oltava vahintdan 50 lx, mutta
suositeltava valaistusvoimakkuus on 100 Ix.

Liukuportaiden poistumistasolla valaistusvoimakkuuden on oltava vahintaan 100 [x,
mutta suositeltava valaistusvoimakkuus on 300 Ix.

Laiturikatoksen, laiturilla olevan pysdkkikatoksen tai odotustilan valaistusvoimak-
kuuden on oltava vahintdan 100 [x. Suosituksena on kayttaa ymparoivaa laiturialuetta
30-50 Ix voimakkaampaa yleisvalaistusta. Katoksissa tai tilassa olevien aikataulujen
ja muiden tiedotteiden valaistusvoimakkuuden on oltava vahintdan 15 [x korkeampi
kuin katoksen tai tilan valaistus.
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Valaisimet on sijoitettava ATUn ulkopuolelle siten, etta junaan kulkevat matkustajat
eivat varjosta junan ja laiturin valista rakoa eivatka junasta poistuvat matkustajat
haikaisty. Valaisimet on sijoitettava siten, etta niitd huoltavat henkilét eivat joudu
tyoskentelemaan 3,0 m lGhempana sdahkéradan jannitteisia osia.

Muilta osin asema-alueiden valaistuksen suunnittelussa on noudatettava Liikenne-
viraston ohjetta "Maantie- ja rautatiealueiden valaistuksen suunnittelu” /35/.

Asemarakennuksessa hatavalaistuksen on oltava riittava evakuointiin sekd sammu-
tus- ja turvavarusteiden (6ytdmiseen. Hatdvalaistus on suunniteltava ajantasaisten
vaatimusten mukaisesti.

Kuormauslaiturin valaistus suositellaan tehtavéaksi Liikenneviraston valaistusohjeiden
mukaisesti /35/.
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16.10 Asemarakennus

Tasséd kappaleessa on esitetty erityisesti asemarakennusta koskevat vaatimukset
muissa kappaleissa esitettyjen vaatimuksien ja suosituksien lisaksi.

Uudella ja parannettavalla asema-alueella asemarakennukseen on oltava esteetdn
kulkuyhteys.

Asemarakennuksen lattioiden kulkuyhteyksilla ja -reiteilla ei saa olla yli 5 mm epa-
tasaisuutta lukuun ottamatta tuntoon perustuvia kavelypintojen merkintéja, viema-

rointikanavia ja mahdollisia ovien kohdalla olevia kynnyksia.

Asemarakennuksen lattiapdallysteiden tulee olla luistamattomia ja heijastamattomia.
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16.11 Kuormauslaiturit

Liikenteen vaatimukset maarittelevat kuormauslaiturin sijoituksen, pituuden, levey-
den ja rakenteen.

Tavoitteena on kuormauksen tapahtuminen mahdollisimman sujuvasti ja turvallisesti
ottaen huomioon rautatiekaluston vaatimukset ja radan kunnossapito.

16.11.1  Sijoitus

Uuden kuormauslaiturin saa sijoittaa sellaisen raiteen varteen, jonka suurin nopeus
on enintaan 50 km/h.

Kulkuyhteydet kuormauslaitureille on pyrittava jarjestamaan siten, etta tasoristeyksia
ei tarvita. Terminaalialueilla tdma ei aina ole mahdollista.

Kuormauslaituri on sijoitettava raiteelle, joka ei ole junakulkutieraide.

Sivulaituri tulee yleensa sijoittaa kuormausraiteen puolivéliin ensisijaisesti suoralle
osuudelle. Laiturin etdisyys kuormausraiteen keskiviivasta on 1920 mm +40/-60.
Kaarteeseen kallistamattoman raiteen viereen sijoitettuna laiturin etaisyys kaarteen
sisa- ja ulkopuolella lasketaan kaavan 16.11:1 avulla.

36000
d,=d;, =1920+— (16.11:1)
‘ R
du, ds = laiturin etaisyys raiteen keskiviivasta (mm)
R = kaarteen sade (m)

Siirtymakaareen ja kaarteen ulkopuolelle levitysta jatketaan ATUn mukaan.

Sivulaituri voidaan poikkeuksellisesti sijoittaa sivuraiteen viereen 1750 mm:n etai-

syydelle raiteen keskilinjasta. Talléin on noudatettava seuraavia ehtoja:

— laituri on sijoitettava raiteen suoralle osuudelle

raiteen toisella puolella ei saa olla estetta alle 2,5 m etdisyydella raiteen keskilin-

jasta

- laiturin reunan sivupoikkeama saa olla +100/-0 mm

- laiturin korkeuspoikkeama saa olla + 30 mm

— laiturin molempiin paihin asennetaan RATO 17 ”"Radan merkit” mukainen ATUn
rajoitusmerkki T-350A

Paaraiteen viereen sijoitetun tilapaisen kuormauslaiturin etdisyys on oltava rata-
linjalla vahintdaan 3100 mm ja ratapihalla 2500 mm raiteen keskiviivasta. Kaarre-
alueella ja valittomasti sen ulkopuolella etdisyys maaritetadn kaavojen (16.11:2) ja
(16.11:3) sekda ATUn mukaisesti.
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d, =3100+ 36000 (16.11:2)

d, = 2300+@ 23100+M (16.11:3)
R R

du, ds = laiturin etdisyys raiteen keskiviivasta (mm)

R = kaarteen séde (m)

Kuormauslaituriin liittyvan raiteen pituuskaltevuuden normaalin arvon on suositelta-
va olla 1,5 %:,. Pituuskaltevuus saa olla enintaan 2,5 %;e.

16.11.2 Mitoitus

Kuormauslaiturin kokonaispituus ja leveys maaraytyvat kayttdtarkoituksen mukaan.
Jos kuormauslaituri liittyy rakennukseen ja sen yhteyteen rakennetaan katos, suosi-
tellaan kuvan 16.11:1 mukaista ratkaisua.

< 2500 R /‘2500 R
w .

>5600

500 1920 ], 24200 24200 e 1920 500

Kuva 16.11:1  Rakennukseen liittyvé kuormauslaituri

Erikoislaitureita lukuun ottamatta kuormauslaiturin korkeus on 1200 mm kiskon se-
lasta. Kuormalaiturin leveyden on oltava vahintdan 3,0 m. Tavaravaunujen lattian kor-
keus on yleensa 1240-1340 mm kiskon selén korkeudesta.

Kuormauslaiturille johtavan luiskan leveyden tulee olla vahintdan 3,0 m, jolloin huol-
toliikenne paasee laiturille.

Katoksien korkeuden kiskon selésta on oltava = 5,6 m. Muuten on noudatettava RATO
2 "Radan geometria” ohjeessa /19/ ovi- ja porttiaukoille asetettuja vaatimuksia.

16.11.2.1 Pituus

Kuormauslaiturin pituus maaritetdaan raiteen puoleisen reunan vaakasuoran osuuden
pituuden mukaan.

Kappaletavaran kuormausta varten olevat sivukuormauslaiturit on yleensa rakennet-
tava koko kuormattavan vaunuston mittaiseksi.
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Kuormauslaiturin kaytettavissa olevan pituuden on mahdollistettava kaytettavan
kuormauskaluston tuvallinen kaytto.

16.11.2.2 Leveys

Sivukuormauslaiturin leveys riippuu laiturille johtavien luiskien suunnasta ja kaytet-
tavaksi tarkoitetuista kuormausvalineista. Suositeltavaa on, ettd sivukuormauslaitu-
reilta kuormattaessa ajo vaunuun tapahtuu vaakatasossa, jotta kuormaava ajoneuvo
ei kallistu ja meneta vetopitoaan eika horjuta taakkaa.

Paatykuormauslaiturin leveyden on oltava vahintdan 3,5 m. Mahdollisten reunapalk-
kien valisen tilan on oltava vahintaan 3,0 m.

16.11.2.3 Rakenne

Jos kuormauslaiturit sijaitsevat raiteen molemmilla puolilla tai kuormattavien vaunu-
jen toisella puolella, raide ja laiturin reunan etaisyys raiteen keskelta on < 1920 mm,
laiturin (molemminpuolisessa toisen) alla tulee olla 500 mm syvyinen ja 800 mm kor-
kuinen suojatila koko laiturin pituudella kuvan 16.10:1 mukaan.

Kuormauslaiturit on mitoitettava Liikenneviraston Tierakenteen suunnittelu -ohjeen
pysakointi- ja levahdysalueita koskevan kuormitusluokan mukaisesti /36/.

Paatylaituri on aina varustettava puskimilla, jotka voivat vastaanottaa vahintaan
200 kN térmayskuorman. Puskimien keskilinjan on oltava 940-1045 mm korkeudella
kiskon selan tasosta. Kuormaus tapahtuu kuormaussiltojen avulla puskinten yli. Pus-
kimien suunnittelussa, asennuksessa ja kdyttssa on noudatettava RATO osa 11 "Ra-
dan paallysrakenne” ohjeen vaatimuksia /37/. Kuormaussilta ja puskimet on mitoitet-
tava ajoneuvoliikenteen 100 kN akselipainolle.

Paatykuormauslaituri suositellaan varustettavaksi Euroopan komission asetuksen
(EU) N:o 321/2013 Euroopan unionin rautatiejarjestelman osajarjesteleman "liikkuva
kalusto — tavaraliikenteen vaunut” koskevan yhteentoimivuuden teknisen eritelman
/38/ lisdyksen C mukaisella vetokoukulla, johon ruuvikytkimen voi kiristaa. Talla este-
taan vaunun lilkkkuminen kuormauksen aikana. Vetokoukku on asetettava raiteen kes-
kilinjaan siten, ettd vetokoukun keskilinja on 920-1045 mm korkeudella kiskon selan
tasosta. Vetokoukun vaakatason on oltava 0-20 mm siihen kytkettévan vaunun pus-
kimien vaakatason keskilinjan alapuolella. Paatylaiturissa olevan vaunujen kiinnitys-
koukun mitoituskuorman on oltava vahintaan 15 9, vaunuihin kerralla lastattavaksi
tarkoitetun raskaimman ajoneuvon painosta, mutta vahintaan 100 kN.

Vaihtoehtoisesti paatykuormauslaiturin paadyn voi varustaa SA3-automaattikytki-
melld, jos on tiedossa, etta laituriin kytkeytyy vain SA3-kytkimella varustettua kalus-
toa. SA3-kytkin asetetaan raiteen keskilinjaan siten, etta kytkimen vaakatason keski-
linja on 1040+20 mm korkeudella kiskon selasta.

Paatykuormauslaiturin luiskakaltevuus on enintaan 1:12,5.

Lastaussillat on mitoitettava vahintaan 5 t:n pyorakuormalle.
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Kuormauslaiturin rakennemateriaalin vaihtoehdot ovat seuraavat:

- betoninen reunaelementti + routimaton maa-aines + kestop&aallyste/sora-
paallyste

— paikalleen valettu betoninen laiturin reuna + routimaton maa-aines

- paikalleen valettu betoninen laituri

- terdksesta betoniperustuksille tehty laituri

- puulaituri

— rakennuksen yhteyteen tehty puu-, terés- tai betonilaituri

Kuormauslaitureiden ratkaisut riippuvat paikallisista olosuhteista ja kayttotarkoi-
tuksesta.

Laiturin reuna tehdaan yleenséa valmiista betonielementeista tai paikalleen valetusta
betonista.

Pinnoitteena on kaytettava asfalttia, betonia, soraa tai puuta.

Jos sivukuormauslaituri sijaitsee pistoraiteen vieressa, raide on varustettava kiinteal-
(4 tai liukuvalla raidepuskimella.

16.11.3  Erikoiskuormauslaiturit

Yksikerroksisilla autojenkuormauslaitureilla kuormaustaso on 1210 mm korkeudella.

Sotilaslaiturit on mitoitettava ja rakennettava soveltaen naita ohjeita puolustusvoi-
mien lahtdarvojen (mitat ja kuormat) pohjalta tapauskohtaisesti yhteistydssa Liiken-
neviraston kanssa.

16.11.3.1 Kaksikerroksisen autojenkuljetusvaunun kuormauslaituri

Henkiléautojen kuormaukseen kaytettdvat kaksikerroksisen autojenkuljetusvaunun
kuormauslaiturit ovat padsaantoisesti paatylaitureita. Kuormauslaitureilta on voitava
ajaa kuormaussiltojen kautta seka yla- etta alatasanteelle. Ajoramppien leveys on va-
hintdan 3,0 m ja nousukaltevuus 6-10 %,.

Sahkoistetylla raiteella olevan autojenkuormauslaiturin ylataso on varustettava lukit-
tavilla porteilla, jotka estavat paasyn vaunuihin ratajohdon ollessa jannitteellinen.
Portin paikka maaraytyy ratajohdon paan sijainnin mukaan siten, ettd suojaetaisyydet
jannitteisiin osiin eivat alitu. Portin toiminta on kytketty ratajohdon jannitteen tilaan.
Portti on suojamaadoitettava.

Kaksikerroksisilla autojenkuormauslaitureilla alataso on korkeudella 1140 mm kiskon
seldn tasosta ja ylataso korkeudella 3240 mm. Laitureissa on kuormaussillat, joiden
alatasot ulottuvat vaunun kuormaustilaan asti ja ylatasolla 100 mm kuormaustilaa
pidemmalle.

Kuormauslaiturin ja -sillan alatason hyotykorkeus on vahintadn 1930 mm. Kuormaus-
siltojen on sovelluttava vaunuille, joiden puskinkorkeus on 1135-1225 mm ja ylatason
korkeus 3060-3175 mm kiskon selasta.

Laiturit ja niiden kulkuyhteydet on suunniteltava siten, ettd vaunujen kuormaus ja
tyhjentaminen ovat mahdollista samanaikaisesti kummaltakin tasolta. Kuormaus-
rampit on suunniteltava siten, ettd kuormaus on mahdollista uudella ja vanhalla ka-
lustolla.
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16.11.3.2 Huoltolaiturit ja -kéiytdéiviit

Huoltolaituri tai -kaytdva on rakennettava kiskon pinnan tasoon tai noin 100 mm sen
ylapuolelle, kun laiturilta kuljetaan vaunujen valeihin.

Huoltolaiturin tai -kaytavan ollessa ainoastaan junan sisatiloihin kulkua varten, suosi-
teltava ratkaisu on 550 mm korkea ritilaterasrakenne.

Nakyvalla paikalla tai kun laiturille on paastava ajoneuvolla, huoltolaituri on raken-
nettava kuten matkustajalaituri.
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16.12 Kunnossapito

16.12.1  Yleista

Laiturien ja vaylien kunnossapitoon kuuluvat alueiden puhtaanapitotehtavat, lumi-
tyot, liukkauden torjunta seka rakenteiden ja laitteiden vika- ja korjaustyo6t. Lisaksi
kunnossapitoon kuuluu laiturien seka niihin liittyvien rakenteiden ja laitteiden tarkas-
tustoiminta.

Laiturialueita ja -rakenteita seka vaylia on pidettava kunnossa, jotta alueilla kulkemi-
nen olisi turvallista.

Kunnossapidon toimenpiteillda ei saa haitata esteettémien reittien merkintdjen ha-
vaitsemista.

Kunnossapitdjallé on oltava vaihtoehtoiset menetelmat, joilla varmistetaan liikkumis-
ja toimimisesteisten matkustajien paasy oikeaan junaan, kun esteettomyyteen liitty-
via rakenteita, laitteita tai varusteita huolletaan, vaihdetaan tai korjataan /39/.

Laiturien kunnossapidon laajuus, laatu ja ajoitus maaritetaan laiturikohtaisesti palve-
lutasoluokituksella, joka perustuu mm. matkustajamaéariin ja asema-alueiden varuste-
lutasoon.

Laiturialueella toimittaessa on noudatettava Radanpidon turvallisuusohjeita (TURO)

/40/.
16.12.2 Puhtaanapito

Laitureilla tai vaylilla ei saa olla hairitsevassa maarin roskia, hiekkaa eika lehtikasoja.

Laiturialueiden, vaylien, portaiden ja luiskien liukkauden torjunta ja lumityot on teh-
tava niin hyvin, etteivat liukkaus ja lumi ole vaaraksi matkustajille. Liukkauden tor-
junnassa on kaytettava hiekoitussepelia, joka on kerattava polyttomasti pois kevaalla
ja olosuhteista riippuen myos talven aikana. Hiekoitussepelia ei saa harjata raiteelle.
Liukkauden torjunnassa ei saa kayttaa suolaa laitureilla eikd muissa kohteissa, joista
se voi joutua raiteelle. Liukkauden torjunnassa on otettava huomioon, etta erityisesti
nopeuden = 120 km/h aiheuttamat pyorteet poistavat hiekoitussepelia laiturin reunan
laheisyydesta.

Viemareiden ja linjakuivatuskourujen toimivuus on varmistettava poistamalla kourus-
ta ja sen paalta veden virtausta estavat lehdet, hiekka yms. roskat. Puhdistusty6 on
tehtava vahintaan kevaisin ja syksyisin sekd olosuhteista riippuen riittdvan usein
muinakin vuodenaikoina.

Asemarakennuksen kunnossapito on ohjeistettava siten, ettei esteettomien reittien
merkintdja peitetd esimerkiksi matoilla tai muilla esineilla.
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16.12.3  Vika- ja huoltokorjaus

Vika- ja huoltokorjaustoiminnan on oltava jatkuvaa ja luonteeltaan yllapitavaa.

Vika- ja huoltokorjaustoimintaan kuuluvat valaistuksen toimivuuden varmistaminen,
kiinteiden opasteiden, kuulutuslaitteiden, laiturindyttojen, laiturialueella sijaitsevien
portaiden, hissien, liukuportaiden, aitojen, katoksien yms. kiinteiden rakenteiden
kunnon tarkistaminen ja tarvittavat korjaustoimenpiteet. Toimenpiteet on kohdistet-
tava ensisijaisesti kohteisiin, joista saattaa olla vaaraa matkustaja- tai junaturvalli-
suudelle.

Raidenayttdjen ollessa pois kaytostd, matkustajille on annettava nakyva aikataulu-
tieto pysyvilla tai tilapaisilla kiinteilld opasteilla /39/.

Kuulutusten ollessa pois kaytostd, matkustajille on annettava nakyva aikataulutieto ja
kuuluva junan l@hdosté ilmoittava tieto joko kunnossapidon tai junan henkilokunnan
toimesta /39/.

Laituripolun varoituslaitoksen ollessa pois kaytosta huoltotdiden takia silloin kun lai-
turipolun ylittavat raiteet ovat kaytdssa, on laituripolun oltava vartioitu /39/.

Kaytossa olevalla laiturilla, kun laituripolku on pois kaytdstd kunnossapitotdiden ta-
kia, on asema-alueella oltava opastava henkild, joka varmistaa opastamisesta vaihto-
ehtoiselle reitille /39/.

Kaytossa olevalla laiturilla, kun hissi on pois kdytosta ja laituri on kaytossa, on ase-
ma-alueella oltava opastava henkild, joka varmistaa opastamisesta vaihtoehtoiselle,
esteettomalle reitille /39/.

16.12.4 Tarkastukset

Laitureilla ja vaylilla on tehtava vahintdan kerran vuodessa tarkastus ja toimenpide-
kartoitus. Talldin on otettava huomioon huoltohenkilékunnan antama informaatio.

Tarkastukseen kuuluvat seuraavat kohteet:

— laiturialueiden ja vaylien siisteys

- pintarakenteen kunto, halkeamat, routavauriot, kasvillisuus
— laiturirakenteiden kunto, painumat, kallistumat

— laiturin reunan ja vaara-alueen merkintéjen kunto ja sijaintipoikkeamat
- esteettéman reitin kunto

— porras- ja kaiderakenteiden kunto

— kuivatusjarjestelmien toimivuus

- hissien ja liukuportaiden toimivuus

— opasteiden kunto ja toimivuus

- valiaitojen kunto ja kallistumat

- merkkien ja merkintdjen kunto

— varusteiden ja kalusteiden kunto

— asema-alueen valaistus

Laiturin reunan kunnon toimenpiderajoina on noudatettava taulukon 16.12:1 kunnos-
sapitorajoja. Jos laiturien kunnostuksen toimenpiderajojen toleranssit ylittyvat, on
jatkotoimenpiteista sovittava valittémasti Liikenneviraston kanssa.
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Taulukko 16.12:1  Laitureiden kunnostuksen toimenpiderajat.

Laituri Vaaka- ja pystysuunta Nimellisarvo Toleranssi [mm)]
[mm]
Matkustajalaituri Etaisyys suoran raiteen 1800 +50 -0
keskiviivasta
Korkeus kiskon selasta 550 +30 -50
Matala matkustaja- | Etdisyys suoran raiteen 1600 +40 -10
laituri keskiviivasta
Korkeus kiskon selasta 265 +30 -50
Kuormauslaituri Etdisyys suoran raiteen 1920 +80 -60
keskiviivasta
Korkeus kiskon seldsta 1200 +50 -50
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16.13 Kayttéonotto

Euroopan unionin rataverkolla tehtdvan suunnittelu- ja rakentamisprosessin osalta
edellytetdan ilmoitetun laitoksen suorittamaa vaatimustenmukaisuuden arviointia
silloin, kun Trafi on ilmoittanut kayttéonottolupatarpeesta kyseiselle muutokselle tai
uudisrakennustydlle ja hankkeessa noudatettavat sdaadokset kuten Yhteentoimivuu-
den tekniset eritelmat (YTEL).

Uusien YTE:ien ja voimassa olevien YTE:ien myohemmat tarkistukset eivat vaikuta
aloitettuun projektiin, kun projekti ilmoitetaan pitkalle edenneena hankkeena. Ilmoi-
tuksen tekeminen Trafille on Liikenneviraston vastuulla. Ilmoitus tehdaan Trafille uu-
den YTEn voimaantulon yhteydessa.

Hankkeen projektipaallikké on vastuussa, etta kayttéonottoon vaadittavat tarkastuk-
set, todentamiset ja ilmoitukset on tehty.

Suunnittelijoiden ja urakoitsijoiden on varauduttava siihen, etta ilmoitetut laitokset
tulkitsevat eri tavoin YTE:ien vaatimuksia, mika saattaa johtaa siihen, etta vaatimus-
tenmukaisuuden todentamiseen tarvittavia teknisia dokumentteja koskevat vaati-
mukset saattavat vaihdella.

Asema-alueeseen vaikuttavista uudisrakennustodista suositellaan jarjestettavaksi kuu-
lemistilaisuus (@hialueiden hallinnasta vastaavien tahojen kanssa, jotta esteetto-
myysvaatimukset voidaan tdyttda asema-alueen lisdksi (&hialueen kulkuyhteyksien
kuten raitiovaunu- ja bussipysékkien seka liityntaliikenteen pyséakdintipaikkojen osal-
ta.

Asema-alueen kayttéonottolupaan liittyy usein myds YTM-asetuksen mukainen ris-
kienhallinta /41/, johon suunnittelijoiden ja urakoitsijoiden tulee osallistua.

16.13.1  Vaatimusten ja toimenpiteiden todentaminen suunnittelussa

YTE:ien vaatimustenmukaisuuden tayttymisen varmistaminen on aloitettava heti
suunnittelun kdynnistyessa. Suunnittelun periaateratkaisut suositellaan hyvaksytta-
vaksi ilmoitetulla laitoksella. Suunnittelussa tulee varautua ilmoitetun laitoksen
mahdollisiin kommentteihin, jotka saattavat muuttaa suunnitelmia.

Suunnittelussa on otettava huomioon eri vaatimusten tayttymisen todentaminen ja
varauduttava laatimaan taydentavia suunnitelmia vaatimusten tayttymisen todenta-
mista varten. Vaatimusten tayttymisen todentaminen on esitettdava suunnitelmissa ja
muissa teknisissa asiakirjoissa selkeasti. Suunnitelmien ja muiden vaatimusten tayt-
tymisen todentamiseen tarvittavien asiakirjojen seka niiden eri versioiden on oltava
selkeitd, yksikdityja ja helposti jaljitettavissa. Suunnitelmien ja teknisten asiakirjojen
tulee olla helposti saatavilla tilaajan, kolmannen osapuolen ja ilmoitetun laitoksen
tarkastusta varten.

Padsuunnittelijan vastuulla on varmistaa, etta eri tekniikka-alojen suunnitelmissa ei
ole ristiriitoja eri suunnitteluratkaisujen valilla. Jos hankkeelle ei ole nimetty paa-
suunnittelijaa, on vastuu projektipaallikolla.
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Suunnitelmissa tai tydselostuksessa on suositeltavaa esittda rakentamisen tolerans-
sit.

YTM-asetuksen mukaisen riskienhallinnan osalta suunnittelua tehdaan turvallisuuden
arviointilaitoksen kanssa yhteistydssa siltd osin kuin vaatimusten tayttymisen toden-
tamisen toimenpiteet ovat suunnittelijan vastuulla.

16.13.2 Vaatimusten ja toimenpiteiden todentaminen rakentamisessa

Rakentamisen aikana on varmistettava suunnitelmien vaatimustenmukaisuus ja ra-
kentamisen suunnitelmien mukaisuus.

Ennen kayttdonottoa rakennuttajan tai rakennuttajan nimeaman urakoitsijan on jar-
jestettava osajarjestelman katselmus ilmoitetulle laitokselle. Katselmuksessa ilmoi-
tettu laitos varmistaa, etta vaatimukset ja suunnitelmien mukaisuus tayttyvat.

Rakentamisen aikana on varauduttava toimittamaan materiaaleihin liittyvia todistuk-
sia, vaatimusten tayttymisen todentamiseen liittyvid selvityksia ja todistuksia seka
mahdollisia ndytepaloja ilmoitetulle laitokselle vaatimusten tayttymisen todentamis-
ta varten.

Rakentamisen aikana ja ennen kayttéonottoa rakennuttajan ja urakoitsijan on toimi-
tettava ilmoitetulle laitokselle tarvittavia mittaustietoja mm. matkustajalaiturin reu-
nan korkeudesta ja etaisyydesta suhteessa raiteeseen. Ilmoitetun laitoksen vaatimuk-
sesta sertifioitu mittaaja saattaa olla tarpeen. Mittaustavasta ja mittauksen tekijasta
sovitaan tarvittaessa ilmoitetun laitoksen kanssa.

YTM-asetuksen mukaisen riskienhallinnan osalta rakennuttajan ja urakoitsijan on
tehtava turvallisuuden arviointilaitoksen kanssa yhteistyota silta osin kuin vaatimus-
ten tayttymisen todentamisen toimenpiteet ovat rakennuttajan ja urakoitsijan vas-
tuulla.

16.13.3 Kayttoonottolupa ja hyvaksynta

Liikennevirasto vastaa kayttoonottoluvan hakemisesta Trafilta ja siihen liittyvista tar-
vittavista asiakirjoista seka niiden toimittamisesta Trafille.

Trafi myontada mm. osajarjestelmille INF ja PRM kayttéonottoluvat osajarjestelmien
vaatimustenmukaisuuden tarkastusvakuutuksien ja tarkastustodistuksien perusteella.

16.13.3.1 Kunnossapitokansio ja -suunnitelma

Uusille asemille on laadittava kunnossapitokansio ja -suunnitelma ennen kayttéonot-
toa. Kunnossapitosuunnitelmassa on varmistettava, ettd INF ja PRM YTE:issa asetetut
vaatimukset tayttyvat koko osajarjestelman koko kayttéian /2, 5/.

Kunnossapitokansiossa on esitettava tekniset asiakirjat, jotka liittyvat kayttéehtoihin
ja rajoituksiin seka kunnossapito-ohjeisiin ja toimenpiteisiin.

Kunnossapitosuunnitelmassa on esitettava rataverkon haltijan hyvaksymat kunnos-
sapitotoimet seka raja-arvot, joiden ylittyessa on ryhdyttava kunnossapidon toimen-
piteisiin.

Laitureiden kunnossapitoon liittyvat vaatimukset on esitetty kappaleessa 16.13.
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