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Asiasanat: Lilkkenneymparisto, viherty6t, puhtaanapito, kuivatus, liikennemerkit, kaiteet, aidat,
meluesteet, pysakit, kiveykset, suojaus

Tiivistelma

Litkenneympariston hoidon aiemmat toimintalinjat ovat vuodelta 1999. Varusteiden
ja laitteiden kunnossapidolle ei ole ollut omaa toimintalinjaansa. Nama to1mmtal1n]
sisaltavat 10 erillistd osatuotetta: viherhoidon, puhtaanapidon, ku1vatu51ar]este
lilkennemerkkien, kaiteiden, aitojen, pysakkikatosten, meluesteiden, kivety
pohjavesisuojausten kunnossapidon.

Toimintalinjan sisaltamat tuotteet ja palvelut ovat monelta osalta v§ attomla,
jotta tie ja vayla ylipdansa toimisivat niin kuin sen oletetaan to?@n. Erityisesti
varusteiden ja laitteiden yllapidon osalta on haasteena, kui@ tossa olevien
varusteiden toiminnallinen vanheneminen suhteessa nykyva uksiin korjataan.
Kysymys on pitkalti siitd, kuinka rahoitus riittaa teknisen n yllapitdmiseen niin,
ettei korjausvelkaa synny tai sitd voidaan vahentaa. kin kaiteiden, liikenne-
merkkien ja pysakkikatosten yllédpidossa on selvaa ja n jaamaa, joka pitaa kuroa

umpeen. A‘\K

Liikenneympariston hoidossa jatketaan nyk
hoidon yhtenaisyytta. Luovutaan suur
sadilidistd aiemmin tehdyn erillisen&
palveluista, tapauskohtaisesti har

antdja ja laatutasoa. Lisataan viher-
levahdys- ja pysakointialueiden jate-
datoksen mukaisesti sekd luovutaan wc-

runsaan yhden urakkakier 10 vuotta) aikana. Jatkossa tavoitteena on 15 vuoden
uusimiskierto valta- K ’catellla ja korkeintaan 20 vuoden uusimiskierto muilla

Liikennemerkkien kunto py, P@ aattamaan laatuvaatimusten edellyttamalle tasolle
ro

teilla Q
Tiekaiteita korjgban padosin vain turvallisuusperusteisesti. Tavoitteena on kaide,
joka pylvﬁ\' pylvaskiinnitysten osalta joustaa, mutta johde liitoksineen ei katkea.

Kaitej osalta jalkeen jaamaa on koko tieverkolla. Kannattavinta on kohdistaa

set ennen vuotta 1995 rakennettujen kaiteiden (U-160 pylvas) kunnos-

1seen uusia vaatimuksia vastaavaksi vilkasliikenteiselld (KVL > 1500 ajon/d) teilla

(funsaat 1000 km). Tama pyritddn tekemdian n. 10 vuoden aikana aloittaen
vilkkaimmista teista.

Toimintalinjan perusteella maaritellddn, missa edellytetdan korkean laatutason linja-
autopysakkeja, joilla katokset pidetdan erityisen hyvdssa kunnossa. Muiden pika-
vuoropysdkkien katokset pidetddan vahintdan kohtuullisessa kunnossa. Erittdin
huonokuntoiset katokset korjataan, uusitaan tai poistetaan. Pysakkikatosten
kuntopuutteet pyritadan korjaamaan systemaattisesti 10 vuoden aikana.

(l(/b.
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Riktlinjer for drift och underhall av trafikmilj6é och utrustning. Helsingfors 2010. Trafikverket,
vagavdelningen. Helsingfors 2010. Trafikverkets strategier 2/2010. 33 sidor och 2 bilagor.
ISSN-L 1798-825X, ISSN 1798-825X, ISBN 978-952-255-547-2, ISSN 1798-8268 (pdf), ISBN
978-952-255-548-9 (pdf).

Sammanfattning

De tidigare riktlinjerna for skotsel av trafikmiljon ar fran 1999. For drift och underhall
av utrustningar och anordningar har inte funnits nagra egna riktlinjer. De har pikt-
linjerna bestar av tio olika produkter: gronomraden, renhallning, dréneringssyﬁ,’
vagmarken, racken, stangsel, regnskydd, bullerhinder, stenlaggningar oc@ d-
vattenskydd.

Produkterna och tjénsterna i riktlinjerna &r till stor del nédvandiga fo olika vagar
over huvudtaget ska fungera som de forvantas fungera. I fra underhallet av
framforallt utrustningar och anordningar ar det en utmanin man kan reparera
dem sa att de uppfyller dagens krav eftersom de i detta nu &nktionellt foraldrade.
Det &r i hog grad fradga om hur finansieringen réckes@ Or att uppratthalla det
tekniska skicket sa att ingen reparationsskuld upps@ ller att den kan minskas.
Sarskilt i fraga om underhallet av racken, végmér@ och regnskydd finns en tydlig
efterslapning som maste tas igen. \

S

Inom driften av trafikmiljon fortsatter, @ruvarande praxisen och kvalitetsnivan.
Skotseln av gronomradena gors enh‘etm . Man avstar fran avfallskarl pa rast- och
parkeringsplatser enligt ett tidiga’%ft&parat beslut och dessutom avstar man fran
toalettservice efter 6vervéagandepakitt fran fall till fall.

Man stravar efter att fa v"g$kena i ett skick som forutsatts i kvalitetskraven under
drygt en entreprenad (ZDQ (10 ar). I fortsattningen stravar man efter att férnyandet
sker med 15 ars int%lﬁ? pa riks- och stamvagar och med hogst 20 ars intervaller pa
ovriga vagar.
Vagracken r&@reras huvudsakligen bara med tanke pa sakerheten. Malet ar racken
som &r givliga i fraga om stolpar och deras fastsattning men dar navféljaren och
dess rinte gar av. For rackenas del férekommer eftersldpning pa hela vagnatet.
@nar sig bast att rikta forandringarna till att satta istand réacken som byggts fore
(%5 (U-160 stolpe) sa att de motsvarar de nya kraven pa livligt trafikerade (AMD >
00 fordon/dygn) vagar (drygt 1 000 km). Malet ar att detta ska vara gjort inom
cirka tio ar med borjan fran de livligast trafikerade vagarna.

Pa basis av riktlinjerna avgors var det forutsatts hogklassiga busshallplatser dar
regnskydden halls i extra gott skick. Regnskydden pa andra hallplatser fér snabbussar
halls i atminstone rimligt skick. Regnskydd som &r i mycket daligt skick repareras,
fornyas eller avldgsnas. Man stravar efter att reparera bristerna i regnskydden
systematiskt under tio ars tid.



Traffic environment and equipment maintenance guidelines. Finnish Transport Agency, Road
Department. Helsinki 2010. Strategies of the Finnish Transport Agency 2/2010. 33 pages and 2
appendices. ISSN-L 1798-825X, ISSN 1798-825X, ISBN 978-952-255-547-2, ISSN 1798-8268
(pdf), ISBN 978-952-255-548-9 (pdf).

Summary

The previous guidelines for the maintenance of the traffic environment were from

1999. No guidelines were given for the maintenance of equipment or devices. The
guidelines pertain to 10 components: maintenance of green areas, sanitation, (b ¢
drainage systems, traffic signs, guiderails, barriers, bus shelters, noise barriers, kerb Q(l/
stones and groundwater protection. \

The products and services included in the guidelines are in many respects nec&l(y
for the roads to function as expected. Replacing and maintaining agein ipment
and devices, with consideration to the requirements of today, po \ special
challenge. It is mainly a question of how to maintain the required nical level,
while keeping within the financial framework and without accum new repairing
debt, rather being able to reduce it. The maintenance of guard , traffic signs and
bus shelters lags behind and must be attended to. Q

In the maintenance of the traffic environment, current [éseﬁces and quality levels will
be kept up. More coordination in the maintenance, een areas is aimed at. Large
garbage bins in rest and parking areas are give ﬂcording to a separate earlier
decision, as well as toilet services, consideri@m case.

The aim is to bring the condition of t@signs to the required level by a contract
round lasting a little longer than 10 rs. In the future the target is to renew the
signs at 15 year intervals on the roads (class I and II) and at 20 year intervals on

other roads. Q

Generally guardrails areNepzfred for safety reasons only. The aim is to have a guard-
rail that is flexible d\th posts and the fastening to the posts, but so that the
conducting body @not break.

Guardrail maigtenance lags behind in the whole road network. It would be most
feasible t entrate on updating guardrails constructed before 1995 (U-160 post)
SO tha&@y meet the new requirements on roads with heavy traffic (average daily
trafﬁ§> 1500 automobiles/day, i.e. more than 1000 road kilometres). The aim is to
\g@nplish this in 10 years time, starting with roads with the heaviest traffic.

In accordance with the guidelines, it will be defined where high quality bus shelters
are required, where they have to be kept in extra good condition. Other express route
bus shelters are kept in appropriate condition. Bus shelters in very bad condition are
repaired, replaced or removed. The aim is to repair them systematically in 10 years
time.



Esipuhe

Litkenneympariston ja varusteiden kunnossapidon toimintalinjoissa on kuvattu ne
periaatteet ja linjaukset, joiden mukaan liikenneymparistén hoito ja varusteiden ja
laitteiden yllapito toteutetaan. Toimintalinjat eivat kuitenkaan kata telematiikka-
laitteiden yllapidon, tiemerkintdjen, tievalaistuksen, siltojen hoidon eika paallyste-
paikkausten linjauksia, silla nama asiat on linjattu muissa toimintalinjoissa. Nama
toimintalinjat korvaavat aiemmat, vuonna 1999 kayttdonotetut Liikenneymparistén

hoidon toimintalinjat. ('b
Toimintalinjat on laatinut tyéryhma: (19(1/
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1 Johdanto

Tama toimintalinja kattaa ymparistdaiheiset (viheralueiden hoito, puhtaanapito,
kuivatusjarjestelma ja pohjavesisuojaukset), liikenteen opastukseen liittyvat
(liikennemerkit ja reunapaalut) ja varusteisiin ja laitteisiin liittyvat (kaiteet, aidat,
meluesteet ja pysdkkikatokset) kokonaisuudet.

Liikenneympariston hoidon vuosikustannukset ovat olleet noin 55-65 ME.
Varusteiden ja laitteiden yllapidon (sis. telematiikan) vuosikustannukset ovat olleet
noin 17-22 M€.

*

Toimintalinja kuvaa tuotteiden tavoiteltavan palvelutason tai askellukse (RP sita.
Palvelutaso on sidottu l@hivuosien rahoituskehykseen. Toimintalinj &q a erdita
yll@pitoon liittyvia periaatteita ja prioriteetteja. Toimintalinja anta fiteet laatu-
vaatimuksille ja suunnittelulle ja ohjelmoinnille.

Tieverkon palvelutaso maaraytyy liikenneympéristén ja %tmden ja laitteiden
osalta paasaantdisesti tien kayton ja toiminnallisen | ‘w?l mukaan. Tiet jaetaan
naissa linjauksissa paateihin, taajama-alueen teihi§ uihin teihin. Joidenkin
tuotteiden osalta luokitusta tarkennetaan. Kaytanagssa tieverkon eri osien hoidon
maaraan ja kustannuksiin vaikuttaa liikentee 'I(%n kayton aiheuttama tyotarve,
joten vahaliikenteisilla teilléd panostus on selv%cienempi kuin muulla tiestolla.

Toimintalinjan sisaltamat tuotteet ja aﬁe@t ovat monelta osalta valttamattomia,
jotta tie ja vayla ylipdansa toi §m1n kuin sen oletetaan toimivan. Téaman
perusteella palvelutason ja kun‘n@uava vahintaankin kohtuullinen ja suhteessa
vaylien muuhun tasoon E;X%s varusteiden ja laitteiden yllépidon osalta on
haasteena, kuinka kaytosS&y olevien varusteiden toiminnallinen vanheneminen
suhteessa nykyvaati korjataan. Kysymys on pitkalti siitd, kuinka rahoitus
riittaa teknisen kun@ apitamiseen niin, ettei korjausvelkaa synny tai sitad voidaan

vahentaa. (]/
'\ R
N

*

>

e
>
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2 Hoidon vaikutukset ja odotukset

2.1 Taustalla olevat linjaukset, ymparisto ja
liikenneturvallisuus

Tienpidon strategiaa tulkiten liikenneympariston hoito on osa péaivittdisen liiken-
noitdavyyden turvaamista ja siksi valttamatonta ja prioriteetissa korkealla. Litkenne

2030 ja Tiehallinnon Liikenne- ja tieolojen tavoitetila nostavat liikenneymparistdn (l/
hoitoon liittyen esille riistaeldinonnettomuuksien ehkaisyn, kulttuurlympanston@
maiseman arvot sekd luonnon monimuotoisuuden, elinymparistdn viihtyisyyden
lilkkkumisympariston selkeyden. Kaiteisiin halutaan panostaa.

Tienpidon strategissa (osana Tiehallinnon toiminta- ja taloussuunn1t&@2009—
2013) on perustienpidon toimet priorisoitu seuraavasti:

— Paivittaisen liikkennoitavyyden turvaaminen (talvihoito, lautt@we lilkenteen
hallinta), johon voidaan katsoa myds lnkenneympanston
— Liikenteen ajo-olosuhteiden varmistaminen (tieston @ n yllapito, korvausin-

vestoinnit)
— Liikenteen toimivuuden ja turvallisuuden varn‘ﬁ@en, ymparistdhaittojen va-
hentaminen (pienet alueelliset investoinnit)Q\

Tiehallinnon ymparistéohjelma korostag \bylsesti kaupunkiseutujen viherhoitoa.
Ohjelman mukaan pysakdinti- ja leva ‘@& iden hoito, erityisesti puhtaanapito on
oleellista, samoin kuin tieympariston wshtyisyys ylipdansa. Jateasia kaipaa erityista
huomiota. Maisemaraivaukset é@taan tarpeellisiksi etenkin pitkilla maantie-
jaksoilla. Erityistd huomiot (ri/syyté kiinnittad arvokkaisiin maisema-alueisiin,
Natura-alueille, harjualuei(i( moin perinnemaisemat on syytd huomioida kuten
luonnon monimuotoisu atkailulle on térkeaa paitsi matkailutiet mydés muut
luonnonkauniit tieosMet. Tienvarsimainontaa on tarve tarkastella useista eri nako-
kulmista. Tieha L@n lilkenneturvallisuusohjelma korostaa nakema- ja muiden
vesakonraivausé@ arkeytta liikenneturvallisuuden kannalta, samoin riista-aitojen ja
kaiteiden rg{' aa kuntoa.

4’0

©
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2.2 Asiakkaiden odotukset

Vaikka minkdan strategisen asiakasryhman kaikkein keskeisin tavoite ei liity
liilkenneympériston hoitoon eikd varusteiden yllapitoon, nousevat monet liikenne-
ymparistdon liittyvat asiat myds asiakastarpeina esiin. Peruskoululaisten turvallista
koulumatkaa edesauttaa riittavat nédkemat - vesakonraivaus ja niitto. Henkil6liikenne-
palvelut edellyttavat hyvin hoidettuja ja hyvakuntoisia pysékkikatoksia. Logististen ja
kuljetuspalveluiden tuottajien nakokulmasta eras kriittinen tienpidon tavoite on se,
ettd maantiet ovat turvallinen tyOympéristd raskaan kaluston kuljettajill Qg’
riittavat levahdysaluepalvelut). Erityistarveasiakkaista seniorien erityis ?a/on
liilkenneympaéristdn selkeys, jossa lilkenneympdristdn hoidolla on roolins C@A

ja toimintaesteiset edellyttavat esteetdnta lilkkkumisymparistoa. Matkam‘a}t si
tarkeaa opastus- ja informaatiopalvelut.

mis-
lle on

rkeiksi, karjessa
ien siisteys ja kunto.

Tienkayttajat kokevat lilkenneymparistén hoidon asiat yleis
vesakoiden raivaus tienvarsialueilla, tarkead myos liikenng
Liikenneympariston hoidon asioista tienkayttdjat ovat
vesakoiden raivaukseen ja tyytyvaisimpia liikennem ten siisteyteen ja kuntoon.
Asiakkaat antavat palautetta erityisen runsaasti liifayen vesakonraivauksen puutteel-
lisuudesta ja epasiistista tydn jaljestd, niitt @ iian aikaisesta tai mydhaisesta
ajankohdasta ja ylipaansa liian harvoin nii isestd, puhtaanapidon mydhdisesta
ajankohdasta, pysadkkikatosten heikost‘@nosta ja siisteydestd, roska-astioiden
kunnosta ja tyhjennysvaleista ja‘ Q misesta sekd yksityisteiden liittymien
kunnossapidosta. ’(b.
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3 Viheralueiden hoito

3.1 Sisaltod

Viheralueiden hoidolla tuetaan liikenneturvallisuutta huolehtimalla riittavista
nakemistd, liitetdan tie luontevasti ymparistéonsa, luodaan tieymparistélle viihtyisa,
siisti ja elinvoimainen ilme sekd vaalitaan luonnon monimuotoisuutta tieymparis-
tossa. Viheralueiden hoito lisda kulkemisen miellyttavyytta ja optista ohjausta seka (b ¢
auttaa jasentdamaan ja tunnistamaan tietilan ja -maiseman kohteita. Q
XV
a

Esteettiset arvot korostavat liikenneympariston tai taajaman hallittua kokoo‘a(
ilmetta. On muistettava niin matkailijan kuin seudun vakinaisen asukkaan nékb%{ .
Pyordilija ja jalankulkija tarkkailevat ymparistod aivan eri tavoin kujn i
lilkkuva autoilija. Sekad luontoymparistd ettd rakennettu ymparistd
Rakennetussa ymparistéssa hoidon tulee olla tarkempaa, koska sii iinnitetaan
enemman huomiota nopeuksien ollessa usein alhaisemmat ja (i
lilkkuu myds enemman hitaita kulkijoita. O

turvallisuuteen ja jopa terveyteen. Oikea-aikainen niitt #staa luonnon monimuotoi-
suuden sailymista. Paikallinen asuja kokee litkenn @aristdn melun psykologisesti
vahemman haitallisena, jos valissa on suojaa gnt ihervydhyke. Kasvustolla ja sen
asianmukaisella hoidolla voidaan vahentaa % iikenteen haittavaikutuksia.

Viherhoidolla tuotettu viihtyisyys vaikuttaa tunnetasolga@ukavuuteen, lilkenne-

>
*
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3.2 VViherhoitoluokitus

Viherhoidon palvelutason suunnittelussa kaytetdgan oheista hoitoluokitusta. Taaja-
mien ulkopuolinen tiestd jaetaan kolmeen hoitoluokkaan N1..N3 ja taajamatiest®
kahteen hoitoluokkaan T1 ja T2. Kun naiden luokkien perushoitotapa ei riitd, voidaan
luokkien sisalléa osoittaa erityiskohteita (E). Hoitosuunnitelmissa voidaan liséksi
osoittaa kaikissa luokissa hoitoa muuttavia ymparistotekijoita (Y).

Viherhoitoluokka N1 q‘}) ’

moottoritiet ja osa moottoriliikenneteista (l/

Viherhoitoluokka N2 b(‘l/

valta- ja kantatiet seka vilkkaat seututiet \\%
(%,
Viherhoitoluokka N3 \Q
muut tiet 60
O
RN\
Viherhoitoluokka T1 &Q‘O

korkeatasoisen puistomaisen yleis}gén mukaan hoidettavat taajamien keskus-
ta-alueet ja muut vastaavat koht

Viherhoitoluokka T2 A(b'

luonnonmukaisella té!{ stomaisella yleisilmeelld hoidettavat taajama-alueet ja
maankadyton ed sa taajamien lahialueet

N
N

Viherg%)tuokka E (E1 = puistomainen, E2 = luonnonmukainen)

nb\iskohteet silta osin, kuin niitd ei hoideta N- tai T-hoitoluokkien mukaisesti,
’&Tmerkiksi levahdys- ja pysakdintialueet, liittymaalueet ja meluesteymparistot

Hoitoon vaikuttavat ymparistotekijat Y

viherhoitoluokkien N, T tai E sisdlla olevat alueet ja kohteet, joiden hoito-
tavoitteet poikkeavat hoitoluokan tavoitteista. Poikkeamat Lliittyvat esimerkiksi
matkailuun, kulttuuriin, ymparistétaiteeseen, ranta-alueisiin, pohjaveden-
suojauksiin, pohjavesialueisiin, lossi- tai lauttarantoihin tai siltaymparistoihin
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Puistomaisella hoidolla tarkoitetaan korkeatasoista, puistomaista, hyvin hoidet-
tua ilmetta. Luonnonmukaisella hoidolla tarkoitetaan siistid luonnonmukaista tai
puistomaista ilmetta.

3.3 Toimintalinjat

asemasta tieverkossa vahvistuu. Hoidon korkea taso ndkyy erityisesti kaupungeissa,
taajamissa seka palvelualuetyyppisilla levahdysalueilla.

Viheralueet hoidetaan tien muun kunnossapidon tasoisesti niin, ettd kasitys tien ({/b

Kasvustolla ja sen tarkoituksenmukaisella hoidolla tavoitellaan myds koht&l(
erityisvaikutuksia. Nama kohteet osoitetaan riittdvan tarkasti ja huom101d® viher-
hoidon suunnitelmissa, jotta halutut vaikutukset saavutetaan.

Viheralueet hoidetaan Lliikenneturvallisuutta yllapitden ja edi armlstetaan
riittdvat nakemat seka liikennemerkkien ja hirvieldinten h %\ uus. Pidetdan
viherymparistd turvallisena suistumistilanteiden kannalta. stolla lievennetaan
suistumisten seurauksia ja ehkdistdaan haikaisya. Tieosyu ]01lla on nakyvyyspuut-
teita, on hyva huomioida vesakonraivauskiertoa suunni essa. Koulujen ymparisto-
jen niitot ja vesakonraivaukset tehdaan ennen km{ ua, litkennettd vaarantavat
vesakot raivataan vuosittain.

Viheralueiden hoidolla tuetaan tien opt1s§‘;¢ austa ja autetaan paikantamaan ja
tunnistamaan tietilan ja -maiseman k Sopivissa kohdissa tuetaan mahdolli-
suuksien mukaan maisemallisen ulot uden syntya.

Tierakenteiden sailymista ja jvuutta edistetadn hoitamalla kasvusto niin, etta
veden virtaus ojissa ja ru a varmistuu ja pintamaa pysyy pohjavesisuojausten
kohdalla ja eroosiolle'\ltt ssa luiskissa sitoutuneena. Pohjavesisuojausalueilla
noudatetaan suojaulgen® rakentamisvaiheessa esitettyja hoitovaatimuksia tai
myohemmin laadigtyja,kyseisen suojauksen hoito-ohjeita.

Kasvuston h "(l;)hoidolla voidaan suojata tiehen liittyvid rakenteita ilkivallalta ja
parantaa Q&neluesteen yleisilmetta.

Kasv@n avulla suojataan mahdollisuuksien mukaan kulkijoita ja tien (heisyydessa
l@e evia likkenteen tuomilta haitoilta.

Viheralueiden hoidossa otetaan huomioon maan eri alueiden erityispiirteet ja
paikalliset erikoisolosuhteet sekéa suositaan luonnonmukaisia menetelmia.

Viheralueiden hoidon tulee mukailla ympérdivaa luontoa ja maisemaa. Erityista
huomiota kiinnitetdaan kulttuuriymparistokohteisiin, kallioleikkausten tieosuuksiin,
vesistopaikkoihin ja muihin luonnon erityiskohteisiin seka tien erityisalueisiin kuten
levahdys- ja pysdkoimisalueisiin, lauttapaikkoihin, pysdkkeihin ja taajamatie-
osuuksiin.

Tienvarrella suositaan alueen luontaista reunakasvustoa. Kasvusto ei saa umpeutua
tai ransistya, vaan se on niitettava ja leikattava elinvoimaisuuden sailyttamiseksi
lilkenneturvallisuus- ja esteettisyysnakdkohdat huomioiden.
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Tienvarsien niitossa sovelletaan kohdentavan niiton periaatetta. Kyseista periaatetta
kaytetaan, kun on kohteita, joissa tavanomainen niitto uhkaa kasvi- tai eldinlajin
sailymista. Kohteita ei voida inventoida systemaattisesti, vaan periaatetta
noudatetaan tapauskohtaisesti. Ndissa kohteissa niittamisen ajankohta harkitaan
esim. kasvien kukinta-ajankohdan mukaan.

Tieympariston viheralueiden ja muun kasvillisuuden valinen hoitoraja tehdaan
mahdollisimman huomaamattomaksi. Taajamissa viheralueiden hoito toteutetaan
ensisijaisesti yhteistoimintasopimuksin, jolloin valtetaan tiealueen hoitotason erottu-
minen muusta ymparistostd. Taajamien ulkopuolella kasvillisuus sopeutetasl.
ympardivaan luonnonmaisemaan. (l/

Nurmetusten, puiden ja pensaiden kohteittainen suunnittelu on riittayv '{ll/tasolla.
Uusista ja tarkeimmistad olemassa olevista viherrakenteista laaditaangythgphoitokortti
tai -suunnitelma. Tiehankkeiden viheralueiden suunnittelijat laativatWbito-ohjeet ja
pitavat istutusten hoidettavuuden mielessa jo viheralueita suun% ssaan.

Meluesteiden, kaiteiden tms. tiealueiden rakenteisiin liitty‘vi@%mralueiden hoidosta
huolehditaan. Viherhoito, erityisesti erityisalueiden hoi akonraivaukset ja niitto
toteutetaan laadukkaasti ja ammattitaitoisesti. Ves@nraivaukset tehdd@an ennen

syyskuun loppua. Q
O

Torjunta-aineita kaytetaan rikkakasvien ja aisten torjuntaan vain perustelluista
syistda ymparisténakdkohdat huomioide sakonraivauksessa torjunta-aineita ei
kaytetd. Istutusten ja muiden kasv.ustok\ lannoitukset tehdaan suunnitelmallisesti

tarpeen mukaan. \(b'

Haittakasvien, kuten jéttip@viémisen estdamiseen kiinnitetdadn erityistd huo-
miota yhteistydssa ympdsistoviranomaisten kanssa. Lupiineja ei sddstella niitoissa.

Luonto- ja kulttuuri %man hoidossa tienpidon mahdollisuudet rajoittuvat maan-
tielain maarittelénjillé alueille, ja naissa kohteissa on mahdollista huomioida
kohteiden eritNys tasmahoidon keinoin. Kohteita ei voida inventoida systemaatti-
sesti, vaan 'T?oidon tarkennus tehdaan tapauskohtaisesti. Ulkopuolisilla alueilla
tienpit3 %Oolina on yhteistydn edistédminen paikallisten tahojen kanssa. Tiealueen

ten Ymparistd ja luonnonvarat -vastuualueiden, maaseutukeskusten, metsa-
usten ja metsanhoitoyhdistysten, metsastysseurojen ja maanomistajien kanssa.

ulkopuqlglle ulottuvissa tiemaisemaprojekteissa toimitaan yhteistydssa kuntien, ELY-
kS&

Natura-alueen kohteissa noudatetaan viherhoitokortteja tai -suunnitelmia, jotka ovat
ELY-keskusten Ympadristd ja luonnonvarat -vastuualueiden hyvaksymia. Natura-
kohteiden luonnonarvoja ei saa heikentda hankkein tai suunnitelmin. Kielto koskee
myds alueeseen rajautuvia hankkeita tai suunnitelmia.

Luonnonsuojelualueet ja luonnonmuistomerkit -kohteissa noudatetaan viherhoito-
kortteja tai -suunnitelmia, jotka ovat ELY-keskusten Ymparisté ja luonnonvarat
-vastuualueiden hyvaksymia. Ranta-alueiden hoidossa huomioidaan vesiensuojelu-
kohteiden vaatimukset. Ojien kunnossapidossa ja puiden kaatamisessa huomioidaan
luontodirektiivin IV(a)-liite eldinlajien lisddntymis- ja levahdyspaikkojen suojelusta
(luonnonsuojelulain 49 § 1mom).

Maisemansuojelu- ja muinaismuistokohteissa noudatetaan viherhoitokortteja tai
-suunnitelmia, jotka ovat Museoviraston hyvaksymia. Muinaismuistolain mukaan
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muinaisjadanndsten kaivaminen, peittdminen ja muuttaminen on kielletty. Hoitotoimet
muinaismuistoalueella edellyttévat aina Museoviraston lupaa.

Metsdlain mukaisissa kohteissa noudatetaan viherhoitokortteja tai -suunnitelmia,
jotka ovat metsahallituksen hyvaksymia. Metsalain nakdkohdat huomioidaan tiealue-
metsien kasittelyssa. Laki edellyttas, ettéd metsia hoidetaan turvaten yleiset edelly-
tykset metsien biologiselle monimuotoisuudelle ominaisten elinymparistéjen sailymi-
selle. Ominaispiirteiden sailyttdmisvelvoite on voimassa, jos elinymparistét ovat
luonnontilaisia tai luonnontilaisen kaltaisia ja ymparistoltaan selvasti erottuvia.

Tilaaja maarittelee toimenpiteiden kiertoajat: vesakonraivaus 2-3 vuoden vélein, niit-
to 1-2 kertaa kesdssa. Laatu mitataan aina kun se on mitattava suure tai todetaan sil-
mamadraisesti. Viherhoidon laadunvalvontaan tulee kiinnittaa erityistd huomiota éi\/\
kastuksin ja katselmuksin. b‘

S
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4 Puhtaanapito

4.1 Sisalto

Puhtaanapidolla huolehditaan tiealueen, luiskien, pysékkien, levahdys- ja pysakointi-
alueiden, lauttapaikkojen ja muiden vastaavien alueiden yleisesta siisteydesta.
Levahdysalueille sijoitettujen tienvarsikalusteiden hoito on osittain myds puhtaaga-
pitoa, joten se kasitellddn kokonaan tdssa kohdassa. Pysakkikatosten puhtaa {)rb’
kasitelldan pysakkikatosten yllapidon yhteydessa omana kohtanaan. Q

Tiealueella olevien kohteiden puhtaanapito vaikuttaa yleiseen siistéit&\fe]( ja luo
viihtyisyytta tieymparistéon. Hiekoitushiekan ja polyn poistamine uttaa ajo-
mukavuuteen ja vahentda terveysriskeja. Ajoratojen ja kevy&@kenteen vaylien
puhtaanapito vaikuttaa myds liikenneturvallisuuteen. ®\

vaylat puhtaina hiekasta ja lasinsiruista, voidaan edistg&evyen liikenteen ja joukko-

Tehokkaalla hoidolla, esimerkiksi pitamalla pysakit W ja kevyen liikenteen
liikenteen kayttoa. Qte

Levdhdys- ja pysakdintialueet parantavat liik n turvallisuutta, virkistysta ja koko
lilkenneympéristén puhtaanapitoa. Aluej odut kiinteisttjatteet, roskaaminen,
ilkivalta ja huonotasoinen palvelu- ja @uoltovarustus alentavat tata palveluarvoa.
Alueiden hoidon taso vaikuttaa voi{ sti tienpidon ulkoiseen kuvaan.

4.2 Toiminta l‘]bmél@
a9

Puhtaanapidolla (H@hditaan, ettd tiealue varustuksineen seka tien vieri- ja
liitdnnaisalueek py¥yvat yleisen siisteyskasityksen mukaisessa kunnossa, visuaali-
sesti miellMtavind seka terveydelliset ja liikenneturvallisuuden vaatimukset

téyttévir%.
Palvﬁﬁ:’?l,leet ovat tienpitajan nayteikkuna ja esite, joten erityistd huomiota
etdan levahdys- ja pysakointialueiden, bussipysdkkien ja lauttarantojen

A&Htaanapitoon sekd palveluvarustuksen siisteyteen ja hygieenisyyteen. Kalusteet

©

pidetdan niiden kayton edellyttdamassa kunnossa. Wc-palveluista luovutaan vahitellen
ja tapauskohtaisesti harkiten niihin kohdistuvan ilkivallan ja ilkivallasta johtuvan
epasiisteyden vuoksi.

Kevaalld harjaus kohdennetaan ensin taajamiin seka vilkkaille teille ja paikkoihin,
joissa asutus ja kevyt liikkenne joutuvat liikkenteen nostattamalle polylle alttiiksi.
Kaikki paallystetyt pinnat puhdistetaan tarpeen mukaan ripeésti kevaan aikana. Tyon-
aikainen pdlyhaitta minimoidaan kaikissa tilanteissa. Taajamissa ei hiekkaa harjata
viheralueelle, vaan kevatsiivous tehdaan ensisijaisesti kostuttavalla keraavalla
harjalaitteella. Taajamissa tarkeilla paikoilla hiekka ja roskat harjataan varovasti pois
myds viherkaistan paalta.

Suuriin levahdys- ja pysakointialueiden jatesailioihin on ldhes poikkeuksetta tuotu
huomattavaksi ongelmaksi saakka kiinteisto- ja ongelmajatteita. Suurista jate-
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sailidista luovutaan. Levahdys- ja pysakdintialueiden perusvarustukseen kuuluu pieni
jateastia. Mikali jateongelmia ilmenee, harkitaan tapauskohtaisesti pienemmistakin
jateastioista luopumista. Asumisessa syntyneen jatteen kuljetuksen ja kasittelyn tai
hyddyntédmisen jarjestdminen kuuluu kunnille, joiden kanssa pyritdan jatehuolto-
asioissa yhteisty6hon haja-asutusalueilla. Raakapuukuljetusten valivarastointia, mm.
varastojen puhtaanapitoa, linjataan julkaisussa "Raakapuukuljetusten valivarasto-
paikat - Toimintatavat".
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5 Kuivatusjarjestelma

5.1 Sisalto

Kuivatusjarjestelman tehtavana on varmistaa, etta tiealueelle satava tai tuleva vesi
johdetaan asianmukaisesti pois niin, ettei liikenne eika tien pinta ja runko karsi
ylimaaraisesta vedesta ja kosteudesta. Kuivatusjarjestelma osaltaan varmistaa myos
alueen pintavesien kulun niin, ettad tie ei muuta vesien luontaista tai suunnrfﬂb

kulkureittid ja -volyymia ja etta (hule)vedet johdetaan asianmukaisesti%& a.

*

Lahtokohtaisesti kunnossapidolla téhdataan kuivatusjarjestelman alfu isen,
suunnitellun toimivuuden yllapitoon. b(‘l/
Kuivatusjarjestelman osia ovat:

— sivuojat ja rummut \\®

- laskuojat . ®®

— reunatuet ja kourut \Q

— hulevesikaivot ja -vieméarit ja pumppaamot O

— salaojat kaivoineen

— teiden pintarakenteen kaltevuus ja sorateil @ tareen tasaisuus (palteetto-

muus) @6

Kuivatuksen tavoitteena on, etta kujv. \\Ja'rjestelmén osat toimivat riittavan hyvin.
Kuivatuksen merkitys teiden rakengben kestavyyden kannalta korostuu tilanteissa,
joissa vesi joko pengerkorkeu taluuden tai kerrosmateriaalien vahaisyyden tai
niiden hienon rakeisuudenQ tia sitovia) vuoksi paasee vaikuttamaan rakenteen
kantavuuteen tai routirpiseen. Taman vuoksi kuivatusjarjestelman kunnossapidon
tulee perustua suun I—E?&an, jossa tiet on arvioitu kuivatuksen vaikuttavuuden
kannalta ja jossa @ toimet selkedsti priorisoidaan.

Kuivatuksen Mtteiden aiheuttamat rakenteelliset ongelmat, kuten painumat ja
pintakelirikmorostuvat vahaliikenteisillad paallystetyilld teillda ja sorateilld, joiden
raken Qrf herkkd kosteudelle ja jonne vesi helposti kulkeutuu, jos
kuivatugjhirjestelma toimii puutteellisesti.

&pito— ja hoitotarvetta aiheuttavat:

©

— sivuojien liettyminen, tason ja kaltevuuden muutokset sekd umpeenkasvu. Tahan
vaikuttavat sorateilld pintamateriaalin siirtyminen ojiin, rakenteen muodonmuu-
tokset ja kasvillisuus.

— routivalla alkutaytélla varustettujen rumpuputkien pysyva nousu roudan vaiku-
tuksesta silttipitoisessa maassa

— rumpujen liettyminen tai toistuvat jadtymistukokset

— hulevesikaivojen liettyminen ja keski- ja reuna-alueilla kansien peittyminen maal-
la.

— salaojien purkuaukon peittymien ja rautapitoisella alueilla ruostetukokset

— roudan nostamat tai edellisessa ojan kaivuussa padottavat maakivet

— pehmeikolld tien painumisesta aiheutuva maan nousu ojan pohjassa.
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5.2 Toimintalinjat

Sorateiden ja rakenteellisten heikkojen paallystettyjen teiden kuivatus

Sorateiden poikkileikkauksen kaltevuus pidetdan riittdvana ja reunapalteet poiste-
taan, jotta sade- ja sulamisvesi valuu pois eikda lammikoidu. Erityisesti teilla, joilla
penkereen rakenteellinen korkeus on matala, sivuojien toimivuus varmistetaan. Vetta
ei saa jaada makaamaan ja virtauksen esteena olevat padottavat kohdat aukaistaan.

Soratiet ojitetaan kattavasti noin 10-15 vuoden valein ja samalla tien huonosti (l(/b
kantavat leventymat poistetaan. Ojien toimivuus tarkastetaan urakkakaus1ttam Q
yksittaiset, vettd ongelmallisesti patoavat esteet poistetaan. Vastaavaa toiminta

kaytetaan laskuojien osalta. Ongelmallisiksi tiedetyt laskuojat tarkastetaan vu m

ja toimenpiteisiin ryhdytaan tarvittaessa. %

Kuivatustoimia priorisoitaessa (kuivatussuunnitelmassa) otetaan huo \u havaitut
painuma- yms. ongelmat, rakenteiden korkeustaso suhteessa ojav pintaan, tien
lilkenteellinen merkitys ja mahdollinen painorajoitusriski. T&& ja lilan syvaa
ojitusta on valtettava. Roudan nostamat rummut korjataan vaifdyjos ne tulvakauden
jalkeen estavat tierungon kuivamista, mutta kuitenkin palvé% tulva-aikana.

Kuivatustarpeen arviointi toteutetaan tiestdn tar@sten yhteydessa tehtavien
havaintojen pohjalta. \K

AR

Muiden paallystettyjen teiden kuivatus \(b'

Kuivatussuunnitelmaan priorisoidaaﬁ tellaan ne tienkohdat, tienosat ja vesien
laskuyhteydet, joissa ojien ja ru UJe toimivuusongelmat voivat vaikuttaa raken-
teiden kantavuuteen tai synnyt saiden sateiden aikana tulvimisongelmia. Teita
ei ojiteta kategorisesti tietyj @6 vaan tarve arvioidaan erikseen. Vuosittain tiestdn
tarkastusten yhteydessa r 1daan mahdolliset patoavat paikat ja suunnitellaan
niiden korjaus. '\

Muuta tieverkk@ampéé yllapitotarvetta (5...20 v. vélein) edellyttavat:

— ojatj pehmeikélla olevan tien painuminen tai jyrkkien luiskien eroosio ma-

—  ojat, jo;;’ s@n padottavia kivia tai rumpuja ym.

(@ atkuvasti ojaa
- metetut tai istutetut kapeat keski- ja valialueet, joissa kasvijate ja tiepoly peit-
% avat hulevesikaivot.

Muilla kuin em. teilld yllapitotarvetta aiheuttaa lahinna hidas liettyminen hiekoitus-
hiekan ja tiepolyn ja kasvillisuuden vaikutuksesta. N&illa teilld ojien perkausvali voi
olla 20...50 v.

Putkistojen, kaivojen ja pumppaamoiden toimivuus

Kunnossapito perustuu tietoon kuivatusjarjestelman laitteiden maarasta, tyypista,
sijainnista ja toimintatavasta. Jarjestelmien toimivuus ja kunto todetaan perusteelli-
semmin vahintaan kerran urakkakaudessa ja dokumentoidaan riittavalla tarkkuudella.
Tamantyyppisen toiminnan tarkastus ja inventointi on suhteutettava toisaalta jarjes-
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telmien kunnossapidon volyymiin ja toisaalta jarjestelman toiminnalliseen vaikutta-
vuuteen.

Roudan pysyvasti nostama rumpuputki korjataan, jos noususta on aiheutunut
kohouma maantien pintaan, ojaan haitallista padotusta tai betoniputkien saumojen
aukeaminen. Uusi rakenne tehdaan ohjeiden ja laatuvaatimusten mukaan.

Salaojaputken purkuaukkojen ja hulevesikaivojen peittyminen maalla ehkaistaan
merkitsemalla ja tarkastamalla kohde ja poistamalla kertynyt maa.

Toistuvasti umpeen jaatyneissa betonisissa ja terdksisissa rumpuputkissa vQ'R{/;bu
kokeilla sisdpuolista lampoeristetta.

Merkittavista laskuojien kunnostuksista informoidaan ELY-keskust n(‘}péristé ja
luonnonvarat -vastuualuetta. eb(
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6 Liikennemerkit ja reunapaalut

6.1 Sisaltod

Liikennemerkkien kunnossapitoon luetaan opastus- ja muiden liikennemerkkien seka
muiden liikenteenohjauslaitteiden hoito ja ohjelmoitu uusiminen. Kunnossapidolla
varmistetaan liikennemerkkien jatkuva toimivuus. Hyvakuntoiset liikennemerkit
parantavat liikenteen turvallisuutta ja toimivuutta. Merkeilla varoitetaan, ohjataan ja
opastetaan liikennetta seka valitetdan informaatiota tienkayttdjille. Reunapaalut
parantavat optista ohjausta etenkin pimealld seka huonolla saalla ja kelilla. Liikenné-
merkkien kunnossapidolla on huomattava vaikutus tiemiljoon esteettiseen arvo6r?l>&
tienpitdjan imagoon.

Keskeisin haaste liikennemerkkien kunnossapidossa on kuntovajeen jdaminen.
Opastusmerkkien osalta on tarkeaa my6s varmistaa uusittavan merki ellisuus.

N\
6.2 Toimintalinjat OQO
N\
Liikennemerkkien kunto ja yhtendisyys on pé@, taajamissa ja vilkkailla
seututeilld parempi kuin muilla teill. Ensisijaiseghuolehditaan, etta liilkennemerkit
pysyvat toiminnallisesti kunnossa: ovat puh&éﬁ? kaikkina vuoden- ja vuorokauden-
aikoina selvasti havaittavia seka nékyyy;%} adn ja heijastavuudeltaan vahintaan
valttavia. Merkit, joiden viestin valitty ¥ n huonontunut olennaisesti, korjataan

tai uusitaan viipymatta. Esteettiset tteet, esimerkiksi varren vinous, korjataan
toimenpideaikojen kuluessa. %

Liikennemerkkien kunnon j@jéémé poistetaan asteittain mahdollisia tulostavoit-
teita hyodyntéaen, esirr’&k' i osana hoidon palvelusopimuksia. Kunkin kilpailu-
tettavan palvelusopinNsen aikana hoidetaan rahoituksen sallimissa puitteissa ensin
paateiden, sitten iden teiden liikennemerkit ja niiden jdlkeen yksityisteiden
karkikolmiot lagb/aatimusten edellyttamalle tasolle. Jatkossa tavoitteena on 15
vuoden uu;\'@kierto valta- ja kantateilld ja korkeintaan 20 vuoden uusimiskierto

muilla te(%'

Lii erkeilld annettava informaatio on mahdollisimman yksinkertaista ja
elkead. TyoOnaikaiset ja tarpeettomat merkit poistetaan. Luvattomat tiealueelle
jjoitetut merkit ja mainokset poistetaan viipymatta. Kuntien ja muiden tahojen
asentamien merkkien kunnolta edellytetaan vastaavaa tasoa.

Tilaaja vastaa Llikkennemerkkien sisdllosta ja oikeasta sijainnista. Yksityisteiden
karkikolmiot inventoidaan ja niiden kuntopuutteet korjataan. Liikennemerkkeja
uusittaessa noudatetaan uusien merkkien vaatimuksia. Erityisesti opastusmerkkien
osalta tarkistetaan aina erikseen, ettad tilattava uusi merkki on voimassa olevan
alueellisen viitoitussuunnitelman ja Liikenneviraston ohjeistuksen mukainen.
Térmaysturvallisuuteen kiinnitetdan erityistd huomiota muun uusimis- tai korjaamis-
tarpeiden yhteydessa siirtymalla nykyisistd 110 mm:n varsista ohuempiin varsiin
(taajamissa 60 mm, taajamien ulkopuolella 90 mm). Liikennemerkkien pesumenetel-
mien tulee olla sellaiset, ettei pesu vahingoita merkkeja.

S
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Reunapaalut pidetaan kunnossa siten, ettd ne toimivat johdonmukaisesti ja autoilijaa
harhauttamatta pimealla. Huolehditaan paalujen eheydestd ja suoruudesta. Tarkis-
tetaan, ettd paalujen heijastimet ovat paikoillaan ja kunnossa. Paalujen puhtauteen
kiinnitetdan erityista huomiota syksylla lumettomaan aikaan. Tiejaksoittain kdytetaan
samankaltaista reunapaalutyyppia.

Laatu arvioidaan silmamaaraisesti, liikennemerkit viisiportaisen kuntoluokituksen
avulla. Valta- ja kantateiden, vilkkaiden seututeiden seka taajamien merkkien alin
hyvaksyttava kuntoarvo on 3 ja muiden teiden 2. Vilkkaiksi seututeiksi katsotaan tiet,
joilla KVL on yli 1500. (b o
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7 Kaiteet

7.1 Sisalto

Tiekaiteen toimivuuden kannalta keskeisia asioita ovat: kaide on oikean korkuinen,
pylvaat joustavat térmayksessd, mutta kaide ei katkea vaan joustaa ja eliminoi
térmaysenergian.

SoX
Paasaantoisesti kaiteiden yllapito kohdistuu niiden toimivuuden puutteellisuuteen, Q(l/
vain vahdisessa maarin fyysiseen vaurioitumiseen.

Kaiteen tehtdva on estdaa henkildauton meno kaiteen yli tai lapi. Kaide e@
myo6skadan aiheuttaa vaaraa autossa olijoille eikd ponnauttaa autoa vastgagntulijan
ajokaistalle. Tarkeinta kaiteiden toimivuus on teilld, joilla ajonopeus o@wkea ja
liilkennemaara suuri.

Yllépito- ja parannustoimenpiteet valitaan turvallisuusvaikutust@usteella riippu-
matta puutteen syysta (suunnitteluvirhe tai kuluneisuus).

S

4
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Kaytdssa olevat tiekaiteet jakaantuvat ikansa ja toimivuutensa puolesta seuraavasti:

— Ennen vuotta 1970 rakennetuissa kaiteissa on betonipylvaat ja terasjohde, eivatka
ne toimi oikein térmayksessa.

— Vuosina 1970...1995 rakennetuissa kaiteissa on U-160 terdspylvas, eivat toimi
nykyisin vaadittavalla tavalla. Kaide on térméayksessa autossa olijoille liian jous-
tamaton tai auto voi ponnahtaa vastaantulijan kaistalle tai johde voi katketa.
Vuosittain aiheutuu kuolemaan johtaneita onnettomuuksia, kun jatkos pettaa.
Vanhat kaiteet on tehty nykyvaatimuksiin verrattuna liian mataliksi ja ne ovat .
madaltuneet vuosina 1970...1995, kun teitd paallystettiin paksuilla paally tﬁ&

— Vuosina 1970...1995 rakennetuista kaiteista osa on korotettu ja pid ?\e nyky-
vaatimuksen mukaiseksi, mutta kaiteiden pylvaita ja jatkoksia ei %ﬁelty niin,
etta nykyisin vaadittava toimintatapa saavutettaisiin. Kaiteen kgtk€amisriski on
erityisen suurin, kun vanhaa kaidetta on jatkettu uudella hei@métté vanhoja
pylvéita. @@

— Vuoden 1995 jalkeen rakennetuissa kaiteissa (’uus&\ teissa’) on U-100 teras-
pylvas ja ne toimivat oikein. Osa kaiteista on hiykaM=¢aatimuksia lyhyempia, eika
vilkasliikenteisilla teillad ole kaytetty nykyvaati en mukaista aloitustapaa eika
aina riittédvan pienta pylvasvalia esim. siltapWgrin kohdalla.

laan suojaavan kaidetta 40 vuotta, ruosteviat voivat yleistyd. Nyt ruostuneita
kaiteita on runsaat 3 9% kaitejst tta maara lisddntyy. Pinnan ruostuminen ei
huononna toimintaa térmayk é@ aan kysymyksessa on ulkonakdpuute.

7.2 Toimin ("ﬁjat
g

Toimenpiteq&/'}it’aan ja kohdistetaan ensisijaisesti liikenneturvallisuusvaikutusten
perus@gi kaiteen nykyisen korkeuden tai ulkondon perusteella. Jos lasken-

Vuodesta 2010 alkaen osa kaiteista voi’i;eiﬁ?yli 40 vuoden ikaisia. Sinkityksen arvel-

nallin allisuusvaikutus on samaa suuruusluokkaa, tehdaan parannukset ensin
teilla, jGiden nopeusrajoitus on vahintdan 100 km/h. Samoin jos laskennallinen
isuusvaikutus on samaa suuruusluokkaa, tehdaan ensiksi korjaukset paateille

(b’ sitten muulle verkolle. Teilld, joiden nopeusrajoitus on korkeintaan 60 km/h,

.

parannukset tehdaan paasaantoisesti vasta, kun parannukset korkeamman nopeus-
rajoituksen teilla on tehty.

Hyddyllisin kaiteisiin kohdistuva parannuskeino on ennen vuotta 1995 rakennetun
kaiteen (U-160 pylvds) kunnostaminen uusia vaatimuksia vastaavaksi vilkas-
liikenteiselld (KVL > 3000 ajon/d) tiella: Pylvas ja pylvasruuvi heikennetaan, jatkosta
parannetaan ja tarvittaessa kaidetta korotetaan ja silta-pilarin tms. kohdalle tehdaan
tarvittaessa lisapylvaita. Kunnostuksen sisalté on kuvattu InfraRYL- ja TYLT-julkai-
suissa. Toimenpide on tarpeellinen ja tehokas, vaikka alun perin kaide olisi tays-
korkea ja ruosteeton.
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Ohjeellinen kunnostuksen toteutusjarjestys on seuraava:

— Moottoriteiden ja muiden vilkasliikenteisten (KVL > 6000 ajon/d nopeuden olles-
sa > 100 km/h) teiden vanhat kaiteet aloittaen kaiteista, joita on jatkettu uudella
kaiteella.

— Muiden melko vilkasliikenteisten (KVL > 1500 ajon/d nopeuden ollessa > 80 km/h
tai KVL > 3000 ajon /d nopeuden ollessa > 60 km/h) teiden vanhat kaiteet aloit-
taen korkeamman lilkkennemaaran ja nopeuden teista.

— Muiden teiden vaarallisen matalat tai kaatumassa olevat kaiteet. Q(l(/b

Liitteessa 2 ja kaiteita koskevissa suunnitteluohjeissa (mm. Tietoa tiens. 63 ('l/
kuvattu toimenpiteen kustannuksia ja vaikutuksia. Edelld mainittu nop

kesanopeus.
G4

Vilkasliikenteisimmilla (KVL > 6000 ajon/d nopeuden ollessa > 100 km/% illa selvi-
tetddn ennen kunnostusta, tarvitseeko ja voidaanko samalla ja aidetta tai
korvata alkuviiste kokoon painuvalla tai sivuun viedylls kaiteen p%@

Muita yllapitotoimenpiteita ovat: teraskaiteen ruostuneid@ tai lommoutuneiden
osien korvaaminen uudella sekd betonikaiteen oika nen painuneessa tien-
kohdassa. N&itd voidaan tehda ulkonadn kannalta h a kohteissa, vaikka yhteis-
kunnalliset hyodyt rajoittuvat ulkonakdon. -

S
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8 Aidat

8.1 Sisaltd

Riista-aidoilla on aidattu noin 900 tiekilometria, aitakilometreja on suunnilleen kaksi
kertaa tama maara, sillda aidat ovat yleensd molemmin puolin tietd. Aidoista
vanhimmat ovat 1970-luvulta. Vuoteen 1980 mennessé oli rakennettu 65 km. Pyu-
pylvain varustettu aita nayttaa kestavan 30 vuotta ja metallipylvdin varuste
vuotta. Verkkoa on korjailtava paikoin ennen tata. Q

Kallioleikkausten suoja-aitojen maaraa ei tunneta. Aidoista vanhimnﬁi}i)ﬁ 1960-
luvulta. Aita nayttaa kestavan 30 vuotta. Vanhimmat aidat on jo uusitt

Hoitourakoissa aitojen kuntoa seurataan saanng 'sgi ja seurannan perusteella
korjataan kaatuneen puun tai hirven rikkoma; t seka hirvien poispadstamisen

8.2 Toimintalinjat

yhteydessé poliisin avaamat kohdat. Hoitour, sisaltaa lisaksi pensaiden raivauk-

sen aidan vieresta. @
0\&

Lisaksi aitojen kunto tarkastetaan pe Qeelh‘sesti ennen hoitourakka-ajan alkamista.
Tassa syntyvan kuntoluettelony&ella tulisi paattaa seuraavien toimenpiteiden

tarpeellisuus: 4(0'

— Aidat, jotka on rak u aivan ojan viereen ja ovat yleensa kallistuneet. Ne pi-
taisi palauttaa oraksi. Mahdollisten korvaavien pylvaiden ulkon&on tulee
olla mahdolli% n samanlainen ulkondkodsyista.

- Ryppyyrhgé\) verkko uusitaan. Pelkka pintaruoste ei edellyta toimia.
*
- 0 t, joilla aidassa on kaikenlaisia vikoja (pylvaita oikaistaan usein, verkko
\\'ﬁynin paikoin rypyssa tai reikiintynyt) voidaan tarvittaessa uusia.

A(&rkastusten tai tienkayttajapalautteen perusteella on syyta tunnistaa yksityistiet,

joilla on usein energiapuun kuljetusta, jolloin hirviaidan tulee mahdollistaa energia-
puuta kuljettavan ajoneuvon pysahtyminen hirviaidan ja maantien valiin portin
sulkemisen ajaksi.

Kallioleikkausten suoja-aitojen kuntoa seurataan sdannéllisesti, koska rikoslain 44
luvun 12 § edellyttas, ettd jyrkanteet on kunnolla merkitty tai suojattu. Lisdksi on
syyta tarkastaa, onko aidat tehty vuonna 2007 paivitetyn Aitojen suunnitteluohjeen
mukaisiin paikkoihin. Tdydennettavaa voi olla ldhinna vanhimmilla teilla.
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9 Meluesteet

9.1 Sisalto

Meluesteiden hoidolla tuetaan ymparistén viihtyisyytta, silla meluesteet voivat olla
maisemassa hoitamattomina epaviihtyisyyttd aiheuttava tekija. Huolehditaan riitta-
vistd pesukerroista ja kasvillisuudella liitetdan melueste luontevasti ymparistéonsa.
Meluesteiden kasvillisuuden hoito on padasiassa kasitelty luvussa Viheralueiden (b’
hoito. Q(l/

Meluaidan esteettisyys vaikuttaa osaltaan lilkenneympériston tai taajaman hallMT(
kokonaisilmeeseen. Meluaitojen esteettisyyttd edistaa niiden puhtaanapito, k
suuden hyva kunto seka aitojen saannolliset tarkastukset ja korjaukset. \®

Tierekisteriin on merkitty meluesteita seuraavat maarat

—  meluseinat 83 km

— melukaiteet 106 km \Q\
—  meluvallit 115 km. Q

Meluseinistd vanhimmat ovat 1970-luvulta. Niiden @?nne on hyvin pelkistetty
maalaamaton pystylomalaudoitus tai betoni, eivé&b valttamatta vastaa nykyajan
ulkondkévaatimuksia. Ne ovat hyvin kestaVIa Q a paikoin ongelmana on toéhri-
minen.

1980-luvulla ja sen jalkeen ovat yleis ty alattu puu, jossa on erilaisia pellityksia
ja rimoituksia, ulkopinnaltaan profiloi etoni, danta imevat teraskasetit, [apinakyvat
lasi- ja akryyli seka betomka1te

2000-luvulla puisissa mellﬁa{ sa on yleistynyt betonirunko, joka sallii perustusten
vahentdmisen ja lievem lastetyn puun kayton. Vuonna 2006 loppui perinteisen
CCA:lla kyllastetyn N,m kayttd, ja on siirrytty vahemman myrkyllisiin, mutta
lyhemman kayttm@uovnn kyllastysaineisiin.

9. 2T%$R1ntalm]at

:E@steet sijaitsevat yleensa korkealuokkaisesti hoidettavien teiden varsilla. Melu-
teet muodostavat erityisalueita. Niiden hoito osoitetaan riittavan tarkasti ja
huomioidaan viherhoitokorteissa tai -suunnitelmissa.

Kasvuston hyvalld hoidolla voidaan suojata tiehen liittyvid rakenteita ilkivallalta ja
parantaa meluesteen yleisilmetta. Meluesteiden kohdalla viherhoito toteutetaan
erityisen laadukkaasti ja ammattitaitoisesti. Meluesteiden hoidon laadunvalvontaan
tulee kiinnittaa erityista huomiota tarkastuksin ja katselmuksin.

Meluseinid koskevan EN-standardin mukaan kantavat rakenteet mitoitetaan
normaalisti kestamaan 30 vuotta ja seindelementit akustiikan kannalta 15 vuotta.
Kaytdnnossa tilanne on vaihtelevampi. Aikaisempaa ylldpitoa voivat edellyttaa
verhousosien ulkonddn rapistuminen tai aénta imevien lasivillojen valuminen.
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Meluesteet on syyta tarkastaa kerran urakan aikana ja korjata havaitut rakenteelliset
puutteet. Meluesteissd on kaytetty lukuisia erilaisia teknisid ratkaisuja. Niin
meluesteiden hoidossa kuin korjauksissa on otettava huomioon teknisiin ratkaisuihin
liittyvat erilliskysymykset.

Laajempaa meluseinien uusimistarvetta alkanee esiintya vasta vuoden 2015 jalkeen.

Hoitotoimia tarvitaan yleensa seuraavissa tapauksissa:

—  Tohriminen edellyttaa téhryn poistoa muovi-, metalli- tai betonipinnasta, puhga'zj .
tamista helpottavan vaha- tms. pinnoitteen uusimista tai puisessa melueste@'is/"
paallemaalausta.

— Rikotut lasit vaihdetaan uusiin. @
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10 Pysakkikatokset

10.1Sisalto

Joka kymmenennelld pysakilla on katos, kaikkiaan katoksia on noin 7000 kpl.
Alueellinen jakauma heijastelee kuntien aktiivisuutta katosten rakentamisessa.

Katosten omistus ja hoito on siirtynyt kunnilta valtiolle kustannusjakosuosituksen

mukaan. Vastuunsiirto on toimeenpantu vaiheittain hoitourakoiden kilpailutusten (b’
yhteydessé koko maassa. Tiehallinto teki inventoinnit katoksista ja kuntien kanssa Q(l/
tehtiin sopimukset siirrosta. Tdssa yhteydessda kunnat kunnostivat katoksia

yhteisesti sovittiin mahdollisista poistoista. Kaytanndssa kunnossa olevat kat‘m\gb
otettiin Tiehallinnon hoitoon alustavista kayttadjamaarakriteereista huolibe a.
Yksittaisia katoksia jai sopimuspohjaisesti kuntien vastuulle. Perustee ollut
esimerkiksi Tiehallinnon hoitojarjestelmaan sopimaton, erikoisraken katos-
tyyppi (ns. imagokatokset). Toinen ryhma ovat mainoskatokset, joid ito on ollut
taloudellista jattda kunnan ja mainosyhtion sopimuksen piiriin ja@sovittu pysakki-
alueen hoidosta. O

Kaupunkiseutujen lahialueiden kasvu lisda katostarv t@%aanteiden varsilla ja
aloitteita tehdaan erityisesti koululaisten tarpeisiin. ackeskeisia joukkoliikenteen
vaylaosia, laatukaytavia varustetaan uusilla katoksj @farpeen perusteella hankitaan
uusia katoksia vuosittain muutamia kymmenig ti Pehkkeiden yhteydessa ja erillisina
hankintoina aloitteiden perusteella. Kat ’t@' okonaismaara ei todenndkdisesti
kasva, kun tarpeettomiksi jaavia katoksi OXistetaan vdhenevan vaestokehityksen

alueilla linja-autoliikenteen véhetessQ

ﬁbaan katosten ja pysakkien varusteiden puhtaa-
napito ja muu paivittdinen orjaaminen ja ohjelmoitu uusiminen. Kunnossa-
pidolla varmistetaan pys tosten turvallisuus, toimivuus ja houkuttelevuus.
Pysakkikatosten kunno?sqpq‘ olla ja varustetasolla on oleellinen merkitys joukko-
lilkenteen toimintaec!éﬂytyksille, samoin myds tieympariston esteettisyydelle ja

tienpitdjan 1‘ma M

10.24;!56}%1mtal1n]at
N

&Qtelléén pysakit, joilla katoksen laatu- ja varustetaso pidetdan muita pysakkeja

lvasti korkeampana. Tallaisia ovat vilkkaimmat ja muuten tarkeimmat pysakit seka
esimerkiksi esteettomyyden kannalta térkeiden reittien ja alueiden pysakit. Naissa
pysakkikatoksissa on aina penkki ja aikataulukehikko ja ndama pysakit ja niiden
katokset ovat esteettémia. Muiden vilkkaiden pysakkien katokset pidetdan vahintaan
tyydyttavassa kunnossa. Erittdin huonokuntoiset katokset korjataan, uusitaan tai

poistetaan. Laatupysdkkien ja katosten hoito on myds madriteltdva kohteittain
perushoitotasoa korkeammaksi.

Pysakkikatosten kunnossapito

Pyséakkikatokset, joiden kunto on alittanut alarajan, korjataan, uusitaan tai poistetaan
erikseen sovittavalla aikataululla. ELY-keskukset maarittelevat pysakit, joilta huono-
kuntoiset katokset voidaan linja-autoliikenteen vdhenemisen vuoksi poistaa.
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Korjauksissa ja uusimisessa etusijalla ovat korkean laatutason pysékit ja niiden
jalkeen muut pikavuoropysakit.

Laatu arvioidaan silmamaaraisesti viisiportaisen kuntoluokituksen (Pysakkikatosten
ja -varusteiden kuntoluokitus, Tiehallinto 2009) avulla. Korkean laatutason pysakeilla
alin hyvaksyttava katoksen kuntoarvo on 4 ja muilla vilkkailla pysakeilld 3. Kunto-
arvoa 1 ei hyvaksyta missaan.
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11 Kiveykset

11.1 Sisalto

Kiveyksia on lahinna taajamaymparistdissa. Kiveykset ovat alttiita aurauskaluston
aiheuttamille kolhuille ja muille vastaaville vaurioille seka rikkaruohottumiselle.

11.2 Toimintalinjat Qq‘/b’
W

Olennaisesti rikki olevat kiveykset ja irronneet reunakivet korjataan seuraavarbgq(n
kauden alkaessa, liikenneturvallisuutta vaarantavat ongelmat tilapaisesti jo@iemmin.
Korjauksissa noudatetaan uusia rakenteita koskevia tuotevaatimuksia s tettuna
aiempaan kaytantdon. Saarekkeiden nokan lyhennys voi olla tarpeen aarekkeen
alkuperdinen muoto ei vastaa nykytarkoitusta. \Q\

Kuntataajamissa pyritadn yhdessa kunnan kanssa p a%maan keskeisten
kulkureittien esteettémyyden tasoa. Esteettomyyttd (egMh reunakivien korkeus)
taajamaymparistdissa toteutettaessa tulee huomioid #si omat ohjeemme myos
kunnan kaytannot, jotta ratkaisut olisivat saman‘k a. Jos kunnan ratkaisut ovat
hyvia, pyritddn seuraamaan kunnan kdytant6d\Kunnan esteettiset vaatimukset
otetaan huomioon korjauksissa. Kiveysten Y destéd tulee huolehtia, mm. rikka-

ruohot torjutaan. . *

Q2
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12 Pohjavesisuojaukset

12.1 Sisalto

Pohjavesisuojausten hoidon ja yllapidon tehtdvana on huolehtia siita, ettd suojaukset
sailyttavat toimintakykynsa. Vaurioita voivat aiheuttaa mm. kasvillisuus, jonka
juuristo lapaisee suojauksen, autojen tieltd suistumiset, ojituksen tai rumpuyjen
toimimattomuus, luiskasortumat, lilkennemerkkien pystytys tai erilaisten kaap%ﬁj’
johtojen vetaminen. Pohjavesisuojauksia on noin 275 km. (19

12.2 Toimintalinjat bg’

Mahdolliset vauriokohdat, jotka saattavat suojausta heike korjataan mahdolli-
simman ripeasti. Lisdksi pohjavesisuojausalueet merki maastoon, jotta mm.
kaikki viranomaiset seka urakoitsijat tietavat alueen sif@i¥min ja merkityksen. Kaikista
rakennetuista pohjavesisuojauksista laaditaan kqus ohjavesisuojausten kuvaus-

ohjetta mukaillen ja viherhoitokortti tai —suunn@

ksi niiden kohdalle ei tule antaa lupia
tstoille. Myos liikennemerkkien ja vastaa-
een varmistetaan, ettd suojaus jaa varmasti
ottamaan suojauskerrokseen saakka, laaditaan

Pohjavesisuojausten toimivuuden varmi‘st
maakaapeleille tai kunnallisteknisille
vien pistemaisten pystytystarpeid A¢
toimivaksi. Jos kaivutyd joudutaa,%
suojauksen korjaussuunm’telQ‘a@'
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Muutokset nykyisiin toimintalinjoihin ja
muihin linjauksiin

— uusista ja tarkeimmista olemassa olevista viherrakenteista edellytetaan viherhoi-
tokorttia tai -suunnitelmaa

— vesakonraivaus tehdaan ennen mydhaissyksya

— haittakasvien, kuten jattiputkien, levidminen pyritdan estamaan yhteistyélla ym-
paristéviranomaisten kanssa

— luovutaan suurista levahdys- ja pysakointialueiden jatesailidista tapauskohtai(b -
sesti harkiten

— luovutaan wc-palveluista tapauskohtaisesti harkiten Q

— kuivatuksen kunnossapidosta laaditaan suunnitelma \(l/

— ojitetaan tarpeen mukaan, ei kategorisesti tietyin véalein, soratiet '(lﬁki n vahin-
tdan 10-15 vuoden valein

— litkennemerkkien kunnon jalkeenjaama poistetaan \®

*

den seka taajamien merkkeja vastaavalle tasolle \
— nopeutetaan lilkennemerkkien uusimiskiertoa \Q
— erityista huomiota kiinnitetdaan uusien opastus r%en oikeellisuuteen
— liikennemerkkien tormallisyysturvallisuus ya %taan muun uusimis- ja kor-
jaamistarpeen yhteydessa siirtymalla nyk%\é ohuempiin varsiin
— tiekaiteita korjataan turvallisuuspery @sti, ei kaiteen nykyisen korkeuden tai
ulkon&dn perusteella N\
— tiekaiteiden korjaukset prioris(}@n korkean nopeusrajoituksen ja suuren liiken-
nemaaran teille K
— aidat tarkastetaan vuosit @erusteellisesti hoitourakan vaihtuessa, samalla
korjataan niiden pienet pttteet
— kallioleikkausten I2jé}itojen kuntoa seurataan sadnnéllisesti
— meluesteet tark an systemaattisesti kerran urakan aikana ja samalla korja-
taan niiden p puutteet
- mééritellé&\mssé edellytetdan korkean laatutason linja-autopysakkeja, joilla
katokse!b’\detéén erityisen hyvassa kunnossa
- pYysé atoksille ja niiden varusteille maaritellaan kuntoa koskevat laatuvaati-
mukget
— @rjataan, uusitaan tai poistetaan kuntotavoitteen alittavat pysdkkikatokset
(b’g\kiveysten osalta pyritdan yhteistydhon kunnan kanssa ja pyritddan seuraamaan
A kunnan ratkaisuja esteettémyyden toteuttamisessa
O — pohjavesisuojausalueet merkitddn maastoon ja suojauksista laaditaan kuvaukset
% Pohjavesisuojausten kuvausohjeen mukaisesti

— vilkkaiden seututeiden (KVL>1500) merkkien kunto nost@@h valta- ja kantatei-
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Kaiteiden ylldpidon arvioituja kustannuksia ja
vaikutuksia

Kaiteita on inventoinnin mukaan koko maassa 4305 km. Naissa on seuraavia osittain
paallekkaisia puutteita:

- tylppé kaiteen paa 2200 kpl
- kolhiintunut 6 %

- ruostunut 3 9%,

- lahonnut 0,3 % ({/b
- vinossa4 % (19

Vain ennen vuotta 1995 rakennetut kaiteet edellyttavat toimivuuden @iamamsta tai
vanhenemisen edellyttamia toimia. Seuraavassa kasitelldan vain n%

Taulukko 1 Ennen vuotta 1995 rakennettujen kaiteiden mddird @

*

NS
<1500 | 1500- 3000~ \0\'6000— Yhteensa
3000 6000
Moottoritiet (ei Q 180 180
moottorilitkennetiet) \O
Muut paétiet ja 180 350 D220 120 870
seututiet, 80-100 . &Q'
km/h R\
60 km/h 20 \(dd' 20 40 180
Muut tiet 800 ‘ 800
Yhteensa ‘b[ 2030

Moottoriteiden op@
mukaan enne 1

tehty enner)\/ tta 1995. Muiden pda- ja seututeiden kaidemdara perustuu
hoito@o arten tehtyyn inventointiin ja tietoon, ettd 90 9 ndiden teiden

kaitei

aidepituus perustuu TKK:n tekemadn tutkimukseen, jonka
995 rakennetuilla teilld on 300 km kaiteita, joista 60 9 on

kok$ aaran perusteella.

raavassa esitetyt hintatiedot ovat alustavia. Syksylla teetettyna metrihinta voi olla
émoninkertainen, koska silloin investointihankkeilla kysyntd on suurin, ja syksylla

| O pimeys ja liukkaus vaikeuttavat liikennejarjestelyja ja tyota.

Kaiteen kunnostaminen nykyvaatimuksia vastaavaksi maksaa ilman pidentamista
keskimaarin 7 €/m, joka koostuu seuraavista:

5 9% rakennetaan uudestaan 30 €/m

80 9%, korotetaan 2,5 €/m

tehty ennen vuotta 1995. Muiden teiden kaidemaara on arvioitu kaiteiden

95 % pylvasta ja pylvasruuvia heikennetdan ja jatkoksia parannetaan 3 €/m

5 % pylvasvalia tihennetdan 12 €/m.
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Jos kunnostetaan pda- ja seututeiden kaiteet, kun nopeusrajoitus on vahintdan
80 km/h ja KVL vahintdaan 3000 ajon/d, saadaan kunnostustarpeeksi 640 km, jonka
kunnostaminen maksaa 4,5 M€ ja tuottaa 6 henkilévahinko-onnettomuuden
vdaheneman vuosittain seuraavan 20 vuoden ajan.

Jos kunnostetaan edellisten lisaksi nopeusrajoitusalueen 60 km/h kaiteet ja KVL-
luokka 1500-3000, kunnostettavaa tulee lisdksi 510 km, jonka kunnostaminen
maksaa 3,5 M€ ja tuottaa 2 henkilévahinko-onnettomuuden vaheneman vuosittain
seuraavan 20 vuoden ajan.

Lisaksi teilld, joiden KVL > 3000 ajon/d, on 3400 siltapilaria, portaalia tai silta- (f/b
aukkoa, joiden kohdalta kaide puuttuu tai kaidetta taytyy pidentda. Kun pidennys o Q
moottoriteilld keskimaarin 90 m ja muilla keskimaarin 50 m, tulee kustannuk i%l/

5,7 ME. Toimenpide tuottaa 2,7 henkildvahinko-onnettomuuden védheneman @

tain seuraavan 20-40 vuoden ajan.

Lisaksi teilla, joiden KVL > 3000 ajon/d, on 1000 km kallioleikkausl@a, joiden
kohdalta kaide puuttuu. Kun kaiteet maksavat luiskamuotoilui @ eskimaarin
35€/m, tulee kustannuksiksi 35 ME€. Toimenpide tuottaa \enkilévahinko-
onnettomuuden vaheneman vuosittain seuraavan 20-40 vuoden@n.

Lisaksi teilld, joiden KVL > 6000 ajon/d, on 3000 kaite @stettyé paata, joka tulisi
korvata kokoonpainuvalla (3000 €/kpl) tai joka toise @apauksessa sivuun viedylla
kaiteen paallda (1000 €/kpl). Kun toimenpide m( keskimaarin 2000 €, tulee
kustannuksiksi 6 M€. Toimenpide tuottaa 3 I;;en&%vahinko-onnettomuuden vahene-
man vuosittain seuraavan 20 vuoden ajan. \

Lisaksi tulisi rakentaa linja-auton Q@ékaide joidenkin siltapilarien kohdalle
pitkdmatkaisen bussiliikenteen pa{jon Rayttamilléd vaylilld sekd ennen runkoverkon
tien tai radan ylittavaa siltaa. joitdl tarve on aluksi 140 noin 50 m pituista osuutta,
joka maksanee noin 140 €/ @fceensé 1 ME.

Lisaksi vahaliikenteis rrﬂ\ilb teilld on ennen vuotta 1995 rakennettuja kaiteita, joista
arviolta 10 Y, ruostuj?%a tai kolhiintuneita, pieni osa betonipylvéilla varustettuja ja
yleensa liian matg % LYiséksi kaiteissa on noin 2000 tylppaa paata.
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Yhteenveto nykyisten teiden kaidetdydennysten ja -kunnostusten
kustannuksista ja vaikutuksista.

kust. heva- kust./heva- | tavoiteaika
M€ vahennys | vahennys
Kaiteen kunnostus KVL > | 4,5 6 0,7 2014
3000 kun v = 80 km/h (4,5) (6) (0,7)
Kaiteen kunnostus KVL > | 3,5 2 1,7 2019
1500-3000 tai KVL > (0,5) (0,3)
3000 kun v > 60 km/h (b .
Yksittainen kunnostus 1 ? 2024 (l'
vahaliikenteisemmalla (0,5) Q
tiella P (l/
Kaiteen pidennys 57 27 21 2(&‘4‘1/‘
siltapilarin kohdalla KVL | (2,7) (1,2)
> 3000 QO
Kaide kallioleikkaukseen | 35 40 0,9 A 2024
KVL > 3000 (5) (6) X%
Kokoonpainuva kaiteen | 6 6 20\ M 2019
paa KVL > 6000 (2) (2) A
Linja-auton kestavat 1 0,3 O\‘_f, 2019
kaiteet ennen runkotien (0,3) (o,1)é\,
siltaa tai yksittaisen @
siltapilarin kohdalla, KVL &\K
> 6000 ".’0
Yhteensa 58 Q 59 1,0
(¢)Y (16) (1,0)
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