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Reitin alustava linjaus

« European Cyclisits’ Federation (ECF) on
tehnyt EuroVelo-reiteista alustavat linjaukset.

« Karkea reittilinjaus on nahtavilla osoitteessa:
-  https://en.eurovelo.com/

« Tarkempi reittilinjaus on lisatty bikemap.net sivustolle.

»  Bikemapin reitti on ECF:n yllapitéma, mutta
suunnittelussa on havaittu jonkin verran eroja
Eurovelo.com sivuston reittiin. Eroavaisuudet kaydaan
|lapi Vaylaviraston ohjausryhman kanssa.

<AECF

EUROPEAN CYCLISTS” FEDERATION



https://en.eurovelo.com/
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Reitin suunnittelun lahtokohtia

EuroVelo
 Reitiston suunnittelua ohjaa ECF:n laatimat European PAropean Cerieton Standarirer e
Cel‘tification Standard (ECS) Ohjeet European cycle route network

o~

« https://pro.eurovelo.com/projects/european-
certification-standard

» Ohjeen tarkoituksena on varmistaa EuroVelo-
pyOrailyreittien yhtendinen laatu, yleisiime ja
turvallisuus kautta Euroopan Eusopean Cayffcniion Siamdas

ute inspectors

EuroVelo

the European cycle route network

April 2018 <AECF



https://pro.eurovelo.com/projects/european-certification-standard
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Reitin suunnittelun lahtokohtia

« Ohjeen mukaan koko reitistdn on kauttaaltaan taytettdva vahintadn Essential kriteeriston mukaiset vaatimukset
seka Important vaatimukset vahintdan 70% osalta.

« Laatuvaatimukset koskevat mm. reitin jatkuvuutta, esteettomyytta, turvallisuutta ja vaylien kayttdkelpoisuutta eri
kayttajaryhmien nakodkulmasta.

Essential Catering to regular cycle Must be met along the entire route

criteria tourists

Important Catering to occasional Must be met along at least 70% of the route
criteria cycle tourists

Additional Catering to demanding Meeting the criteria is optional and depends
criteria cycle tourists on the aspiration level
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Poimintoja sertifikaatin ehdoista e

« Paivamatkan maaritelma on 30-90 km

« Essential criteria - esimerkkeja:

 Reitilla ei saa olla fyysisia esteitd ja reitin tulee olla kuljettavissa lapi koko paikallisen pyorailykauden. Reitilld kulkeminen
pyoralla tulee olla lailla sallittua.

« Reitin tulee olla asvaltoitu tai muuten kovalla materiaalilla paallystetty. Poikkeuksena voi olla muu tiivistetty,
pyorailykelpoinen pintamateriaali (esim. sora tai murske, esim. kivituhka).

« Pdivamatkan aikana tulee olla vahintaan yksi merkittava kulttuuri- tai luontokohde
» Pyorailykaudella reitille tulisi olla mahdollista saapua tai reitilta poistua joukkoliikenteelld 150 km valein pyoran kanssa.
» Paivamatkan aikana tulee olla peruspalvelut (ruoka, majoitus, pydran huolto)

« Important criteria - esimerkkeja
 Jos reitilld on portaita, tulee niiden kohdalla olla ramppi tai muu vastaava.
« Pyordilija saa altistua maksimissaan 25 % paivamatkasta melulle, pdlylle tai muulle paastolle.

« Tarkemmat kriteerit I0ytyvat ECS:n ohjeista.
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Lilkennemaara ja nopeusrajoitus e

traffic-free, traffic
- Ohjeissa on rajattu se maara paivamatkasta, FYEEPINS verylow  low  moderate
mIIIa a”a OIeVIen taUIUkOIden mUkalset arVOt Essential no limit no limit no limit no limit max 50% on not allowed

Saavat toteutua

Pyoraily liikkenteen seassa

30 km/h or lower

1-500 units/day | very low

501-2.000

units/day 7
2.001-4.000 low
units/day
4.001-10.000 oreate
units/day

>10.000 units/day ~ moderate

31 to 50 km/h

very low

low

moderate

very high

51 to 79 km/h
very low
low

moderate

very high

a daily section
max 50% on
a daily section
max 50% on
a daily section

Important no limit no limit no limit not allowed not allowed

Additional no limit no limit not allowed = not allowed not allowed

Pyoraily pyorakaistalla tai asvaltoidulla pientareella

80 km/h or over 30 km/h or lower 31 to 50 km/h 51 to 79 km/h 80 km/h or over
low 1-500 units/day very low very low very low low
moderate >01-2.000 very low very low low low

units/day
2.001-4.000 very low very low low moderate
units/day Y vy
: 4.001-10.000
very high
y hig units/day very low low moderate
very high >10.000 units/day low moderate
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Yhteistyotahot ja kaytannot e

« Reitti suunnitellaan yhteisty6ssa kuntien ja kaupunkien kanssa.
« Usein yhteyshenkilona on teknisen puolen vastuuhenkild, mutta myds kunnossapito on hyva ottaa keskusteluun mukaan.

« Kunnilta tulee saada hyvaksynta reitin katuverkolla kulkevalle osuudelle, silla kunta vastaa opastuksen toteutuksesta
kustannuksineen.

« Kunnilta pyydetdadn kommentit myds opastussuunnitelmiin.
« Kunnilta kysytadn myos etdisyyden laskentaan kaytettdvaa nollapistettd, joka on yleensa tori, kirkko tai muu keskeinen
kohta.
« Kommentteja reittiin on hyva kysya myos alueen matkailu- ja kehitysorganisaatioilta.

 Sidosryhmille voidaan pitaa suunnittelun alussa infotilaisuus, jossa kerrotaan EuroVelo-reitista ja siihen liittyvasta
suunnittelusta.

 Infotilaisuuden on huomattu helpottavan yhteydenpitoa kuntien ja muiden sidosryhmien kanssa ja muutenkin auttavan
hankkeen taustoittamista ja tavoitteiden esiin tuomista.
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Yksityistiet e

« Mikali reitti kulkee yksityisteilld, tulee tiekunnalta/maanomistajilta pyytaa suostumus reitin opastamiseen
yksityistieta pitkin.

« Yksityistielle asennettavat opasteet asennetaan lahtokohtaisesti ELY-keskuksen toimesta, eli kustannuksia
yksityistielle merkkien hankinnasta tai asennuksesta ei synny. On kuitenkin hyva korostaa, etta reitin ohjaaminen
yksityistieta pitkin ei tarkoita, ettéd ELY-keskus tulisi jatkossa osallistumaan yksityistien kunnossapidon
kustannuksiin tai etta reitin ohjaaminen oikeuttaisi avustukseen tai muuhun rahalliseen korvaukseen.

« Lahtdkohtana reittisuunnittelussa on ollut se, etta sellainen yksityistie, joka kulkee usean maanomistajan maalla,
mutta jolla ei ole tiekuntaa, kierretaan.

» Yksityisteita tulee lahestya asiassa mahdollisimman aikaisessa vaiheessa. Yksityisteilla likennemerkkien
asettamisesta paattaa tiekunnan virallinen kokous, joita jarjestetaan yleensa kerran vuodessa.
» Yksittaiset merkit on yleensa hyvaksytty tiekunnan puheenjohtajan viranhaltijapaatoksella (varsinkin kun tiekunnalle ei
koidu kustannuksia).

 Mikali tiekunta/maanomistaja on suostunut reitin ohjaamiseen, on suostumus pyydetty vapaamuotoisella
sahkopostilla.
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Suunnittelun yksityiskohtia

« ECF:n reittia hiottaessa muutamia nyrkkisaantoja:
« Reittiin ei tehda pistoja
« Maastoon merkitadn vain yksi reitti kutakin EV-tunnusta kohden

 Reitin talvikunnossapito

« Reitin ei tarvitse olla talvikunnossapidetty, mutta talldin pitaa olla esittda vaihtoehtoinen, talvikunnossapidetty reitti
lumiselle ajalle.

« Vaihtoehtoreitti esitetaan vain kartalla, sita ei merkita maastoon.

 Reittid ei tule vieda latupohjaa pitkin. Latupohjat sulavat muuta lunta hitaammin, jolloin ne saattavat olla lumiset viela
silloinkin, kun muu vayla on jo taysin sula.

 Reitti ei vaadi parannustoimia tai tehokkaampaa kunnossapitoa, vaan reitti lahtokohtaisesti viedaan sellaisia
vaylia pitkin, jotka siihen kelpaavat.

» Reitilld ei saa olla portaita.
 Reitin tulisi olla koko matkalta vahintdan 1,3 metria leved, myds autojen kulkuesteiden kohdalta.

« Lahtdkohtana voidaan pitaa, etta reitilla tulisi pystya kulkemaan pydraan kytketyn peravaunun kanssa.

12
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Reitin opastuksessa kaytettavat taulut

 Reitin opastamiseen kaytetaan tieliikennelain mukaisia pydrailyn opastauluja:
« F21.2 Pydrailyn suunnistustaulu eri nuolivariaatioilla ja reitin mukaisella EuroVelo-tunnuksella.
« F22 Pydrailyn etaisyystaulu reitin varrella olevilla kohteilla ja reitin mukaisella EuroVelo-tunnuksella

» EuroVelo-viitoitus voidaan myos integroida muuhun pydrailyopastukseen kayttamalla EuroVelo-tunnusta.

» Rajanylityspaikalla EuroVelo-reitti voidaan merkita pyorailyn F21.1 suunnistustauluihin niihin ulkomaan
kohteisiin, jotka ovat oletettavasti reitin varrella.

 Etdisyys sovitetaan tallGin tieliikenteen opasteisiin.

Vaalimaa :10: 234 Pietari 55 203

Porvoo v 42 St Petersburg

Borga anlimaa
Soderkulla :10: 12 raja-asema

**t*i
i 1,3
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Merkkien sijoitus ja asennus

« Opasteet sijoitetaan Pyoraliikenteen viitoituksen suunnittelu (Vaylaviraston ohjeita 16/2020) ohjeen mukaisesti.

« Merkkeja voidaan sijoittaa vain sellaisiin valaisinpylvaisiin, jotka eivat ole tdrmaysturvallisia. Maantiella ei saa kiinnittaa
valaisinpylvadseen. Mikali pydratiella on erilliset valaisimet, naihin voidaan kiinnittaa. Katuverkolla asia tulee varmistaa

kunnalta.

» Merkkeja voidaan sijoittaa muiden (kaytanndssa Yhdistetty pyodratie ja jalkakdaytava —merkkien) yhteyteen vain
pakottavasta syysta, esimerkiksi katuverkolla tilanpuute tai herkka katumiljo6, kuten vanha kaupunki.

« Opasteet voidaan pyoratielld sijoittaa myo6s ajosuunnassa vasemmalle puolelle, mikali se on asennuksen
kannalta parempi ratkaisu.

« Tavoitteena on asentaa merkit osuudelle mahdollisimman samaan aikaan, mutta ottaen huomioon, ettd kunnat
voivat tehda asennuksen katualueella itsendisesti, voi eroavaisuuksia tulla.

« Kunnille on tarjottu mahdollisuutta myds osallistua ELY-keskuksen tekemaan merkkien ja materiaalien seka asennuksen
hankintaan. Tall6in kustannusjako on osuuden hallinnollisen luokan mukainen. Kunta voi osallistua myds vain keskitettyyn
merkkien hankintaan ja asentaa merkit itse.




Reitin opastus taajaman
ulkopuolella

« Taajama-alueen ulkopuolella merkilla F21.2 opastetaan

kaannoksissa,

padosin jokaisessa kahden maantien liittymassa,
aina kiertoliittymissa

pyoratien paatoskohdissa

Pyoratien kulkiessa molemmin puolin tieto puolen vaihdossa
seka

liittymissa, missa eksymisen vaara on ilmeinen.

» Opasteiden vali ei saa olla yli 5 kilometria. Mikali
maantielld on yli 5 km pitka osuus, johon ei muusta syysta
tulisi opastusta, kdytetadn suoria nuolia vahvistukseksi
siita, etta kulkija on yha reitilla.

« Jos maanteiden liittymia on useita lahekkain, voidaan
opasteiden maaraa tapauskohtaisesti vahentaa.

Esimerkki suorienrnuolien kaytosta vahvistuksena pitkan valimatkan
puolessa valissa.

17



Reitin opastus taajamassa

» Taajama-alueella merkkia F21.2 kaytetaan
tihedmmin niin, etta reitin seuraaminen ilman
karttaa on mahdollista.

+ Edella esitettyjen tilanteiden lisaksi taajamassa
opastetaan reitti

« paa- ja kokoojakatujen liittymissa seka i M & y
) ] ] . . ) .. Esimerkkeja opastuksesta taajamassa, merkkeja on tiheammin ja
« toriaukeilla tai muilla vastaavilla alueilla, joissa suorilla nuolilla ohjataan torin poikki kulkeminen.

vayla on epaselva.

« Katualueella opastamisessa noudatetaan
kunnan ohjeistusta merkkien sijoittamisesta ja
kiinnittdmisesta.
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Opastus ja muut matkailukohteet s

 Paikallisten retkeilykohteiden kohdalle ei lisata niin sanottuja ylimaaraisia toisto-opasteita. Retkeilykohteita on
reitilld paljon, eika kaikkien kohdalle ole tarkoituksenmukaista lisata toisto-opasteita.

« Tata voidaan ehdottaa esim. reitin ndkyvyyden parantamiseksi paikallistan laavujen tai retkeilyreittien kohdalle.

 Reittia ei valttamatta saada jokaisen mielenkiintoisen matkailukohteen kautta. Kunta voi tall6in lisata omaa
opastustaan ja opastaa EuroVelo-reitilta muihin matkailukohteisiin. Talldin kunta voi harkita my6s opastamista
ko. kohteelta takaisin EuroVelo-reitille.

19




\4

Suuntakohtainen reitti laaireste

« Valilld opastettu reitti voi olla erilainen
eri kulkusuunnille.

 Reittid valittaessa huomioidaan
liikenneturvallisuus ja reitin sujuvuus
pyorailijan nakdokulmasta.
« Kuvassa esimerkki Porvoosta

Helsingintien ja Palokunnantien
liittymasta.

» My0s yksisuuntaisilla osuuksilla voi
reitti kulkea eri katuja kulkusuunnasta
riippuen.

Opastus voi seurata eri reittia riippuen kulkusuunnasta. Idan suunnasta pyorailijaa ei opasteta suojateiden kautta,
silla silloin tulisi turhia ajoradan ylityksid. Opastus on myds yksinkertaisempi ja helpompi seurata.

20
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Opastus vain tien toista puolta

« Kun kadun tai maantien molemmin
puolin kulkee pyoratie, opastetaan
reitti jommallekummalle puolelle.
Puoli paatetaan reitin sujuvuuden ja
turvallisuuden perusteella.

« Kuvassa esimerkki Porvoosta

Aleksanterinkadun ja
Kevatkummuntien liittymasta.

.

Reitti ohjataan tietylle puolelle tietd huomioiden, mika on reitin jatkumisen kannalta parempi puoli.
Ylityspaikaksi valitaan mahdollisimman turvallinen suojatie, esimerkissa suojatie on kadun ainut

liikennevalo-ohjattu.

21
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Lisakilvet

 Mikali suunnistustaulua ei saada ohjeen mukaiselle
etaisyydelle liittymasta/kaantymiskohdasta tai jos
kaannoskohdan osalta voi tulla epaselvyytts,
voidaan opastusta selkiyttaa lisakilvella, johon on
merkitty etdisyys kaannokseen.

*&s" 7 5

Y £ &l
Suunnistustaululle ei I6ytynyt kiinnityskohtaa sillalta, joten se tuli sijoittaa ennen siltaa.
Jotta kulkija ei harhaudu kaantymaan ennen siltaa, laitettiin taulun alle lisakilpi kertomaan,
ettd kaannds on 70 metrin paassa.

22
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Kiertoliittymat e

« Opastus toteutetaan pyoraliikenteen viitoitusohjeen mukaisin periaattein

« Kiertoliittymassa pyorailyn suunnistustaulun nuolikuviossa kaytetadn ympyran muotoa kuvaavaa nuolikuviota, jos se
kuvaa pydratien risteyskohdan muotoa. Jos pyodratien risteys sijaitsee selvasti kiertotilan ulkopuolella, niin nuolikuviossa ei
esitetd ympyran muotoa.” (Pydraliikenteen viitoituksen suunnittelu, Vaylaviraston ohjeita 16/2020)

ovuice < R orote s
<

Pydratien muoto ei muistuta ympyrad, joten opastuksessa
on kaytetty muita kuin kiertoliittymanuolia

Pyoratien muoto vastaa hyvin kiertoliittymaa ja opastus on
selkea kiertoliittymanuolin.

24
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Puolen vaihto, kun pyorateita on ajoradan
molemmin puolin

» Pyo6ratien puolen vaihto opastetaan nuolikuviolla 6a ja 6b. Opaste sijoitetaan ennen suojatieta.
« Valilld puolen vaihdossa riittad merkki vain toiselle puolelle.

1
1
2
K
1
&
1

- A Opastus tarvitaan ajoradan pohjoispuolelle, silla pyoratieyhteys jatkuu pysakille.
Esimerkki nuolten kaytdstd, kun opastdtaan puolen vaihto. Etelapuolella opastusta ei tarvita, silla pyoratie ohjaa tien yli.
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Pyoratien puolen vaihto s

 Mikali itse pyoratie vaihtaa puolta, opastuksen tarve harkitaan tilannekohtaisesti. Mikali vaihto on selkea, ei
opastusta tarvita.

.

Reitilla pysymisen varmistamiseksi liittymdaalueella ohjattiin puolen vaihto, vaikka pyoratie ei

tien molemmin puolin jatku. Pyoratien ylityksen ollessa selkea ja yksiselitteinen, ei opastusta tarvita.

26
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Pyoratien muutoskohta e

« Pyodratien alku-/loppukohta pyritéan opastamaan yhtendisella tavalla:

« S-nuoli (6a ja 6b) paaosin silloin, kun pyoratie on eroteltu viherkaistalla tai pyoratielle padsemiseksi taytyy ylittaa ajorata,
etenkin, jos muutos tapahtuu liittyman kohdalla.

 Suora nuoli (1a) silloin, kun py6ratie on eroteltu vain reunakivelld ja/tai kun nakyvyys pydratielle on hyva.

 Alla esimerkkeja, kun pyoratie alkaa kulkusuunnassa tien oikealla puolella

a0

d Tapauskohtaisesti voidaan ajoradan suunnalta opastaa myds
Kun pyoratie on erotettu viherkaistalla, on selkeda kayttaa S- Kun pyoratie on erotettu vain reunakivelld, voidaan nakyvyyden suoralla nuolella, jos ndkyvyys on hyva. Ndin vahennetdan
nuolia. mukaan kayttaa myos suoria nuolia. tarvittavien tolppien maaraa.
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Pyoratien muutoskohta e

« Suoraan nuolen kayttd pydratien paattyessa vahvistaa, etté kulkusuunta on oikea ja kulkemista tulee jatkaa tien
oikeaa laitaa.

 Alla esimerkkeja, kun pydratie alkaa kulkusuunnassa tien vasemmalla puolella

— — S-nuolta voidaan kayttaa, kun pyoratie on eroteltu Vaikka pyoratie on padosin erotettu viherkaistalla, on pyoratien
S-nuolta kaytetdan, kun ylitetdan ajorata. Kulkusuunnassa viherkaistalla. Esimerkissd merkki liséksi ohjaa olemaan paatds niin sulava, ettd suora nuoli on nékyvissa pyoratien
pohjoiseen riittda pelkka suora nuoli. jatkamatta yksityistietd pitkin. paasta.
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Pyoratien muutoskohta e

 Edellisista esimerkeista voidaan poiketa tarpeen mukaan, jos esimerkiksi niin saadaan opastuksesta
yksiselitteisempi ja kulkijalle selkeampi.

S-nuoli voisi idan suunnasta tuleville ohjata vahingossa kadulle, Tdassa halutaan vahvistaa sitd, ettei reitti seuraa luoteen Pyoratien geometria ohjaa kulkijaa jatkamaan idasta etelaan.
eika pyoratielle. Samalla vahennetaan tarvittavien jalustojen suunnasta pyoratietd, vaan poikkeaa sorapaallysteiselle Kohta opastetaan yksityiskohtaisemmin ja suorilla nuolilla
madraa, kun opasteet asennetaan samaan pylvadseen. ajoradalle. Suora nuoli on tassa yksiselitteinen opaste kulkijalle. tuodaan varmuutta, etta kulkija on valinnut oikean suunnan.




Pyoratien geometria
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« Suorat ylitykset opastetaan yleensa paavaylan geometrian mukaan, vaikka ylityskohta olisi hieman kauempana
risteyksesta (pl. kiertoliittymat, ks. dia 9).

« Saantda voidaan soveltaa, mikali liittyman ja pyoratien malli on erityisen haastava ja on ilmeinen riski ajaa
harhaan.

i

1

1

1

\

: 1
1

!

\

1

1

Reitti voidaan opastaa suorin nuolin, vaikka py6ratie tekisi mutkan.
Talléin kohdan tulee kuitenkin olla hyvin selkea eika harhaan ajamisen
vaaraa saa olla.

30
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Pyoratien geometria e

« Lahtokohtaisesti kadnndsta kuvaavaa opastetta ei kayteta kuin tilanteissa, joissa on oikeasti kaannds. Mikali
kuljettavan vaylan geometria tekee mutkan, mutta kohdassa ei ole vaaraa ajaa harhaan, kdytetaan suoraa
nuolta. Kohdat tulee arvioida tilannekohtaisesti ja kayttaa selkeinta vaihtoehtoa.

Kun kyseessa on vain mutka pyoratiessa, kdytetdan suoria Vinoja koukkunuolia kdytetdan, kun suora nuoli voi aiheuttaa
nuolia, vaikka vayla ei jatkakkaan aivan suoraan. epavarmuutta siitd, mihin reitti oikeasti jatkuu.

31
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Lisavarmuutta vaativat kohdat laareste

» Opasteita on suositeltava laittaa niihin reitin kohtiin, joissa voi olla vaara harhautua reitilta.

« Esimerkeissa suorat nuolet varmistavat oikeaa suuntaa (loivat y-risteykset joissa paasunnan jatkuvuus on epaselva ja
sekavat pyoraliikenteen solmukohdat).

Pyoratiessa on erikoinen mutka. Suunnan varmistamiseksi liittymaan
Suora nuoli varmistaa, ettei idan suunnasta pyodraileva jatka vahingossa pyoratielta laitettiin suorat nuolet ja yksi toistonuoli viela liittyman itapuoleisen
yksityistielle, vaan jatkaa pyodratieta pitkin. merkin yhteyteen.

32
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Koukkunuolet ja taustanuolet e

« Koukkumaisia nuolia (2a, 2b, 3a ja 3b) kaytetdan kun kaannds reitilla tapahtuu opasteen jalkeen.

 Suoria nuolia (1a-1c, 2c ja 2d) kaytetaan liittyman taustanuolina.
« Taustanuolia kaytetaan lahtdkohtaisesti vain silloin, kun koukkunuolta ei saada sijoitettua hyvin ennen liittymaa.

Koukkunuolta ei saatu jérkevasti alikulun kohdalle, joten
opastus toteutettiin taustanuolella. Lisaksi ndin pystyttiin
hyddyntamaa valaisinpylvasta.

Sivuhaaralla olevan tonttilittyman vuoksi koukkunuoli voisi olla
hamaava, joten liittymdassa on kaytetty sen sijaan taustanuolta

33







\Y4
Opastettavien kohteiden valinta e

 Etdisyystauluissa esitetyt kohteet tulee olla reitin varrella. Opastettavat kohteet hyvaksytetaan Vaylavirastossa.

« Kohteet jaestaan KAUKOKOHTEISIIN, valikohteisiin ja ldhikohteisiin:
« Kussakin taulussa tilanteen mukaan yksi kaukokohde, yksi valikohde ja yksi lahikohde.

« Jokaisesta opastettavasta kohteesta l6ydyttava peruspalvelut (esim. ruokakauppa tai kioski ja
yopymismahdollisuus).

: Hamina Virojoki
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Etaisyystaulujen kayton periaatteet

 Etdisyystaulut sijoitetaan edelliseltd kohteelta
poistuttaessa. Lisaksi tauluja voidaan lisata pitkille
valimatkoille esimerkiksi kylan tai muun yhteyteen
tai vain toisto-opasteina.

 Taulut sijoitetaan aina maantien varrelle.

 Tauluja sijoitettaessa kiinnitetdaan huomiota siihen,
etteivat ne sijaitse lahella tieliikenteen
etaisyystauluja, vaan ovat selkedasti oma erillinen
kokonaisuus.

« EuroVelon etdisyystauluissa esitetdan etaisyys
kohteeseen EV-reittia pitkin. Nain ollen etdisyydet
ovat usein pidemmat kuin tieliikenteen
etaisyystauluissa.

 Tauluissa huomioidaan kuntien kaksikielisyys.

NS

Vaylavirasto
Trafikledsverket

- = !
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Helsinki s
Helsingfors
Porvoo s
Borga 10: 41

Pernaja m 8,1

Vaalimaa :i0: 136
Kotka i10: 58

Pyhtiid, kk. ..
Pyttis kby > 24
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Vaylavirasto

Eta i Syyd e n m itta a m i n e n Trafikledsverket

 Etdisyystauluissa esitettava matka

lasketaan EuroVelo —reittia pitkin siihen - PP &/ viewsuana x
reitin pisteeseen, joka on lahinna Etdisyyksien mittaamiseen kaytettava piste reitilla Etdisyyksien mittaamiseen kaytettava piste reitilla
taajaman koettua keskipistetta (yleensa N SN K I > Fearimak PampyBi
tori, kirkko tms.). N B BN CL P TN %\ Meit
P A 9’@%: _ Z _ % p) X% Hovinmiaki
- . ae nn . . -?%, AN B “% ZNY ) - = HAM'NA =
« Hyva kdyttaa samaa nollapistettd, kun LR NN ST NG e FREDRIKSHAMN
kaupungin viitoituksessa yleensa. 0 G NR T fR N Y ’LO -, Raatihuone |
+ Nollapisteet hyvaksytetaan ko. kunnassa. p 59 5% ,w’ AN e e 1oy LO <3 s
e . Ty s = 5 * - \\ G' ;§ _ \ : ._?.;\@w\ﬁ_ T _. l % /,l :; [’,//'7‘/“1,
+ Taulussa etaisyys esitetaan Vaylaviraston —_ \BA° VT s A SN SEUEER
ohjeen 16/2020 mukaisesti. AL\ \ &Rl \ - SN
o A\ (T 3 AV 1 — - ek
« 0,1 km tarkkuudella, jos etdisyys LR N \ | Ef ey Temassar | Lf T
kohteeseen on vahintadn 0,5 km ja alle LAk VS & \
10 km. 8, EEE L IO\ BRI \
»  Kilometrin tarkkuudella, jos etdisyys Y e el T ALY S o o g /
kohteeseen on 10 km tai enemman. % ; T LA v Esimerkki, kun nollapisteena kaytetty kohde ei ole reitin

varrella. Tall6in etdisyys lasketaan reitin lahimpaan ja/tai
varrella. luontevimpaan pisteeseen.
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